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Remissvar - Forslag till EU-forordning om
utslapp av luftféroreningar fran vagfordon och
batteriers hallbarhet (Euro 7)

Transportstyrelsens synpunkter

Transportstyrelsen tillstyrker i huvudsak forslaget men har allménna och
specifika synpunkter enligt nedan.

Allmanna synpunkter

Det specifika malet att minska komplexiteten i regleringen anser vi
motverkas av delar av forslaget. Till exempel sa forenklas kraven for tester
pa vag, men samtidigt kommer detta innebara att marknadskontrollen
kommer att forsvaras och krava 6kade insatser. Fler varianter av korfall
kommer att behdva utforas med ett utfkat spann av temperatur och héjd
Over havet. Detta innebdr storre utmaningar jamfort med tidigare.

Eftersom samma emissionskrav stélls oberoende av brénsletyp samtidigt
som lagre utslappsnivaer behéver detekteras, sd kommer ny typ av
matutrustning att kravas liksom att kraven pa matutrustningens noggrannhet
Okar. Sammantaget medfor detta 6kade kostnader for oss som
marknadskontrolimyndighet.

Forslaget om att fordon ska ha ett Gvervakningssystem som rapporterar om
fordonets emissioner saknar detaljerade bestdimmelser. Det ar oklart vem
som ska ansvara for hanteringen av dessa data och vi ser att det kan komma
att krdva ytterligare resurser av 0ss som marknadskontrollmyndighet.

Dagens regler skiljer pa euroklassificeringen genom att latta fordon anges
som Euro 6 medan tunga fordons euroklass anges med romerska siffror. |
och med att forslaget infor samma eurobeteckning pa latta och tunga fordon
finns det en risk att det blir svarare att halla isar fordonstyperna. En foljd
darav kan vara att det blir svarare att sakerstalla CO2 6vervakningen
(2018/956 och 2019/631).
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Specifika synpunkter

Artikel 5, punkt 2

| denna punkt anges att fordons dverensstammelse med kraven i punkt 1 ska
kontrolleras. Det &r oklart vem denna skrivelse vander sig till. Det bor
fortydligas vem som ska gdra den kontrollen.

Artikel 5, punkt 5
Hér hanvisas till punkterna 1, 2 och 3. Hanvisningen ska troligen istallet
vara till punkterna 1, 3 och 4.

Artikel 10, punkt 4

Reglerna galler fran 1 juli 2025 for latta fordon. Detta ar for kort tid for att
implementera nédvandiga forandringar i Transportstyrelsens IT-system for
vagtrafikregistrering, sarskilt som det inte ar ként nar
genomfdérandeférordningarna kommer att beslutas och vad de kommer att
innehalla. Forslaget innebar omfattande och helt nya regler som kraver
anpassningar i registret. Detta ar bade komplicerat och tidskravande, och
darfor behdvs langre tid for inforandet. Forandringarna i 1T-systemet kan
inte paborjas forran hela regelverket ar pa plats. Transportstyrelsen bedémer
att det kravs ca 2-3 ar for att genomfora anpassningarna. Den langre tiden
beror pa om vi maste anpassa det nuvarande registret, vilket kommer
ersattas av ett nytt register inom nagra ar. Anpassningarna kommer att
innebdra kostnader for verksamheten och ett riktméarke ar att varje ny
uppgift kostar ca 3 miljoner kronor att infora, beroende pa komplexiteten.
Hur manga uppgifter som maste inforas eller dndras, kan inte fullt ut
bedémas innan genomforandereglerna ar pa plats, men storleksordningen
fem nya eller &ndrade uppgifter &r en rimlig bedémning. Kostnaden per ny
uppgift kan bli lagre om flera uppgifter ska foras in samtidigt, och darfor
beddms den totala kostnaden inte dverstiga 5 miljoner. Dock finns en stor
osakerhet nar det galler dessa kostnader.

Transportstyrelsen maste vara fardig med utvecklingsarbetet nar fordon med
Euro 7 ska borja registreras. Om s inte ar fallet kommer det att innebéra att
Sverige inte kan registrera dessa fordon.

Transportstyrelsen har manga stora pagaende utvecklingsarbeten, vilket
medfor att nédvandiga resurser for detta arbete kommer vara mycket svara
att allokera. Utvecklingskostnaden ryms inte heller inom myndighetens
befintliga budgetramar. Kostnaderna for systemutvecklingen kommer framst
belasta avgiftsanslaget.

Tidplanen for inforandet av forslaget kommer éven att fa omfattande
konsekvenser for typgodkannande-verksamheten hos Transportstyrelsen. Vi
beddmer att den korta tidsramen innebdr att tillverkarna kommer att tvingas
ansoka om typgodkannande sa nara slutdatumet som mojligt. Det innebar att
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vi som typgodkannandemyndighet kan véntas far en mycket hog
belastningstopp under forsta halvan av 2025. Transportstyrelsen ansvarar
idag for ca 1200 aktuella typgodkénnande-certifikat. Med dagens resurser
beddmer vi att vi klarar att handlagga ca 900 till 1300
emissionsgodkannanden pa ett helt ar. Det &r saledes en stor risk att
resurserna blir otillrdckliga om majoriteten av ansékningar inkommer tétt
inpa slutdatumet. Darfor foresprakar Transportstyrelsen att en
overgangsperiod infors.

Om tidsgransen i punkt 4 andras sa behéver motsvarande andring goras
aven i punkterna 5, 6 och 7.

Artikel 14, punkt 3
Kategorierna O3 och O4 har troligen missats och bor laggas till.

Bilagorna

Det &r problem i den svenska versionen av forslaget dar de kemiska
beteckningarna for utsléppen inte finns angivna. Det &r endast det
fullstandiga namnet som finns i den svenska versionen, medan i den
engelska versionen finns endast beteckningarna. I t ex tabell 1 i bilaga 1 ser
man problematiken i uppgiften “Totala kolvéten i mg”, det &r svartolkat om
det ska vara THC eller CH4. | den engelska versionen anges det som THC,
vilket ocksa borde 6versittas till svenska versionen.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektor Jonas Bjelfvenstam. | den
slutliga handlaggningen av drendet deltog avdelningsdirektor Petra
Wermstrom, controller Marcus Wahlberg, handldggare Sandra Flodstrom
och handldggare Svante Tornquist, den senare féredragande.





