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Yttrande 6ver Forslag till EU-forordning om utslapp av luftféroreningar fran
vagfordon och batteriers hallbarhet

Det ar viktigt att det finns en sammanlankad politisk hantering av regleringsforslagen
amnade for Europas fordonsindustri inom den Grona Given for att minska miljopaverkan.
Déarfor bor en samordning ske av forordningen for Euro7, CO2-lagstiftningen for tunga
fordon och AFIR (Alternative Fuels Infrastructure Regulation).

Euro7 for tunga fordon

AB Volvo vill sdkra en snabb utrullning av elektrifierade fordon for att frimja bade minskade
CO2-utslapp och battre luftkvalitet. Pa det sattet kan vi bidra till EU:s klimatmal och
Parisavtalet pa basta satt. Det framjar ocksa den industriella utvecklingen i Sverige dar stora
investeringar nu gors i fordonsteknik, batterifabriker och forskningscentrum for
elektrifierade fordon.

Euro7, kommande reviderade CO2-standarder for tunga fordon och AFIR-regelverket for
laddinfrastruktur i EU maste darfér ses som en helhet.

AB Volvo foreslar att Euro7 och det reviderade CO2-forslaget som EU-Kommissionen nu
publicerat bor behandlas samordnat och koordinerat i medbeslutandeprocessen.

Att behandla dessa tva regelverk gemensamt skulle vara i linje med EU-kommissionens
nyligen lanserade Green Deal Industrial Plan dar battre regleringar ska mojliggbéra en
snabbare och starkare klimatomstallning.

Detta skulle dven vara ett snabbt Europeiskt svar pa USA:s Inflation Reduction Act, IRA.
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EU-Kommissionens tidtabell med start av Euro7 for tunga fordon till 2027 ar for snav, likasa
gransvarden och dndrade testmetoder. Det kommer ta ingenjorsresurser fran utvecklingen
av elektrifierade fordon och férsena omstallningen till nollemissionsfordon.

Forslaget for Euro7 ar mer omfattande an motsvarande lagstiftning i USA och Kina och leder
ej mot global harmonisering.

AB Volvo stottar det kompromissforslag som fordonsindustrins branschorganisation i EU
(ACEA) skickade till EU-kommissionen sommaren 2021. Detta forslag ger 50% reduktion i
gransvarden, men behaller testmetoder som de ser ut idag i EuroVI.

Detta skulle ta hansyn till den teknikutveckling som skett samtidigt som det ger industrin
resurser att utveckla elektrifierade nollemissionsfordon.

Lank till kompromissforslaget:

Regelverket for laddinfrastruktur, AFIR, kommer troligen slutférhandlas under svenska
ordférandeskapet. Det ar av storsta vikt att ambitionsnivan i AFIR 6verensstammer med
ambitionsnivaerna i CO2-lagstiftningen samt att Euro7-lagstiftningen inte motverkar EU’s
ambition att vara varldsledande i den gréna omstallningen.

For att kunna bygga ut laddinfrastruktur i Sverige och EU kommer elnatsfragor behova
prioriteras upp, och dartill tillstdndsfragorna. Samverkan mellan olika aktérer &r avgorande
sasom laddinfrastrukturaktorer, elndtsoperatorer, kopare av tunga godstransporter, bade
offentliga och privata, med flera.

AB Volvo stodjer den fardplan som Fossilfritt Sverige publicerat dar malsattningen ar 50%
elektrifierade tunga fordon till 2030. Har och nu producerar AB Volvo ellastbilar for lokala
transporter, tunga regionala transporter och dven for fjarrtransporter. Dessa batteribilar
kommer inom nagra ar kompletteras med branslecellslastbilar fér de applikationer som
lampar sig bast for denna teknik och infrastruktur.

Ett klimatneutralt EU till 2050 kraver att alla lastbilar som séljs 2040 &r fossilfria, vilket AB
Volvo stodjer.
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Euro7-forslagets inverkan pa utsldpp av kviaveoxider

Studier har genomfdrts som visar att en fornyelse av Europas flotta av dldre tunga fordon till
det senaste EuVI-utférandet samt planerad elektrifiering ger en utslappsreduktion pa 80%
2035 jamfort med 2020. Det Euro7-forslag som nu foreslas skulle endast bidra med
ytterligare 2% reduktion men till en enormt hog kostnad bedémt i ingenjorsar.

Detta beror pa att den naturliga What is the potential of fleet renewal with the latest

penetrationen av EU’s lastbilsflotta vehicles?

_ H 2 : The impact of new emission standards in helping reduce ambient pollution take several years
med EU r07 te kn I k tar mkaet Ia ng tld' to be felt, as the latest vehicles gradually come into the EU fleet. For example, in 2022, eight
. t . t . td d ° ° k d years after Euro VI started, pre-Euro VI heavy-duty vehicles (HDV's) still account for three-
Inte minst 1 en T d ma nga under quarters of the total EU HDV fleet, and 92% of NOx from this fleet®. In other words, the
. e . . ol L impact of Euro 6/V1 is sfill being tempered by the high proportion of pre-Euro 6/VI vehicles in
istallet byter sin diesellastbil till en the fleet.
elektrisk. shiE

NOx EMISSIONS
EU HDV FLEET FROM EU HDV FLEET

Dagens lastbilsflotta i Europa bestar
till 76% av lastbilar med gammal preEuio VI
teknik (fére EuroVIl). 92% av dagens
utsldpp av kvaveoxider orskas av 4% Eov B% ‘
dessa fordon som &r atta ar eller J '
aldre.

Recent studies have shown that the renewal of the older fleet with the latest Euro 6/VI
vehicles — alongside the electrification of new vehicles — would deliver a huge 80%
reduction in road transport NOx emissions by 2035 (compared to 2020)°.

Den i sarklass effektivaste metoden
att forbattra luftkvalitet orsakad av

utslapp fran lastbilar &r en snabb fornyelse av befintlig tung fordonsflotta och att ytterligare
snabba pa den elekrifieringsvag av tunga fordon som redan pagar.

En dramatiskt forandrad lagstiftningsstruktur

Strukturen i forslaget gar fran en val fungerande motorcertifieringsmetod (EuroVI) till en
mycket komplex lagstiftning uppdelad pa en mangd nya underlagstiftningar. Med den
information vi har idag av forslaget sa ser vi en mycket strikt lagstiftning med bade kraftigt
sankta gransvarden kopplat till mycket utmanande prov- och utvarderingsmetoder. Det ar
mycket svart att bedéma om det ar tekniskt mojligt att uppfylla det kompletta Euro7 da vi
annu bara fatt tillgang till en liten del av det tekniska innehallet i lagstiftningen.

Euro7-forslagets emissionskrav matta pa vag for kvaveoxider och partiklar skulle krdva en
mycket sofistikerad och dyrbar teknikniva med en, i praktiken, mycket liten inverkan pa
luftkvaliteten i Europa. Denna teoretiska forbattring av luftkvaliteten uppnas betydligt mer
effektivt genom fornyelse av lastbilsflottan och en ambitios upprampningsplan for den redan
paborjade elektrifieringen.
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Eu7 forsenar klimatneutraliteten

AB Volvo satsar tillsammans med resten av fordonsindustrin stort pa elektrifieringen av
tunga fordon och det ar viktigt att ett kommande Euro7 inte forbrukar de resurser vi har
tillgéngliga for denna utveckling.

Detta ar inte begransat till en finansiell fraga utan dven den tillgdngliga tekniska
kompetensen som har sin begransning i form av ingenjorstillganglighet till var industri.

Till betydande del har AB Volvo redan omskolat ingenjorer fran férbranningsmotorteknik till
elfordonsteknik. Det vore forodande att behdva vanda den utvecklingen vilket kommer
krdavas om inte Euro7-forslaget forandras.

Rekommendationer

- Revidera nuvarande forslag med utgangspunkt i att undvika den orimligt krdvande
kombination av alltfor strikta gransvarden och till stor del odefinierade
testforhallanden.

- Balansera forslaget mot EU’s ambitioner i att elektrifiera tung fordonsflotta.
- Taibeaktande industrins effektiva Euro7-forslag med 50% reduktion av de viktigaste
emissionskomponenterna som samtidigt baseras pa nuvarande EuVI tekniklésningar

och testmetoder.

- Ett minimum av 3 ars ledtid fran det att det kompletta lagkravspaketet ar publikt
kant behovs for att sdkerstalla kvalitetssakrade och laguppfyllande produkter.

- Fortsatt utreda hur partikelemissioner fran dack och bromssystem kan matas och
effektivt regleras. Detta ar relevant dven for elektrifierade fordon.
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