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Trafikverkets rapport Trangselskattefri hamtning och
lamning i Ropsten

Trafikverket har haft regeringens uppdrag att utreda trangselskattefri hamtning och
lamning i Ropsten aven under tider trangselskatt tas ut. Trafikanalys har givits tillfalle att
lamna synpunkter pa utredningen.

Sammanfattande bedomning

Trafikverkets utredning har manga fértjanster. Den information som férmedlas och de
slutsatser som dras boér dock summeras i en intakts-/kostnadsanalys. Trafikanalys
beddmning, baserat pa de uppgifter som Trafikverket redovisar, ar att de alternativ som
utretts har mycket lag I6nsamhet.

Trafikanalys synpunkter pa forslagen

Trafikverket presenterar tva olika alternativ for att &stadkomma trangselskattefri
hamtning och ldmning i Ropsten for resande till och fran Lidingd aven under trangsel-
skattebelagd tid. Det ena innebar att portaler flyttas, medan det andra innebar att ett
undantag infors for fordon fran Lidingd som inom femton minuter atervander till Lidingd.

Samhallsekonomisk lonsamhet

Trafikanalys tolkning av det material som presenteras ar att de analyserade l6sningarna
sannolikt ar tydligt olonsamma. Vi har inte gjort ndgon egen samhallsekonomisk analys,
men daremot en grov sammanstallning baserad pa det material Trafikverket presenterar.
Den indikerar att forslagen kan vara forknippade med samhallsekonomiska kostnader pa
kring 9 miljoner kronor per ar och att de beraknade intékterna endast uppgar till 2,2
miljoner kronor per ar.

Om regeringen vill ga vidare med nagot av férslagen anser Trafikanalys, mot den bak-
grunden, att det vore Iampligt att géra en samhallsekonomisk analys.

| ett sddant sammanhang boér aven féljande punkter uppmarksammas:

- Restidsférluster foér skjutsande. Om de skjutsande istallet hade hamtat/lamnat pa andra
sidan Lidingdbron (Torsvikstorg) hade de uppskattningsvis sparat 2 minuter i varje
riktning. Det kan summera till 0,6 miljoner kronor per ar med den ASEK-vardering som
utredningen anvander. For de som annars hamtat eller lAmnat vid Lidingd centrum hade
restidsforlusten typiskt blivit storre, upp till 10 minuter.

- Kérkostnader for skjutsande. Att hamta och lamna vid Torsvikstorg innebar farre kérda
km for de skjutsande och darmed en besparing i kérkostnader som kan uppskattas till
0,7 miljoner kronor per ar enligt ASEK:s vardering.

- Skattefinansieringskostnaden. Om trangselskatteintakterna minskar som i de bagge
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alternativen bor det antas att motsvarande belopp istéllet behdver dras in skattevagen
for att finansiera de utgifter trangselskatterna finansierar. Ett skattebortfall pa 4
respektive 6 miljoner bor enligt ASEK:s rekommendation motsvara en skattefinan-
sieringskostnad 0,8 respektive 1,2 miljoner kronor per ar.

- Arliga avskrivningar pa féréndringarnas fasta systemkostnader bér beraknas. Slas de
kostnaderna ut pa tio ar blir det en arlig kostnad pa 6 miljoner i det ena alternativet och
lite mer ospecificerat "mindre an” 6 miljoner kronor i det alternativet.

- Uppskattade arliga administrativa systemkostnader bér summeras, vilket enligt upp-
gifter i utredningen bér motsvara 0,5 respektive 0,8 miljoner kronor per ar.

- Dartill bor en narmare analys goras av fragan om kostnader for att vidta fysiska
atgarder i Ropsten for att skapa god och séaker tillganglighet for personbilar att hamta,
Idamna och vid behov vanta.

Trafikanalys 6versiktliga sammanstallning av intakter och kostnader for de tva
alternativen redovisas i tabellen nedan.

Skiss till samhéllsekonomisk intakts-/kostnadsanalys baserat pa utredningens
material, miljoner kronor per ar.

Alternativ
Undantag Portalflytt
Restidsvinster skjutsade 2,2 2,2
Restidsforluster, skjutsande -0,6 -0,6
Andrade kérkostnader -0,7 -0,7
Skattefinansieringskostnad -1,2 -0,8
Systemkostnader
Avskrivningar >-6 -6
Arliga -0,5 -0,8
Fysiska anpassningar Ropsten Betydande
Summa, kvantifierade poster >-6,8 -6,7

Under rubriken "Bedémning av resenérseffekter’ skriver Trafikverket att de inte ser "att
det blir nagra samhéllsekonomiska férluster med tréngselskattefri hdmning och ldmning i
Ropsten...”. Var lasning av utredningen ger motsatt bild.

Mer Ibnsamma alternativ for hamta-/lamna anpassningar?

Trafikanalys uppskattar att Trafikverket gjort en 6versiktlig inventering av andra platser
dar anslutning till tunnelbanan ligger precis pa gransen for det trangselskattesnitt som
gransar mot huvudvagnatet. Som Trafikverket framhaller framstar det som viktigt att ha
ett sddant bredare perspektiv vid eventuella férandringar for att varna trangselskatte-
systemets legitimitet.

Leder trangselskattefri hamtning och lamning till trangselproblem?

Utredningen framhaller att 6kad hadmtning och lIamning vid Ropsten skulle krava att infra-
strukturen anpassas. Samtidigt papekar Stockholms stad enligt redovisningen, som
narmast ansvariga for sddana atgarder, att det inte ar majligt att tillskapa ytor for hamt-
ning och lamning. Utrymmet runt Ropsten beskrivs av utredningen aven i 6vrigt som
knappt. Trafikanalys efterfragar darfor en analys av trangselskattesystemets nuvarande
betydelse for att undvika trangsel vid Ropsten. En av trangselskattesystemets fortjanster
kan vara att det under hogtrafiktid, pa ett effektivt satt, styr bort hamta-/lamna-resor fran
Ropsten. Resor som annars skulle bidra till att angéringen vid Ropsten blir éverbelastad.

Trangselskattefri hamtning i Ropsten redan idag



Vare sig i uppdraget eller i uppdragsredovisningen framhalls att det &r mojligt med
trangselskattefri hamtning och Idmning i Ropsten ocksa for Lidingdbor under 11,5 timmar
aven skattebelagda dagar (efter 18.30 och fére 06.00). Trafikanalys anser att behovet av
hamtning och lAmning vid olika tider pa dygnet bor beaktas. Mojligen ar behovet av
lamna-/hamtaresor sarskilt stort under trangselskattefria tider. Tider da kollektivtrafiken
har lagre regularitet och det for fler kan kadnnas otryggt att réra sig mellan och vanta pa
kollektiva férbindelser.

T.f. generaldirektdér Andreas Tapani har beslutat i detta drende efter féredragning av
Gunnar Eriksson. | beredningen av arendet har ocksa avdelningschef Anna Ullstrém
deltagit.

Andreas Tapani
T.f. generaldirektor
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