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Klimat och naringslivsdepartementet
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Remissvar avseende Miljomalsberedningens betankande ”Sveriges nationella
klimatmal — uppdaterat etappmal till 2030”

Mobility Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare och importérer av personbilar, lastbilar och
bussar. Fordon, oberoende om valet ar personbil, latt lastbil, buss eller tung lastbil, utgér en viktig del av
samhallsstrukturen som underlattar individers vardag. Just nu genomgar fordonsbranschen en historisk omstalining med
skifte av drivlinor, nya affarsmodeller, uppkoppling, digitalisering och en hogre grad av automatisering av fordonen.
Elektrifieringen ar huvudsparet i omstéllningen, men anvandningen av biodrivmedel och grén vatgas spelar en
avgorande roll. Den grona omstallningen bidrar till att starka industrins konkurrenskraft, framja exportframgangar,
utveckla jobben i Sverige och bidra till landets valstand. Dartill medfér de nya fordonsteknologierna reducerade utslapp,
en minskad ljudniva och forbattrad trafiksdkerhet. Branschen bidrar aven till utslappsminskning globalt och mojliggor for
Sverige att na uppsatta klimatmal och skapar langsiktigt hallbar tillvaxt.

Sammanfattning

Mobility Sweden och dess medlemmar star bakom Parisavtalets malsattningar och EU:s
netto-noll-mal for utslapp av vaxthusgaser till 2050. Ambitiosa mal ar viktigt for saval EU:s
bidrag till Parisavtalet som for naringslivets langsiktiga arbete med utslappsminskningar.

Svensk fordonsindustri ar varldsledande och tillhandahaller redan idag utslappsfria fordon
som bidrar till utslappsminskningar saval i Sverige, inom EU och internationellt.
Fordonsbranschen omfattas dessutom av ambitidésa mal pa EU niva kopplade med dryga
boéter om inte CO2 utslappskrav pa tillverkarna nas. Manga lander kommer inte att hinna
bygga ut infrastruktur och premiera elektrifierade fordon i tillrackligt stor utstrackning fore
2030 for att na betydande elektrifieringsgrad inom EU. Sverige maste ga fore i omstallningen
och mdjliggodra for en snabbare elektrifiering och darigenom en 6kad konkurrenskraft for
svensk industri.

Investeringar i innovationer som sker i Sverige och som gynnar svensk konkurrenskraft
langsiktigt bor premieras i klimatarbetet framfor att utnyttja kompletterande atgarder for
maluppfylinaden. For fordonsbranschen ar elektrifieringen av transportsektorn helt
avgorande for att uppna klimatmal och nollutslapp samtidigt som tillgang till laddinfrastruktur
och fossilfria drivmedel &ar mojliggérande faktorerna i omstaliningen. Utdver detta beror
takten i omstallningen pa ekonomiska férutsattningarna for anvandarna genom styrmedel,
incitament och regleringar.

Fordonsbranschen valkomnar darfér Miljiomalsberedningens arbete med att se 6ver och
uppdatera de nationella klimatmalen. En hdg ambitionsniva ar nédvandig for att méta
klimatutmaningen, men for att malen ska vara verkningsfulla kravs langsiktighet,
harmonisering med EU:s regelverk samt politiska styrmedel som majliggér omstallining och
starker svensk konkurrenskraft. Behovet av konkreta och verkningsfulla styrmedel for att na
uppsatta mal ar minst lika viktigt som malen i sig. Vi efterfragar darfor politisk handlingskraft
och skyndsam samsyn kring hur malen ska nas.
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1. Harmonisering med EU:s ESR-mal

Det ar positivt att Miljdmalsberedningen féreslar en harmonisering av det svenska nationella
etappmalet med EU:s ansvarsférdelningsférordning (ESR). For att sakerstalla transparens,
jamforbarhet och rattssakerhet bor basaret for det svenska etappmalet harmoniseras med
EU:s, det vill sdga andras till 2005, samt att utslappsdata for 2005 faststalls.

Vidare bor etappmalet utformas som ett budgetmal i linje med EU:s ESR, snarare an ett
enskilt procentuellt mal for ett visst ar. Detta skapar 6kad flexibilitet och battre mojligheter till
kostnadseffektiv maluppfylinad éver tid. Mot denna bakgrund férordas
Miljdmalsberedningens ordférandes alternativ 2.

2. Kompletterande atgarder och industriellt perspektiv

Kompletterande atgarder kan utgora en del av maluppfyllnaden, framfor allt efter 2030. Vi ser
daremot inget behov av att inféra ett separat mal for sadana atgarder. Det ar avgorande att
Miljomalsberedningen tydligt beaktar det industriella perspektivet och de omfattande
investeringar som svensk industri redan har gjort och fortsatter att géra i forskning,
utveckling, innovation och kompetensomstallning.

Innovationer som utvecklas och implementeras i Sverige starker den svenska
konkurrenskraften langsiktigt och bor premieras. Dessa bidrar inte enbart till globala
utslappsminskningar genom export av hallbara I6sningar, utan leder aven till betydande
nationella nyttor sasom minskade NOXx-utslapp, lagre buller, forbattrad luftkvalitet, 6kad
trafiksédkerhet samt sakrade arbetstillfallen i Sverige.

Internationella kompletterande atgarder som tillgodoraknas mot svenska mal maste bokféras
med vedertagna, robusta och tillforlitiga metoder och sakerstalla verklig additionalitet samt
kostnadseffektivitet och far inte leda till en sdnkning av ambitionsnivan fér de nationella
malen till 2030, 2040 eller 2045. Internationella investeringar i utslappsminskningar maste
foregas av tydliga processer for godkannande och bokforing.

Fore 2030 bedéms kompletterande atgarder endast kunna utgéra en mycket begransad del
av maluppfyllnaden. Fokus bor ligga pa att investeringar i Sverige starker den inhemska
omstallningen och den langsiktiga konkurrenskraften.

3. Ambitionsniva och behov av styrmedel

En hég ambitionsniva i klimatmalen ar bade viktig och nédvandig, men den maste féljas av
lika ambitidsa politiska beslut om styrmedel. Utan andamalsenliga nationella och EU-
gemensamma styrmedel riskerar malen att bli symboliska.

De styrmedel som beslutats inom ramen fér Fit for 55 har bidragit, och fortsatter att bidra, till
minskade utslapp. Samtidigt star det klart att Sverige utan ytterligare styrmedel inte kommer
att na sina ataganden inom ESR, LULUCEF eller de nationella etappmalen. Mal, bade
nationella och EU gemensamma, maste darfér konsekvent efterfoljas av politiska beslut som
skapar faktiska forutsattningar for omstalining. Mobility Sweden efterfragar darfor politisk
handlingskraft och skyndsam samsyn kring hur malen ska nas.
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4. Ekonomiska risker vid bristande maluppfyllelse

Det bor sarskilt understrykas att fordonsindustrin redan i dag verkar under ett regelverk dar
utebliven maluppfyllelse far mycket langtgaende ekonomiska konsekvenser. De bindande
EU-kraven pa koldioxidutslapp for nya fordon ar férenade med sanktionsavgifter som vid
avvikelser kan uppga till mangmiljardbelopp for tillverkarna. Dessa krav galler oberoende av
om medlemsstaterna tillhandahaller tillrackliga nationella forutsattningar i form av
infrastruktur, efterfragestimulerande styrmedel eller langsiktiga politiska signaler.

Pa motsvarande satt riskerar Sverige betydande kostnader om de nationella atagandena
inom EU:s ansvarsférdelningsférordning (ESR) inte uppnas. Ett misslyckande att na ESR-
malet kan innebara att staten tvingas kdpa utslappsutrymme fran andra medlemslander till
hdga och osakra kostnader, vilket i praktiken innebar en dverforing av offentliga medel utan
att bidra till lJangsiktigt starkt svensk konkurrenskraft. Detta understryker vikten av att
nationella klimatmal kombineras med effektiva och langsiktiga styrmedel som gor det méjligt
for bade industri och samhalle att leverera pa de ataganden som redan ar beslutade pa EU-
niva.

Mot denna bakgrund bér Sverige ga fore i omstallningen. En snabbare elektrifiering av
transportsektorn starker inte bara mojligheterna att na klimatmalen, utan bidrar ocksa till
Okad konkurrenskraft for svensk industri och gor hemmamarknaden till ett skyltfonster for
fossilfria 16sningar.

5. Det nationella sektorsmalet for inrikes transporter

Det nationella sektorsmalet for inrikes transporter har sedan inférandet spelat en central roll
for att ge riktning och langsiktighet i arbetet med att fasa ut fossila drivmedel och na en
fossiloberoende fordonsflotta. Malet har bidragit till att tidiga styrmedel inférts och till att
marknaden utvecklats i ratt riktning.

Nar dessa styrmedel senare avskaffades forsvann ocksa viktiga incitament att investera i och
kdpa laddbara fordon. Sedan dess har Sverige varit ett varnande exempel pa riskerna med
att ta bort styrmedel for tidigt.

Etappmalet inférdes innan motsvarande EU-mal fanns pa plats och bidrog darmed till att
Sverige kunde ga fore. De investeringar som gjorts i fossilfria tekniker har haft, och kommer
fortsatt att ha, stor betydelse fér den globala omstéaliningen genom export av svenska
I6dsningar. Om det nationella sektorsmalet skulle tas bort en mandatperiod innan malet ska
nas skulle det skapa betydande osakerhet och riskera att stoppa pagaende och planerade
investeringar.

Givet att fordon har en genomsnittlig livslangd pa 10-18 ar ar langsiktighet i bade mal och
styrmedel avgorande. Mot denna bakgrund anser vi att det nationella etappmalet for inrikes
transporter bor bevaras.

Mobility Sweden delar Miljomalsberedningens bedémning att det fortsatt finns behov av
nationella mal efter 2030 for att sakerstalla Iangsiktighet, politisk forankring och tydlig
styrning mot malet om nettonollutslapp 2045. Det nationella malet for inrikes transporter till
2030 har haft stor styrande betydelse och det finns ett fortsatt behov av tydliga politiska
signaler efter 2030 for att driva elektrifiering och utfasning av fossila branslen. Sektorsvisa
mal, sarskilt for transporter, bor utvecklas for efter 2030 for att sékerstalla fortsatt
omstallning. Mobility Sweden tillstyrker Miljdomalsberedningens forslag att relevanta
myndigheter far i uppdrag att ta fram mal eller indikatorer efter 2030, som ett komplement till
EU-lagstiftningen.
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6. Fokus pa utslappsminskningar — inte minskad tillganglighet

Vi ser ett stort behov av att inféra relevanta nationella styrmedel for att Sverige ska kunna na
sina klimatmal och fortsatta vara ett foregangsland. Omstallningen bér fokusera pa att
minska utslapp, inte pa att begransa transporter eller tillganglighet. Ett valfungerande
transportsystem ar en grundférutsattning for bade samhallsutveckling och industriell
konkurrenskraft.

7. Klimatpolitiska radet

Avslutningsvis ser vi ett behov av att starka det industriella perspektivet i Klimatpolitiska
radets arbete. Vi foreslar darfor att radets sammansattning kompletteras med sadan
kompetens. | 6vrigt har vi inget att erinra mot radets uppdrag eller arbetsformer.

Mobility Sweden

Emmi Antonsson
Chef for kommunikation och samhallskontakter



