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1 Promemorians huvudsakliga innehall

| promemorian ldamnas forslag pa de forfattningar som behdvs for att
genomfdéra Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 168/2013
av den 15 januari 2013 om godkannande av och marknadstillsyn for tva-
och trehjuliga fordon och fyrhjulingar®.

Det gallande Europaparlamentets och radets direktiv 2002/24/EG av
den 18 mars 2002 om typgodkannande av tva- och trehjuliga
motorfordon och om upphédvande av radets direktiv 92/61/EEG har
omarbetats och ersatts av Europaparlamentets och Radets forordning
(EU) nr 168/2013 om godkannande av och marknadstillsyn for tva- och
trehjuliga fordon och fyrhjulingar. Genom fdérordningen upphévs
ramdirektivet 2002/24/EG.

I promemorian foreslas andringar i
lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner
fordonslagen (2002:574)
trafikforordningen (1998:1276) och
fordonsférordningen (2009:211)

Bestammelserna foreslas trada i kraft den 1 januari 2016.

' EUT L 60, 2.3.2013, s. 52, Celex 32013R0168.



2 Forfattningsforslag

2.1 Forslag till lag om &ndring i lagen (2001:559)
om végtrafikdefinitioner

Hérigenom  fdreskrivs

att

28 lagen  (2001:559) om

vagtrafikdefinitioner ska ha foljande lydelse.

Beteckning

Nuvarande lydelse

28

Betydelse

Barighetsklass

Cykel

! Senaste lydelse 2012:875.

Indelning av végar efter tillatet
axel-, boggi- och trippelaxeltryck

samt tillaten bruttovikt.
Barighetsklasserna ar
bérighetsklass 1 (BKY),

bérighetsklass 2 (BK2) och
bérighetsklass 3 (BK3).

1 Ett fordon som &r avsett att
drivas  med  tramp-  eller
vevanordning och inte &r ett
lekfordon.

2. Ett eldrivet fordon utan tramp-
eller vevanordning som ar

a. inréttat  huvudsakligen  for
befordran av en person,

b. inréttat for att féras av den
akande, och

c. konstruerat for en hastighet av
hdgst 20 kilometer i timmen.

3. Ett eldrivet fordon med en
tramp- eller vevanordning om
elmotorn

a. endast forstarker kraften fran
tramp- eller vevanordningen,

b. inte ger nagot krafttillskott vid
hastigheter 6ver 25 kilometer i
timmen, och

c. har en nettoeffekt som inte
Overstiger 250 watt.



Cykelkarra

Maximilast for ett motorfordon, en
traktor, ett motorredskap, ett
terrangmotorfordon, ett sldpfordon
eller en sidvagn

Moped

Ett fordon som ar avsett att dras av
en moped klass Il eller en cykel
och inte ar en sidvagn. En
tillkopplad cykelkarra anses inte
som ett sarskilt fordon.

Skillnaden  mellan  fordonets
totalvikt och tjanstevikt.
Ett motorfordon som ar

konstruerat for en hastighet av
hogst 45 kilometer i timmen och
som har

1. tva hjul samt

a.om det drivs av en motor som
bygger pa inre forbranning, denna
har en slagvolym av hogst
50 kubikcentimeter, eller

b.om det drivs av en elektrisk
motor, denna har en effekt av
hogst 4 kilowatt for kontinuerlig
drift,

2. tre hjul samt

a.om det drivs av en
forbréanningsmotor med tandsys-
tem, denna har en slagvolym av
hogst 50 kubikcentimeter,

b.om det drivs av ndgon annan
typ av motor som bygger pa inre
forbranning, denna har en
nettoeffekt pa hogst 4 kilowatt,
eller

c.om det drivs av en elektrisk
motor, denna har en effekt av
hogst 4 kilowatt for kontinuerlig
drift, eller

3. fyra hjul och en massa utan last
pa hogst 350 kilogram samt

a.om det drivs av en
forbranningsmotor med tandsys-
tem, denna har en slagvolym av
hdgst 50 kubikcentimeter,

b.om det drivs av ndgon annan
typ av motor som bygger pa inre
forbranning, denna har en
nettoeffekt pa hogst 4 kilowatt,
eller

c.om det drivs av en elektrisk



Moped klass |

Moped klass Il

Motorcykel

Motordrivet fordon

Terrangmotorfordon

motor, denna har en effekt av
hogst 4 kilowatt for kontinuerlig
drift.

Vid berdkningen av en fyrhjulig
mopeds massa ska i frdga om ett
eldrivet fordon batterierna inte
réknas in.

Mopeder delas in i klass| och
klass I1.

En moped som inte hor till
klass II.

En moped som &r konstruerad for
en hastighet av hogst 25 kilometer
i timmen och som har en motor
vars nettoeffekt inte &verstiger
1 kilowatt.

1. Ett motorfordon pa& tva hjul
eller tre symmetriskt placerade
hjul som &r konstruerat for en
hastighet som dverstiger
45 kilometer i timmen eller, om
det drivs av en férbranningsmotor,
denna har en slagvolym som
oOverstiger 50 kubikcentimeter.

2. Ett motorfordon pé& fyra hjul
och med en massa utan last som
ar hogst 400 kilogram  eller
550 kilogram om fordonet &r
inrattat for godsbefordran, och
vars maximala nettomotoreffekt
inte Overstiger 15 kilowatt, dock
inte moped.

Vid berékningen av en
motorcykels massa skall i fraga
om ett eldrivet fordon batterierna
inte rdknas in.

Motorcyklar delas in i latta och
tunga motorcyklar.

Ett fordon som fér framdrivande
ar forsett med motor, dock inte ett
sadant eldrivet fordon som &r att
anse som cykel. Motordrivna
fordon delas in i motorfordon,
traktorer,  motorredskap  och
terréngmotorfordon.

Ett motordrivet fordon som inte ar



Terrangskoter

Terréngslap

Terrdngvagn

Tjanstevikt for en bil, en traktor
eller ett motorredskap

ett motorfordon och som é&r inrattat
huvudsakligen for att sjalvstandigt

anvandas till  person- eller
godsbefordran i terréng.
Terrangmotorfordon delas in i

terrangvagnar och terrangskotrar.

Ett terrangmotorfordon med en
tjanstevikt av hogst 400 kilogram.
Terrangskotrar  delas in i
sndskotrar och terrénghjulingar.

Ett slapfordon som &r inréttat for
att dras av ett terrangmotorfordon.

Ett terrdngmotorfordon med en

tjanstevikt  over 400 kilogram.
Terrédngvagnar delas in i latta och
tunga terréngvagnar.

Den sammanlagda vikten av
fordonet i normalt, fullt driftfardigt
skick med det tyngsta karosseri
som hor till fordonet, verktyg och
reservhjul som hor till fordonet,
bransle, smorjolja och vatten, samt
foraren.

Foreslagen lydelse

Baérighetsklass

Cykel

28
Betydelse

Indelning av végar efter tillatet
axel-, boggi- och trippelaxeltryck

samt tillaten bruttovikt.
Baérighetsklasserna ar
bérighetsklass 1 (BK1),
bérighetsklass 2 (BK2) och

bérighetsklass 3 (BK3).

1. Ett fordon som &r avsett att
drivas med tramp-  eller
vevanordning och inte &r ett
lekfordon.

2. Ett eldrivet fordon med en
tramp- eller vevanordning om
elmotorn

a. endast forstarker kraften fran
tramp- eller vevanordningen,



Cykelkarra

Maximilast for ett motorfordon, en
traktor, ett motorredskap, ett
terrangmotorfordon, ett sldpfordon
eller en sidvagn

Moped

b. inte ger nagot krafttillskott vid
hastigheter Over 25 kilometer i
timmen, och

c. har en kontinuerlig markeffekt
som inte dverstiger 250 watt.

3. Ett eldrivet fordon utan tramp-
eller vevanordning som ar avsett
for anvandning av personer med
fysisk funktionsnedsattning, och ar
a.inrattat  huvudsakligen  for
befordran av en person,

b. inréttat for att féras av den
akande, och

c. konstruerat fér en hastighet av
hogst 20 kilometer i timmen.

4. Ett eldrivet fordon utan tramp-
eller vevanordning som uppfyller
villkoren i 3 a—c och som antingen
a. har en elmotor vars
kontinuerliga  maérkeffekt  inte
Overstiger 250 watt, eller

b. &r sjélvbalanserande.

Ett fordon som &r avsett att dras av
en moped klass Il eller en cykel
och inte &r en sidvagn. En
tillkopplad cykelkdrra anses inte
som ett sarskilt fordon.

Skillnaden mellan  fordonets
totalvikt och tjanstevikt.
Ett motorfordon som ar

konstruerat fér en hastighet av
hogst 45 kilometer i timmen som,
om det drivs av en
forbranningsmotor med
gnisttandning, har en slagvolym
av hogst 50 kubikcentimeter eller

om det drivs av en
forbréanningsmotor med
kompressionstandning, har en
slagvolym av hogst
500 kubikcentimeter, eller  &r

forsett med annan motor for
framdrivande och som har
1. tva hjul samt en nettoeffekt som
inte Overstiger 4 kilowatt,
2.tre hjul och en vikt i korklart
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Moped klass |

Moped Klass Il

Motorcykel

skick av hogst 270 kilogram samt
en nettoeffekt som inte Gverstiger
4 kilowatt, eller

3. fyra hjul och en vikt i kérklart
skick av hogst 425 kilogram samt
en nettoeffekt som inte Gverstiger
4 kilowatt,

eller

4.fyra hjul, ett karosseri med
hogst tre dorrar och en vikt i
korklart skick av hogst
425 kilogram samt en nettoeffekt
som inte Gverstiger 6 kilowatt.

Vid berékningen av en mopeds
vikt ska i frdga om ett eldrivet
fordon batterierna inte rdknas in.
Mopeder delas in i klass| och
klass 11.

En moped som inte hor till
klass I1.

En moped som har en motor vars
nettoeffekt inte Overstiger
1 kilowatt och

1. ar konstruerad for en hastighet
av hogst 25 kilometer i timmen,
eller

2. &r konstruerad for att drivas
med en tramp- och vevanordning
och dar motorn inte ger nagot
krafttillskott vid hastigheter &éver
25 kilometer i timmen.

Ett motorfordon vars nettoeffekt,
konstruktiva ~ hastighet  eller
motorstorlek overstiger villkoren
fér moped och som har

1. tva hjul, eller

2. tre symmetriskt placerade hjul
och en vikt i korklart skick av
hdgst 1 000 kilogram, eller

3. fyra hjul och en vikt i korklart
skick av hogst 450 kilogram eller
hogst 600 kilogram om fordonet ar
inrattat for godsbefordran, samt en
nettoeffekt som inte d&verstiger
15 kilowatt.

Vid berékningen av en
motorcykels vikt ska i fraga om ett
eldrivet fordon batterierna inte



Motordrivet fordon

Terrangmotorfordon

Terrangskoter

Terréngslap

Terrdngvagn

Tjanstevikt for en bil, en traktor
eller ett motorredskap

Nuvarande lydelse

raknas in.
Motorcyklar delas in i latta och
tunga motorcyklar.

Ett fordon som fér framdrivande
ar forsett med motor, dock inte ett
sddant eldrivet fordon som &r att
anse som cykel. Motordrivna
fordon delas in i motorfordon,
traktorer,  motorredskap ~ och
terréngmotorfordon.

Ett motordrivet fordon som inte &r
ett motorfordon och som &r inrattat
huvudsakligen for att sjalvstandigt
anvandas till  person- eller
godsbefordran i terrang.
Terrangmotorfordon delas in i
terrdngvagnar och terrangskotrar.

Ett terrdngmotorfordon med en
tjanstevikt av hogst 450 kilogram.
Terrangskotrar  delas in i
sndskotrar och terrénghjulingar.

Ett slapfordon som &r inrattat for
att dras av ett terrangmotorfordon.

Ett terrdngmotorfordon med en
tjanstevikt  over 450 kilogram.
Terrangvagnar delas in i latta och
tunga terrangvagnar.

Den sammanlagda vikten av
fordonet i normalt, fullt driftfardigt
skick med det tyngsta karosseri
som hor till fordonet, verktyg och
reservhjul som hor till fordonet,
bransle, smorjolja och vatten, samt
foraren.

Foreslagen lydelse

2a8§®

Oavsett vad som anges i 2 8§ ska

ett fordon som registreras med
stdd av ett godkédnnande enligt en

2 Senaste lydelse 2009:226.

Oavsett vad som anges i 2 8§ ska
ett fordon som registreras med
stdd av ett godkdnnande enligt en

11
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EG-rattsakt hora till det slag av EU-réttsakt hora till det slag av
fordon som motsvarar den fordon som motsvarar den
fordonskategori som anges i fordonskategori som anges i
godkannandet. godkénnandet.

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2016.

2. En Kklassificering enligt aldre bestimmelser av ett fordon som
moped, motorcykel, personbil, terrangskoter eller terrdngvagn galler
fortfarande.



2.2 Forslag till lag om &ndring i fordonslagen

(2002:574)

Hérigenom foreskrivs att 1 kap. 18, 2 kap. 2och 4a8§, 5kap. 88
fordonslagen (2002:574) ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.

Denna lag innehéller bestammelser om
1. kontroll av fordon samt dartill hérande system, komponenter och

separata tekniska enheter,
2. kontroll av fordons last,

3. kontroll av fardskrivare och taxameter och kontroll av anvandningen

av dessa, samt

4.den verksamhet som bedrivs av  besiktningsorgan  pa

fordonsomradet.

Lagen innehaller dessutom bemyndiganden att meddela foreskrifter i
dessa &mnen samt om fordons beskaffenhet och utrustning.

I denna lag finns déarutdver
bestammelser som kompletterar
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 168/2013 av
den 15 januari 2013 godkannande
av och marknadstillsyn for tva-
och trehjuliga  fordon och
fyrhjulingar.

2 kap.
2§

Ett typgodkdnnande meddelas
for en typ av fordon, system,
komponent eller separat teknisk
enhet som uppfyller féreskrivna
krav i frdga om beskaffenhet och
utrustning. Typgodkénnande kan
ske i enlighet med EU-réttsakter
pa omradet (EG-typgodkinnande),
i enlighet med dverenskommelser
uppréttade inom Forenta
nationernas ekonomiska
kommission for Europa (ECE-
typgodkannande) eller som
nationellt typgodkannande.

Ett typgodkdnnande meddelas
for en typ av fordon, system,
komponent eller separat teknisk
enhet som uppfyller foreskrivna
krav i friga om beskaffenhet och
utrustning. Typgodkénnande kan
ske i enlighet med EU-réattsakter
pd omradet (EG-typgodkannande
och EU-typgodké&nnande), i
enlighet med d&verenskommelser
uppréttade inom Forenta
nationernas ekonomiska
kommission foér Europa (ECE-
typgodkannande) eller som
nationellt typgodkénnande.

Typgodkéannande kan &ven meddelas for en fordonstyp som inte &r
fardigbyggd eller for en fordonstyp som byggs med en

! Senaste lydelse 2011:324.

13
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tillverkningsprocess som ar uppdelad i separata etapper, om fordonstypen
i det tillverkningsstadium dér den befinner sig uppfyller foreskrivna krav
i frdga om beskaffenhet och utrustning (etappvist typgodkannande).

Bestammelser om typgodkannande i frdga om avgasrening finns i
avgasreningslagen (2011:318).

4ag

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om att en tillverkare av fordon ska forse en
tillverkare av komponenter eller separata tekniska enheter med alla
uppgifter som kravs for att denne ska kunna fa

1.ett EG-typgodkénnande for 1. ett typgodkannande i enlighet
sina komponenter eller separata med EU-rattsakter pad omradet for
tekniska enheter, eller sina komponenter eller separata

tekniska enheter, eller

2. tillstand att salja fordonsdelar eller fordonsutrustning som annars ar
forbjudna att sélja.

Information som inte ar allmént tillganglig behdver dock inte lamnas ut
om inte mottagaren av informationen forbinder sig att halla denna
konfidentiell.

5 kap.
88§

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om fordons beskaffenhet och utrustning samt i fraga
om de kontrollformer som avses i denna lag meddela ytterligare
foreskrifter om

1. kontrollens omfattning och besiktningsorganens verksamhet,

2. forutsattningarna for godkannande vid kontroll,

3. foreldgganden och korforbud,

4. forutsattningarna for att bruka vissa fordon,

5. utbildnings- och kompetenskrav for besiktningstekniker, samt

6. avgifter.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far ocksa
meddela foreskrifter om

1. registrering, ibruktagande, forséljning, saluféring och anvéndning av
fordon, system, komponenter, separata tekniska enheter, fordonsdelar
och annan utrustning till fordon,

2. att ett typgodkénnande av fordon ska upphéra att gélla nér nya krav
som ar tillampliga pd den godkanda fordonstypen, varianten eller
versionen blir obligatoriska,

3. tillverkares tillhandahallande av information och dokumentation om
fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter,

4. tillsynen over efterlevnaden 4. tillsynen over efterlevnaden
av denna lag och av foreskrifter av denna lag, av foreskrifter som
som har meddelats med stéd av  har meddelats med stéd av lagen
lagen, och av Europaparlamentets och

2 Senaste lydelse 2009:224.
% Senaste lydelse 2010:39.



5. skyldighet for
besiktningsorganen att rapportera
genomférande och utfall av
fordonsbesiktningar ~ och de
uppgifter som i ovrigt behdvs for
att Transportstyrelsen och
Styrelsen for ackreditering och
teknisk kontroll ska kunna fullgéra
sina tillsynsuppgifter enligt 5 kap.
3a§, samtom

6. avgifter for
Transportstyrelsens tillsyn enligt
5kap. 3a3c8 och for
drendehandlaggning enligt denna
lag och foreskrifter som har
meddelats med stdd av lagen.

radets forordning (EV)
nr 168/2013 av den 15 januari
2013 om godkannande av och
marknadstillsyn  for tva- och
trehjuliga fordon och fyrhjulingar,

5. skyldighet for
besiktningsorganen att rapportera
genomférande och utfall av
fordonsbesiktningar ~ och de
uppgifter som i dvrigt behdvs for
att Transportstyrelsen och
Styrelsen for ackreditering och
teknisk kontroll ska kunna fullgéra
sina tillsynsuppgifter enligt 5 kap.
3as,

6. avgifter for
Transportstyrelsens tillsyn enligt
5kap. 3a3c8 och for
arendehandlaggning enligt denna
lag och foreskrifter som har
meddelats med std av lagen, samt
om

7. avgifter for tillsyn och for
arendehandléggning enligt
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 168/2013 om
godkannande av och
marknadstillsyn  for tvd- och
trehjuliga fordon och fyrhjulingar.

Denna lag tréder i kraft den 1 januari 2016.
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2.3 Forslag till forordning om andring i
trafikforordningen (1998:1276)

Harigenom foreskrivs i fraga om trafikforordningen (1998:1276)

dels att 4 kap. 9 och 20 8§ samt 14 kap. 3 och 8 8§ ska ha fdljande
lydelse,

dels att det i forordningen ska inféras en ny paragraf, 6 kap. 4 b §, av
féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

4 kap.

9 §P
Den som fardas med motorcykel Den som fardas med
eller moped skall anvidnda motorcykel, moped eller
skyddshjalm. terréangskoter utan karosseri ska

anvanda skyddshjalm.

Skyddshjalm behdver inte anvandas

1. av passagerare som inte fyllt sju ar och som anvander annat lampligt
huvudskydd,

2. ndr fordonet inte &r i rorelse,

3.vid fard inom parkeringsplats, parkeringshus, bensinstations- eller
verkstadsomrade eller liknande omrade,

4. pa en moped som framfors med avstangd motor, eller

5. i en tre- eller fyrhjulig motorcykel med karosseri eller i en tre- eller
fyrhjulig moped med karosseri om bilbélte anvénds.

6. vid fard med moped klass Il
som &r konstruerad for att drivas
med en tramp- och vevanordning
och dar motorn inte ger nagot
krafttillskott vid hastigheter dver
25 kilometer i timmen.

Foraren skall se till att Foraren ska se till att

passagerare som ar under femton
ar anvander skyddshjalm eller
annat huvudskydd i enlighet med
bestdmmelserna i forsta och andra
styckena.

passagerare som &r under femton
ar anvander skyddshjalm eller
annat huvudskydd i enlighet med
bestdmmelserna i forsta och andra
styckena.

Transportstyrelsen far meddela
foreskrifter om ytterligare
undantag fran kravet att anvanda
skyddshjalm.

20 §°

Vid fard p& vag far tung buss
inte foras med hogre hastighet &n

! Senaste lydelse 2001:753.
2 Senaste lydelse 2013:819.

Vid fard p& vag far tung buss
inte foras med hogre hastighet &n



90 kilometer i timmen. Tung buss
far dock foras med 100 kilometer i
timmen om samtliga som fardas i
bussen och som é&r aldre &n tre ar
har tillgang till en plats forsedd
med bilbalte. Tung lastbil far inte
foras med hogre hastighet &n
80 kilometer i timmen. P4
motorvagar eller motortrafikleder
far tung lastbil dock féras med
90 kilometer i timmen. Tung
terrdngvagn och  motorredskap
klass | far inte foras med hogre
hastighet &n 50 kilometer i
timmen.

90 kilometer i timmen. Tung buss
far dock foras med 100 kilometer i
timmen om samtliga som fardas i
bussen och som &r aldre &n tre ar
har tillgang till en plats forsedd
med bilbalte. Tung lastbil far inte
féras med hogre hastighet &n
80 kilometer i timmen. Pa
motorvagar eller motortrafikleder
far tung lastbil dock féras med
90 kilometer i timmen. Tung
terrdngvagn och  motorredskap
klass | far inte foras med hogre
hastighet &n 50 kilometer i
timmen. Moped klass | far inte
foras med hogre hastighet &n
45 kilometer i timmen.

Om det till ett motorfordon, ett motorredskap klass I eller en tung
terrangvagn har kopplats ytterligare fordon, far fordonen pa vag inte
foras med hogre hastighet &n som anges nedan.

6 kap.

4b§ Den som fardas med en
tvahjulig moped klass Il som &r
konstruerad for att drivas med en
tramp- och vevanordning och dar
motorn inte ger nagot krafttillskott
vid hastigheter dver 25 kilometer i
timmen ska anvanda cykelhjalm
eller annat lampligt huvudskydd.

14 kap.
38
Till penningbdter déms en foérare av ett motordrivet fordon som
uppsétligen eller av oaktsamhet bryter mot

1. bestdmmelserna i
a) 2 kap.
— 1 § fjarde stycket,

— 2 § om inte straff kan démas ut enligt 2—4,
—3,5-7 8 eller 8 8 andra eller tredje stycket,

b) 3 kap.

—2,3,5-11 8§, 12 § forsta stycket, 13, 16 eller 17 § eller foreskrift som

har meddelats med stdd av 17 §,

—18, 19, 21-25 §, 26 § andra eller tredje stycket, 27 §, 29 § om det dar
hénvisas till bestimmelserna i 25 §, 26 § andra eller tredje stycket eller

27§,

—30-33, 35-40, 43, 45, 50, 51, 57-62, 64, 65, 6774 eller 76-83 §,

% Senaste lydelse 2013:779.
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c) 4 kap.
-1, 2, 5-88§, 98 forsta stycket, 10 §, 10 a § forsta stycket, 10 e, 15,
154a, 17,17 a, 18 eller 19-24 §,

d) 5 kap.

—1eller3-58,

e) 6 kap. e) 6 kap.
—3eller5§, —3,4b,eller5§,
f) 8 kap.

— 1 § forsta stycket 1 eller 3 eller andra stycket eller 2 § forsta stycket,
eller

) 9 kap.

— 1 § eller foreskrift som har meddelats med stéd av 1 §,

-28,

2. andra lokala trafikforeskrifter enligt 10 kap. 1 § an sadana som ror
stannande eller parkering,

3. forbud mot trafik med motordrivna fordon eller med fordon med
viss storsta bredd, 1angd eller vikt enligt 10 kap. 10 8§ forsta stycket, om
forbudet har utmarkts med viagmarke eller pa annat tydligt satt,

4. annan foreskrift enligt 10 kap. 14 § an sddan som ror stannande eller
parkering, eller

5. foreskrifter som meddelats med st6d av denna férordning for
tilldmpningen av 3 kap. 80-83 § eller 4 kap. 2, 9, 10 eller 20 §.

88§
Passagerare som uppsatligen Passagerare som uppsatligen

eller av oaktsamhet bryter mot
bestdimmelserna i 4 kap. 6 eller
9 §, 10 §eller 10 a § forsta stycket,
6 kap. 3 8§ eller foreskrifter som
meddelats med stéd av denna
forordning for tillampningen av
4 kap. 10 § déms till penningbéter.

eller av oaktsamhet bryter mot
bestdimmelserna i 4 kap. 6 eller
9 §, 10 §eller 10 a § forsta stycket,
6kap. 3 eller 4b§ eller
foreskrifter som meddelats med
stod av denna forordning for
tillampningen av 4 kap. 10 § déms
till penningbdter.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 2016.

4 Senaste lydelse 2008:46.



2.4 Forslag till forordning om andring i
fordonsférordningen (2009:211)

Harigenom foreskrivs i fraga om fordonsforordningen (2009:211)

dels att 3 kap. 23 § ska upphéra att gélla,

dels att 1 kap. 8 §, 3 kap. 1, 2, 8, 16, 18, 19, 30 och 33 88, 4 kap. 35 §
samt 8 kap. 16 § ska ha foljande lydelse,

dels att det i forordningen ska inforas tva nya paragrafer, 1 kap. 9 och
10 88, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.

88§
Godkénnandemyndighet  enligt Transportstyrelsen ar
fordonslagen  (2002:574) och godk&nnandemyndighet enligt
enligt denna forordning &r fordonslagen (2002:574), enligt
Transportstyrelsen. denna forordning, och enligt
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 168/2013 av
den 15 januari 2013 om
godkannande av och
marknadstillsyn for tvd- och
trehjuliga fordon och fyrhjulingar.

98§ Transportstyrelsen ar
marknadskontrollmyndighet enligt
forordning (EU) nr 168/2013.

10§ Transportstyrelsen ar
marknadskontrollmyndighet enligt
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 765/2008 av
den 9 juli 2008 om krav for
ackreditering och
marknadskontroll n&r det géller
fordon som inte &r lekfordon.

Transportstyrelsen ska utover
vad som foljer av forordningen
(2014:1039) om marknadskontroll
av varor och annan narliggande
tillsyn tillampa forordning (EG)
nr 765/2008 genom att

1. inrétta lampliga forfaranden
enligt artikel 18.2,

2. utféra de uppgifter som foljer
av artiklarna 20-22 och 23.2, och

3. samarbeta med andra enligt
artikel 24.4.

Transportstyrelsen far vidare
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forstora eller pa annat satt gora
fordon som inte &ar lekfordon
obrukbara enligt artikel 29.4
samma forordning.

3 kap.

Ett typgodkannande innebér att en typ av fordon, system, komponent
eller separat teknisk enhet godkanns i fraga om beskaffenhet och

utrustning.

Av 2kap. 28 fordonslagen
(2002:574) framgar att
typgodkannande kan ske i enlighet
med EG-direktiv pd omradet (EG-
typgodkannande), i enlighet med
Overenskommelser upprattade
inom Forenta nationernas
ekonomiska  kommission  for
Europa  (ECE-typgodké&nnande)
eller som nationellt
typgodkannande.

Forfarandet med EG-
typgodkannande tillampas for

Av 2kap. 28 fordonslagen
(2002:574) framgar att
typgodkannande kan ske i enlighet
med EU-rattsakter pa omradet
(EG-typgodkénnande och EU-
typgodkéannande), i enlighet med
Overenskommelser upprattade
inom Férenta nationernas
ekonomiska ~ kommission  for
Europa  (ECE-typgodkénnande)
eller som nationellt
typgodkannande.

Forfarandet med
typgodkénnande i enlighet med
EU-réttsakter pa omradet
tillampas for

1. EG-motorfordon och sldpvagnar till sddana fordon,

2. mopeder och motorcyklar,

3. jordbruks- och skogsbrukstraktorer, samt
4, system, komponenter och separata tekniska enheter till sadana

fordon som anges i 1-3.

88

EG- och ECE-typgodké&nnande
meddelas p& grundval av provning
som har utforts av en teknisk
tjanst.

Typgodkénnande i enlighet med
EU-réttsakter pa omradet och
ECE-typgodkannande meddelas pa
grundval av provning som har
utforts av en teknisk tjanst.

16 §

Aven om de tillampliga tekniska
kraven & uppfyllda far ett
nationellt typgodk&nnande eller ett
EG- eller ECE-typgodkannande av
EG-motorfordon, slapvagnar till
EG-motorfordon eller jordbruks-
och skogsbrukstraktorer, eller av
system, komponenter eller separata
tekniska enheter till sddana fordon

Aven om de tillimpliga tekniska
kraven ar uppfyllda far ett
nationellt  typgodkannande, ett
typgodkénnande i enlighet med
EU-réttsakter pd omradet eller ett
ECE-typgodkdnnande av EG-
motorfordon, slapvagnar till EG-
motorfordon eller jordbruks- och
skogsbrukstraktorer,  eller av



inte  meddelas, om fordonen,
systemen, komponenterna eller de
separata tekniska enheterna utgor
en allvarlig fara for
trafiksdkerheten, miljon, eller
folkhélsan.

system, komponenter eller separata
tekniska enheter till sddana fordon
inte  meddelas, om fordonen,
systemen, komponenterna eller de
separata tekniska enheterna utgor
en allvarlig fara for
trafiksdkerheten,  miljén, eller
folkhalsan.

188§

Om en anstkan om typgodkannande beviljas eller avslas eller om ett
typgodkannande aterkallas ska godkannandemyndigheten utfarda ett
typgodkannandeintyg. Om en anstkan beviljas ska de begransningar och
krav som typgodkannandet har forenats med anges i intyget.

Av typgodkénnandeintyget ska
det framg& om det ar frdga om ett
EG-typgodkannande, ECE-
typgodkannande eller nationellt
typgodkannande. Om ett tillfalligt
EG-typgodkannande har meddelats
med stod av 12 eller 13 § ska &ven
detta anges i intyget. Detsamma
géller om
godk&nnandemyndigheten har
beslutat om undantag med stéd av
14 8.

Av typgodkénnandeintyget ska
det framg& om det &r frdga om ett
typgodkénnande i enlighet med
EU-réttsakter pd omradet, ECE-
typgodkannande eller nationellt
typgodkannande. Om ett tillfalligt
typgodkdnnande har meddelats
med stod av 12 eller 13 § ska dven
detta anges i intyget. Detsamma
géller om
godk&nnandemyndigheten har
beslutat om undantag med stéd av
14 8.

19 §*

| fraga om EG-typgodkannande
av fordon ska
godk&nnandemyndigheten  ldmna
en kopia av

typgodké&nnandeintyget for varje
fordonstyp till var och en av
godkénnandemyndigheterna i de
andra staterna inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet
(EES).

Om en ansokan om EG-
typgodkénnande avslds med stod
av. 16 eller 178 ska
godk&nnandemyndigheten, utbver
vad som anges i forsta stycket,
underrétta
godkdnnandemyndigheterna i de
andra medlemsstaterna inom EES

! Senaste lydelse 2010:791.

I frdga om typgodkannande i
enlighet med EU-réttsakter pa
omradet av  fordon ska
godk&nnandemyndigheten  lamna
en kopia av
typgodké&nnandeintyget for varje
fordonstyp till var och en av
godk&nnandemyndigheterna i de
andra staterna inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet
(EES).

Om en anstkan om
typgodkénnande i enlighet med
EU-rattsakter pd omradet avslas
med stod av 16 eller 17 § ska
godk&nnandemyndigheten, utdver
vad som anges i forsta stycket,
underratta
godk&nnandemyndigheterna i de
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samt Europeiska gemenskapernas
kommission om beslutet och om
skalen for detta.

andra medlemsstaterna inom EES
samt Europeiska gemenskapernas
kommission om beslutet och om
skalen for detta.

308

Godkéannandemyndigheten  ska
underrdtta var och en av
godkannandemyndigheterna i de
andra staterna inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet om
ett EG-typgodkannande upphor att

Godkéannandemyndigheten  ska
underrdtta var och en av
godkénnandemyndigheterna i de
andra staterna inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet om
ett typgodkénnande i enlighet med

galla. EU-rattsakter pad omradet upphor
att galla.

33 ¢

Foljande  typgodkdnnanden som har meddelats av en
godkannandemyndighet i nadgon annan medlemsstat inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomréadet ar giltiga i Sverige i samma utstrackning
som om godké&nnandet hade meddelats har.

1. EG-typgodkannanden som har meddelats med stdd av radets direktiv
70/156/EEG av den 6 februari 1970 om tillnd&rmning av
medlemsstaternas lagstiftning om typgodké&nnande av motorfordon och
sldpvagnar till dessa fordon, upphévt genom Europaparlamentets och
radets direktiv 2007/46/EG.

2. EG-typgodkannanden som har meddelats med stod av radets direktiv
74/150/EEG av den 4 mars 1974 om tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om typgodké&nnande av jordbruks- eller skogsbrukstraktorer
med hjul, upphévt genom Europaparlamentets och radets direktiv
2003/37/EG.

3. EG-typgodkdnnanden som har meddelats med stéd av
Europaparlamentets och radets direktiv 2002/24/EG av den 18 mars 2002
om typgodkdnnande av tva- och trehjuliga motorfordon och om
upphavande av radets direktiv 92/61/EEG, senast andrat genom radets
direktiv 2013/15/EU2.

4. EG-typgodkédnnanden som har meddelats med stod av
Europaparlamentets och radets direktiv 2003/37/EG av den 26 maj 2003
om typgodkdnnande av jordbruks- och skogsbrukstraktorer, av
slapvagnar och utbytbara dragna maskiner till sddana traktorer samt av
system, komponenter och separata tekniska enheter till dessa fordon och
om upphdvande av direktiv 74/150/EEG, senast andrat genom radets
direktiv 2013/15/EU.

5. EG-typgodkédnnanden som har meddelats med stéd av
Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september
2007 om faststéllande av en ram for godkdnnande av motorfordon och
sldpvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som &r avsedda for sddana fordon, senast andrat genom
radets direktiv 2013/15/EU.

2 Senaste lydelse 2013:785.



6. ECE-typgodkannanden.

Bestdmmelserna i forsta stycket
géller inte  tillfalliga EG-
typgodkannanden som har
meddelats i avvaktan pa tillstand
fran Europeiska kommissionen att
f& meddela EG-typgodkannande
med utnyttjande av teknik eller
principer som &r oftrenliga med
bestammelserna i en eller flera
rattsakter.

6. EU-typgodkénnanden som
har meddelats med stéd av
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 168/2013 av
den 15 januari 2013 om
godkénnande av och
marknadstillsyn  for tva- och
trehjuliga fordon och fyrhjulingar.

7. ECE-typgodké&nnanden.

Bestdmmelserna i forsta stycket
galler inte tillfalliga
typgodkannanden som har
meddelats i avvaktan pa tillstand
fran Europeiska kommissionen att
f& meddela ett typgodkannande i
enlighet med EU-réttsakter pa
omradet med utnyttjande av teknik
eller principer som &r oftrenliga
med bestdmmelserna i en eller
flera rattsakter.

Bestdmmelserna i forsta stycket 1 och 4 géller inte EG-typgodkénnan-
den som avser fordon som tillverkas i sma serier.

4 kap.
358§

Om en godkand moped klass 11 har
andrats s& att den inte lingre
stdmmer 6verens med uppgifterna
i ett sadant typintyg eller
instrument 6ver mopedbesiktning
som har legat till grund for
godkannandet, far den inte
anvéndas forran den har godkants
vid en mopedbesiktning.
Detsamma galler om en EG-
typgodkadnd moped klass Il har
andrats s att den inte langre
stimmer Overens med intyget om
Overensstimmelse.

Om en godkand moped klass 11 har
dndrats s& att den inte lingre
stdmmer 6verens med uppgifterna
i ett sadant typintyg eller
instrument 6ver mopedbesiktning
som har legat till grund for
godkannandet, far den inte
anvéndas forran den har godkénts
vid en mopedbesiktning.
Detsamma géller om en moped
klass 11, som ar typgodkand enligt
EU-réttsakter pa& omradet, har
andrats s& att den inte langre
stdimmer Overens med intyget om
Gverensstimmelse.

Trots vad som anges i forsta stycket far en moped klass Il anvandas for
fard kortaste lampliga vag till eller frdn ett besiktningsorgan for
besiktning. Detsamma gdller om mopeden anvénds av en person som
yrkesmassigt eller i ett foretag med egen verkstad tillverkar eller
reparerar mopeder, for provkorning i samband med tillverkningen eller

reparationen.
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8 kap.
16 §°

Transportstyrelsen far meddela foreskrifter

1. om fordons beskaffenhet och utrustning,

2. om omfattningen av den kontroll som avses i denna foérordning,

3. om omfattningen av den kontroll av polisman som avses i 2 kap.
11 § fordonslagen (2002:574),

4.om den tekniska kompetensen och utrustningen samt
kvalitetssakringen hos besiktningsorgan och provningsorgan enligt
fordonslagen samt sadana verkstader som anges i 6 kap. 17 §,

5. om certifiering av en besiktningstekniker och den utbildning och
kompetens som kravs for sadan certifiering,

6. om erkdnnande av utbildning och yrkesverksamhet i enlighet med
3 e § tredje stycket,

7. om tekniska tjanster,

8. om tillsynen Over efterlevnaden av fordonslagen, denna férordning
och foreskrifter som har meddelats med stod av denna forordning,

9. om tillverkares tillhandahallande av information,

10. om skyldighet for besiktningsorgan att rapportera genomftérande
och utfall av fordonsbesiktningar och de uppgifter som i 6vrigt behdvs
for fullgorande av tillsyn enligt 5 kap. 3 a § fordonslagen,

11. om avgifter for tillsyn enligt 5 kap. 3 a—c §§ fordonslagen och
&rendehandlaggning enligt den lagen och enligt foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen,

12. om  besiktningsorganens  forande av  protokoll  och
dokumentationsskyldighet i fraga om fordonsbesiktning,

13. om sadan underrattelseskyldighet for besiktningsorgan som avses i
4 kap. 5 § fordonslagen,

14. som i Ovrigt behovs for 14. om avgifter for tillsyn och
verkstalligheten av fordonslagen for &rendehandléaggning enligt
och av denna forordning. Europaparlamentets och radets

forordning (EU) nr 168/2013 av
den 15 januari 2013 om
godkénnande av och
marknadstillsyn for tvd- och
trehjuliga fordon och fyrhjulingar.

15.som i Ovrigt behdvs for
verkstélligheten av fordonslagen,
av  denna  forordning  och
forordningen (EU) nr 168/2013
om godkédnnande av  och
marknadstillsyn for tvd- och
trehjuliga fordon och fyrhjulingar.

Transportstyrelsen far vidare meddela foreskrifter om att

1. vissa fordonsdelar eller fordonstillbehor far tas i bruk, saluforas eller
anvandas endast om de ar markta enligt styrelsens foreskrifter eller &r av
en typ som har godkénts av styrelsen eller ndgon annan myndighet,

% Senaste lydelse 2010:1616.



2. forfarandet med  nationellt  typgodk&nnande under en
overgangsperiod far tillampas aven for andra fordon &n sadana som
anges i 3 kap. 4 8, och

3. tekniska tjanster far vara etablerade i nagot land utanfor Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 2016.

3 Bakgrund

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 168/2013 om
godkéannande av och marknadstillsyn fér tva och trehjuliga fordon och
fyrhjulingar, utfdrdades den 15 januari 2013. Forordningen tradde i kraft
den 22 mars 2013.

Forordning kraver inget inférlivande i nationell lagstiftning utan géller
direkt enligt sin lydelse och ska tillampas av domstolar och myndigheter
i sin EU-réttsliga form. Sverige kan inte ha forfattningar som strider mot
EU:s regler och i den utstrackning nationell lag och EU-férordningen star
mot varandra ska principen om EU-réttens foretrade gélla. Férordningen
kan dock i praktiken inte bdrja tillampas forran den kompletterats med
genomforandeforordningar innehéllande tekniska krav och krav pa
utformning av intyg om dverensstdammelse. Forordningen kommer att
kompletteras under perioden fram till den 1 januari 2016.

Genom forordningen tillkommer mdjlighet att typgodkénna ett fordon
kallat en motordriven, eller motoriserad, cykel med en motoreffekt av
hogst 1 kilowatt (kW). Framdrivningen far antingen vara en elmotor eller
en forbranningsmotor. Motorns effekt ska stdngas av nar fordonet nar en
hastighet av 25 kilometer i timmen. Denna kategori av fordon stammer
inte 6verens med den cykeldefinition som vi idag har i svensk
lagstiftning utan liknar mer den nationella definitionen av en moped
klass 1l. Kategorierna for typgodkannande av tva-, tre- och fyrhjuliga
fordon i ramforordningen nr 168 avviker ocksé i vissa fall fran nationell
lagstiftning. Det har bland annat tillkommit matt och vikter for vissa
kategorier av fordon som inte dverensstdimmer med vad som foljer av
lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner.

Vid en inledande analys har det konstateras att den nya
ramforordningen nr 168 for med sig nya risker i trafiken, med nuvarande
nationella lagstiftning. Ett antal svenska bestimmelser maste darfor
&ndras och/eller kompletteras.
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4 Gallande ratt

4.1 Fordonsbeteckningar

I 2 8 lagen (2001:559) om vdgtrafikdefinitioner finns olika beteckningar
med angivna betydelser. Beteckningarna ar avsedda att anvandas i andra
forfattningar i den utstrdckning som foreskrivs i dessa.

Trafikforordningen (1998:1276), korkortslagen (1998:488),
fordonslagen (2002:574), lagen (2001:558) om végtrafikregister — liksom
andra forfattningar pa vagtrafikomradet — hanvisar till lagen om
vagtrafikdefinitioner. | dessa forfattningar anges att de beteckningar som
anvands i respektive forfattning har samma betydelse som i lagen om
vagtrafikdefinitioner.

Av 2 § lagen om vagtrafikdefinitioner framgér féljande beteckningar

Cykel 1. Ett fordon som &r avsett att drivas med tramp-
eller vevanordning och inte ar ett lekfordon.
2. Ett eldrivet fordon utan tramp- eller
vevanordning som &r
a. inrattat huvudsakligen for befordran av en
person,
b. inréttat for att foras av den akande, och
c. konstruerat  for en hastighet av  hdgst
20 kilometer i timmen.
3. Ett eldrivet fordon med en tramp- eller
vevanordning om elmotorn
a.endast forstarker kraften frdn tramp- eller
vevanordningen,
b. inte ger nagot krafttillskott vid hastigheter dver
25 kilometer i timmen, och
c. har en nettoeffekt som inte dverstiger 250 watt.

Moped Ett motorfordon som &ar Kkonstruerat for en
hastighet av hogst 45 kilometer i timmen och som
har
1. tva hjul samt
a. om det drivs av en motor som bygger pa inre
forbranning, denna har en slagvolym av hdgst
50 kubikcentimeter, eller
b. om det drivs av en elektrisk motor, denna har
en effekt av hogst 4 kilowatt for kontinuerlig
drift,

2. tre hjul samt

a.om det drivs av en férbranningsmotor med
tdndsystem, denna har en slagvolym av hogst
50 kubikcentimeter,



Moped Klass I.

Moped klass Il

Motorcykel

Motordrivet fordon

b. om det drivs av ndgon annan typ av motor som
bygger pa inre forbranning, denna har en
nettoeffekt pa hogst 4 kilowatt, eller

c. om det drivs av en elektrisk motor, denna har
en effekt av hogst 4 kilowatt fér kontinuerlig
drift, eller

3.fyra hjul och en massa utan last pad hogst
350 kilogram samt

a.om det drivs av en férbranningsmotor med
tdndsystem, denna har en slagvolym av hogst
50 kubikcentimeter,

b. om det drivs av ndgon annan typ av motor som
bygger pa inre forbranning, denna har en
nettoeffekt pa hogst 4 kilowatt, eller

c. om det drivs av en elektrisk motor, denna har
en effekt av hogst 4 kilowatt for kontinuerlig
drift.

Vid berékningen av en fyrhjulig mopeds massa
ska i frdga om ett eldrivet fordon batterierna inte
raknas in.

Mopeder delas in i klass | och klass I1.

En moped som inte hor till klass I1.

En moped som &r konstruerad for en hastighet av
hogst 25 kilometer i timmen och som har en
motor vars nettoeffekt inte dverstiger 1 kilowatt.

1. Ett motorfordon p& tvd hjul eller tre
symmetriskt placerade hjul som ar konstruerat for
en hastighet som Overstiger 45 kilometer i
timmen eller, om det drivs av en
forbranningsmotor, denna har en slagvolym som
Overstiger 50 kubikcentimeter.

2. Ett motorfordon pé fyra hjul och med en massa
utan last som &r hogst 400 kilogram eller
550 kilogram om fordonet &r inrattat for

godsbefordran, och vars maximala
nettomotoreffekt inte dverstiger 15 kilowatt, dock
inte moped.

Vid berékningen av en motorcykels massa skall i
friga om ett eldrivet fordon batterierna inte
réknas in.

Motorcyklar delas in i latta och tunga
motorcyklar.

Ett fordon som for framdrivande &r forsett med
motor, dock inte ett sadant eldrivet fordon som ar
att anse som cykel. Motordrivna fordon delas in i
motorfordon,  traktorer, motorredskap och
terréngmotorfordon.
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Motorfordon Ett motordrivet fordon som ar avsett att anvandas
huvudsakligen pd véag, oavsett om det &r
fardigbyggt eller inte, och som &r inrattat
1. huvudsakligen for att sjalvstandigt anvandas
till person- eller godshefordran, eller
2. for ndgot annat andamal &n som avses under 1,
om fordonet inte &r att anse som en traktor eller
ett motorredskap.

Motorfordon delas in i bilar, motorcyklar och
mopeder.

Terréngmotorfordon  Ett motordrivet fordon som inte &r ett
motorfordon och som &r inréttat huvudsakligen
for att sjalvstandigt anvandas till person- eller
godsbefordran i terrdng. Terrdngmotorfordon
delas in i terrangvagnar och terrangskotrar.

Terrangskoter Ett terrdngmotorfordon med en tjanstevikt av
hogst 400 kilogram. Terrangskotrar delas in i
sndskotrar och terrdnghjulingar.

Terréngvagn Ett terringmotorfordon med en tjanstevikt dver
400 kilogram. Terrangvagnar delas in i latta och
tunga terrangvagnar.

| regeringens prop. 2001/02:130 Fordonslag, m.m. anférde regeringen
att en utgangspunkt for regleringen av definitionerna pé& fordonsomradet
var att de svenska definitionerna sa langt mojligt ska stamma overens
med de definitioner som fanns i EG:s lagstiftning pa omradet. | samband
med att en ny fordonslag trddde i kraft dndrades dven ett antal
beteckningar i lagen om végtrafikdefinitioner.

Liksom i forarbetet till fordonslagen konstaterades i regeringens prop.
2008/09:53 Godkénnande av motorfordon m.m., att de EU-rattsliga
fordonsdefinitionerna i praktiken har en vidare betydelse &n annars i
svensk lagstiftning pa omradet. | prop. 2008/09:53 s 30, yttrades foljande
med anledning av detta:

”Aven trafikforordningen (1998:1276), korkortslagen (1998:488) och
vagtrafikskattelagen (2006:227) med flera forfattningar hénvisar till
lagen och forordningen om vagtrafikdefinitioner. Vid tilldmpningen av
dessa forfattningar gors emellertid sallan eller aldrig nagon
sjalvstandig provning av vilket fordonsslag ett visst fordon ska anses
tillhora, utan avgdrande &r i praktiken hur fordonet &r registrerat. Detta
ar en logisk ordning av tva skal. For det forsta ar det mycket enklare att
kontrollera uppgifterna i végtrafikregistret &n att géra en kontroll och
bedémning av sjalva fordonet. For det andra utgdr niamnda
forfattningar fran samma definitioner som lagen och férordningen om
vagtrafikregister, och det ar da rimligt att i vart fall presumera att
uppgifterna i vigtrafikregistret &r riktiga.”



Mot denna bakgrund inférdes, genom SFS 2009:226, bestammelsen
2 a 8§ lagen om végtrafikdefinitioner enligt vilken foljer, att oavsett vad
som anges i 28, ska ett fordon som registrerats med stod av ett
godkénnande enligt en EG-réttsakt hora till det slag av fordon som
motsvarar den fordonskategori som anges i godkannandet.

Ett fordon som registreras med stod av ett godkannande enligt en EG-
rattsakt, hor séledes till det slag av fordon som motsvarar den
fordonskategori som anges i godkénnandet.

4.2 Godkénnande av fordon

Inom fordonsomradet har en omfattande lagharmonisering skett med
tyngdpunkt i forfarandet for typgodkannande av olika slag av fordon
avsedda for fard pa vag. Lagharmoniseringen har skett genom att tre s
kallade ramdirektiv? beslutats. Inom loppet av drygt 35 &r har den inre
marknaden blivit en realitet, inte bara nar det géller personbilar utan dven
for lastbilar, bussar, slapvagnar, traktorer, motorcyklar och mopeder.

Typgodkénnande kan enligt 2 kap. 28 fordonslagen (2002:574)
meddelas for en typ av fordon, system, komponent eller separat teknisk
enhet som uppfyller foreskrivna krav i frdga om beskaffenhet och
utrustning. Typgodkannande kan ske i enlighet med EU-rattsakter pa
omradet (EG-typgodkannande), i enlighet med Gverenskommelser
uppréttade inom Forenta nationernas ekonomiska kommission fér Europa
(ECE-typgodkénnande) eller som nationellt  typgodkénnande.
Typgodkannande kan dven meddelas for en fordonstyp som inte &r
fardigbyggd eller fér en fordonstyp som byggs med en
tillverkningsprocess som &r uppdelad i separata etapper, om fordonstypen
i det tillverkningsstadium dar den befinner sig uppfyller foreskrivna krav
i frdga om beskaffenhet och utrustning (etappvist typgodkannande).
Bestammelser om typgodkannande i frdga om avgasrening finns i
avgasreningslag (2011:318). 12 kap. 1-5 a 8§ fordonslagen finns vissa
bestammelser om vad ett typgodkdnnande innebdr och vilka
grundldggande  skyldigheter  tillverkaren ~ som  ansoker om
typgodkdnnande har. Dessa bestdammelser i fordonslagen galler
oberoende av vilket fordonsslag som ska typgodkénnas.

Fordonsforordningen (2009:211) innehaller ytterligare foreskrifter om
fordons  beskaffenhet, utrustning och  kontrollformer.  Aven
fordonsférordningen ar, liksom fordonslagen, tillamplig pa andra slag av
fordon 4n tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar.

2 Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststéllande av en ram for godk&nnande av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana.

- Europaparlamentets och radets direktiv 2002/24/EG av den 18 mars 2002 om
typgodkénnande av tva- och trehjuliga motorfordon och om upphévande av radets direktiv
92/61/EEG.

- Europaparlamentets och radets direktiv 2003/37/EG av den 26 maj 2003 om
typgodkénnande av jordbruks- och skogsbrukstraktorer, av sldpvagnar och utbytbara dragna
maskiner till sidana traktorer samt system komponenter och separata tekniska enheter till
dessa fordon och om upphévande av direktiv 74/150/EEG.
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Ett EG-typgodkénnande for fordon innebér att en medlemsstat genom
ett harmoniserat forfarande bekréftar att en fordonstyp uppfyller kraven i
ramdirektiven och i de tillampliga sérdirektiven/sarférordningarna. Av
direktiven framgar att fordonstillverkaren ska bekrafta att ett fordon med
angivet identifieringsnummer &verensstammer med den godkéanda
fordonstypen. Bekréftelsen gors med ett ’intyg om &verensstimmelse”
(Certificate of Conformity, CoC). De tekniska och administrativa kraven
for EG-typgodkannande ar harmoniserade och fordonen har fri rorlighet
inom gemenskapen. Detta innebar att medlemsstaterna inte far stilla
ytterligare krav for att fordonen ska fa saluforas, registreras och brukas.

421 Typgodké&nnande av mopeder och godkdnnande
av cyklar

De nuvarande bestdmmelserna om typgodkannande av mopeder finns i
Europaparlamentets och radets direktiv 2002/24/EG av den 18 mars 2002
om typgodkidnnande av tva- och trehjuliga motorfordon och om
upphavande av radets direktiv 92/61/EEG.? Direktivet & genomfort i
svensk rétt genom fordonslagen (2002:574), fordonsférordningen
(2009:211), avgasreningslagen (2011:318), avgasreningsférordningen
(2011:345) och forordningen (2001:650) om végtrafikregister samt
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:59, TSFS 2010:72, 2010:87
och 2010:112).

Cyklar behgver inte vara typgodkanda men maste vara sikra i enlighet
med bestdmmelserna i produktsékerhetslagen (2004:451).

4.2.2 Anméalan av tekniska tjanster

Ett EG-typgodkannande sker alltsd genom att provning och bedémning
av om fordon, komponenter och separata tekniska enheter som &r
representativa for den typ som ska godkéannas, 6verensstammer med de
tekniska bestdmmelser som anges i respektive direktiv, 2002/24/EG,
2003/37/EG och 2007/46/EG.

Av de tre ramdirektiven framgar att en “teknisk tjdnst” 4r en
organisation eller organ som har utsetts av en medlemsstats
godk&nnandemyndighet for att som kontrollaboratorium utféra provning
eller for att som organ for beddmning av Overensstammelse utféra
inledande beddmningar och andra provningar eller inspektioner for
godk&nnandemyndighetens rakning. Bestdmmelserna i ramdirektiven har
inarbetats i 1 kap. 4 § fordonsforordningen varav framgar att en teknisk
tjanst ar ett organ som utsetts for att utféra provning och inspektion for
godkannandemyndighetens rakning.

Av 3 kap. 5 och 888 fordonsforordningen framgar att frdgor om
typgodkdnnande prévas av godk&nnandemyndigheten efter anskan av
tillverkaren och EG-godkannande meddelas pa grundval av provning
som har utforts av teknisk tjanst. Godkannandemyndigheten kan &ven
sjalv utdva denna funktion. Transportstyrelsen & den myndighet som

®EGT L 124,9.5.2002, s. 1 (Celex 32002L0024).



utser den tekniska tjansten och ska anmaéla den tekniska tjansten pa det
sétt som anges i lagen (2011:791) om ackreditering och teknisk kontroll.

Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll, Swedac, ska pé
begéran av den som vill utses till organ, som ska anmalas som teknisk
tjanst, géra en beddémning av om den tekniska tjansten har den
kompetens som behdvs for den uppgift som anmalan avser och i dvrigt ar
lamplig for uppgiften. Aven om Transportstyrelsen & den myndighet
som utser den tekniska tjansten har Swedac darmed en viktig roll.
Uppdelningen mellan de tva myndigheterna skapades med grund i
artikel 42 ramdirektivet 2007/46/EG, som 6ppnade for att den som skulle
upprétta en beddmningsrapport antingen var den godkannande
myndigheten eller en utsedd myndighet eller ett ackrediteringsorgan som
agerar pa godkannandemyndighetens vagnar. Detta forfarande skiljer sig
fran hur det ar reglerat i ramférordningen nr 168.

Bestdmmelser om tekniska tjanster finns dven i Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2010:72) om utseende och anmélan av organisation
for Transportstyrelsens réakning som teknisk tjanst. Samma regler géller
aven tekniska tjanster som idag ingar i ramdirektiven for traktor,
mc/moped samt avgaser for mobila maskiner och dartill hérande
rattsakter samt for ECE-reglementen.

4.2.3 Registrering av fordon

For att ett fordon ska fa brukas maste det vara registrerat i
vagtrafikregistret. Registrering av fordon regleras i lagen (2001:558) om
vagtrafikregister. Normalt ska det ocksé vara pastallt, jfr 17 § lagen om
vagtrafikregister. En pastallning av ett fordon gérs genom en anmalan till
Transportstyrelsen.

Lagen om végtrafikregister géller inte fordon som tillhor
Forsvarsmakten, Forsvarets materielverk eller Forsvarets radioanstalt,
motordrivna fordon som &r avsedda att foras av gaende eller slapfordon
som har kopplats till ndgot sadant fordon eller mopeder klass Il, se 1 §.

Enligt 12§ lagen om végtrafikregister ska foljande fordon som
huvudregel vara registrerade i véagtrafikregistret for att fa brukas:

1. Bilar, motorcyklar, mopeder Klass I, traktorer, motorredskap klass |
och terrdngmotorfordon.

2. Motorredskap klass 11 ndr de anvands

a) for persontransport pd en vag som inte dr enskild, om det sker i
annat fall &n vid passage over vdgen, vid fard kortaste strécka till eller
fran ett arbetsstalle for fordonet eller liknande, eller undantagsvis vid
fard kortare strécka i andra fall &n som nu har ndmnts, eller

b) for transport av gods i andra fall an som avses i 2 kap. 17 §
vagtrafikskattelagen (2006:227) pa en vag som inte ar enskild.

3. Slapfordon som dras av bilar.

4. Slapvagnar som dras av traktorer klass I, motorredskap klass | eller
tunga terrangvagnar.

5. Slapvagnar som dras av ett sddant motorredskap klass Il som
anvands pa det satt som anges i 2, om motorredskapets tjanstevikt ar over
tva ton eller om motorredskapet &r en till motorredskap ombyggd bil.
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Vid registrering av fordon anvénds de beteckningar och dess betydelse
(klassificering av fordon) som anges i lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner. Beteckningarna stammer dock inte helt &verens
med begreppen i EU-lagstiftningen.

I 13-16 och 18 88§ lagen om vagtrafikregister anges vissa undantag fran
kravet pa registrering. Exempelvis behdver inte fordon som uteslutande
anvands inom inhdagnade jarnvégs- eller industriomraden eller inom
inhagnande tavlingsomraden eller andra liknande omraden vara
registrerade.

Av ovanstaende framgar att cykel och moped klass 11, som huvudregel,
inte behover vara registrerade for att fa brukas. | sammanhanget bor dock
namnas att mopeder klass 11 far tas i bruk endast om de omfattas av ett i
Sverige Jgiltigt typgodkdnnande, om de &r forsedda med ett
typgodkannandemarke och om det finns ett intyg om dverensstammelse
eller de har godkants vid en mopedbesiktning.

4.3 Marknadskontroll

Marknadskontroll &r sedan 2008 reglerat pd gemenskapsnivd genom
forordningen (EG) nr 765/2008 om ackreditering och marknadskontroll*
vilken ar en del av det s kallade varupaketet. Férordningen innehéller ett
overgripande ramverk med huvudsakligen regler om ackreditering och
marknadskontroll.

Syftet med de gemensamma reglerna om marknadskontroll kan sagas
vara att se till att kontroll bedrivs pa ett likvardigt satt i medlemsstaterna
och déarigenom se till att produkter som omfattas av den fria rérligheten
for varor inom unionen uppfyller krav som tillgodoser en hég skyddsniva
for allménna intressen som bland annat hélsa och sékerhet i allménhet.
Samtidigt ska sakerstallas att den fria rérligheten for varor inte begransas
mer &n vad som tillats enligt harmoniserad gemenskapslagstiftning eller
annan relevant gemenskapslagstiftning. Forordningen (EG) nr 765/2008
ar direkt tillamplig i Sverige, men det kan &nda finnas ett behov av
nationella bestammelser som gor att forordningen kan tillampas och fa
genomslag. Vad galler ackreditering och CE-mdrkning har forordningen
(EG) nr 765/2008 kompletterats i nationell ratt genom lagen (2011:791)
om ackreditering och teknisk kontroll samt foérordningen (2011:811) om
ackreditering och teknisk kontroll. Med stdd av lagen (2014:140) med
bemyndigande att meddela vissa foreskrifter om marknadskontroll av
varor och annan nérliggande tillsyn har regeringen &ven meddelat
forordningen (2014:1039) om marknadskontroll av varor och annan
narliggande tillsyn som kompletterar férordningen (EG) nr 765/2008 vad
avser marknadskontroll.

Begreppet marknadskontroll & inte entydigt, men anvénds
unionsrattsligt for kontroll av att produkter uppfyller harmoniserad
unionslagstiftning. Enligt 2 § forordningen om marknadskontroll av

* Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav
for ackreditering och marknadskontroll i samband med saluféring av produkter och
upphavande av forordning (EEG) nr 339/93.



varor och annan nérliggande tillsyn betyder marknadskontroll “den
verksamhet som en statlig myndighet eller en kommun bedriver och de
atgarder som den vidtar for att se till att en vara som tillhandahalls pa
marknaden uppfyller géllande krav”.

Ett flertal bestammelser i férordningen (EG) nr 765/2008 riktar sig
direkt till  marknadskontrollmyndigheter. |  forordningen om
marknadskontroll av varor och annan narliggande tillsyn anges inte vilka
myndigheter som ska vara behdriga myndigheter enligt EU-
forordningen. Istallet utgar forordningen fran en definition av statliga
marknadskontrollmyndigheter, som enligt 3 8§ bland annat arligen ska
utarbeta och genomftra program for marknadskontroll och folja upp
tidigare 4ars program. Pa vissa varuomraden finns utpekade
marknadskontrollmyndigheter enligt (EG) nr 765/2008, men det finns
inte ndgon sadan utpekad myndighet pa motorfordonsomradet.

4.4 Annan narliggande tillsyn av fordonsomradet

Férutom den ram som forordningen (EG) nr 765/2008 anger finns andra
sarskilda bestammelser pa en rad omraden som kan sdgas ha samma syfte
och delvis vara av samma natur eller med samma verkan.
Motorfordonsomradet ar foremal for omfattande tillsyn i olika
hanseenden.

4.4.1 Tillsyn enligt fordonslagen

Med stdd av 5 kap. fordonslagen (2002:574) utOvar Styrelsen for
ackreditering och teknisk kontroll, Swedac, och Transportstyrelsen
tillsyn &ver besiktningsverksamheten enligt fordonslagen. Tillsynen ar
uppdelad sd att Swedac utévar tillsyn over de ackrediterade
besiktningsforetagen medan Transportstyrelsen ska kontrollera att
besiktningsverksamheten fungerar val med avseende pa trafiksékerhet,
miljo, prisutveckling, teknikutveckling och tillganglighet.
Transportstyrelsen ska &ven enligt 8 kap. 22 8§ fordonsférordningen
(2009:211) utdva tillsyn over efterlevnaden av fordonslagen,
fordonsforordningen och de fdreskrifter som meddelats med stod av
fordonsforordningen, jfr 5kap. 3b§ fordonslagen. Darigenom kan
tillsyn utévas over bland annat den som salufér fordon, system,
komponenter, separata tekniska enheter eller annan utrustning till fordon.

Transportstyrelsen har &ven ett bemyndigande enligt 3 kap. 318§
fordonsférordningen och atagande att, som typgodkannandemyndighet,
fortldpande kontrollera att serietillverkade fordon, system, komponenter
och separata tekniska enheter stimmer dverens med den typ som
myndigheten har godkant. Det finns saledes redan ett mandat att utéva
tillsyn och tillsynsverksamhet rérande typgodk&nnande, men som &r
begransat till sadana fordon, system, komponenter och separata tekniska
enheter som Transportstyrelsen typgodkant.
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442 Tillsyn 6ver produktsakerhet

| produktsékerhetslagen (2004:451) finns bestdammelser tillampliga i
fradga om varor och tjanster som tillnandahalls i naringsverksamhet och
varor som tillhandahalls i offentlig verksamhet. En forutsattning for
tillampligheten av lagen &r att varan eller tjansten &r avsedd for
konsumenter eller kan antas komma att anvéndas av konsumenter.

Den centrala tillsynsmyndigheten pa produktsakerhetsomradet &r
Konsumentverket, som enligt 3 § produktsakerhetsforordningen
(2004:469), ska se till att bestammelserna i produktsdkerhetslagen samt
foreskrifter och beslut som har meddelats med stod av lagen efterlevs.

Av 38§ produktsakerhetsforordningen foljer dock att en statlig
myndighet, som enligt nagon annan forfattning har tillsyn Gver
efterlevnaden av sérskilda bestammelser om produktsakerhet i fraga om
vissa varor, tjanster eller risker, &r tillsynsmyndighet &ven enligt
produktsakerhetslagen och foreskrifter som har meddelats med stod av
lagen. Dérigenom &r Transportstyrelsen den myndighet som utdvar
tillsyn enligt produktsakerhetslagen inom fordonsomrédet.

443 Sanktioner

Enligt 5 kap. 1 § fordonslagen déms den som uppsatligen hindrar eller
forsvarar en inspektion eller kontroll enligt 2 kap. 10-14 §§ fordonslagen
till boter. 1 dvrigt kan ddémas till boter enligt foreskrifter som beslutats
med stéd av de bemyndiganden som anges i 5 kap. 8 § fordonslagen. |
8 kap. 5-12 88 fordonsforordningen finns bestammelser om sédana
sanktioner.

Av 8 kap. 5 § fordonsforordningen framgar bland annat att den som
uppsatligen eller av oaktsamhet lamnat oriktig uppgift i samband med
anstkan om typgodkénnande, i ett intyg om dverensstammelse eller i
typgodkannande kan démas till boter.

| regeringens prop. 2008/09:53 Godk&nnande av motorfordon m.m.
uttalas pa s. 54 foljande angaende behovet av tillsynsmyndighet:

”I ovrigt kan det konstateras att tillverkarnas skyldigheter enligt
direktivet och enligt den svenska lagstiftningen i de allra flesta fall &r
mer eller mindre sjalvreglerande och att det i allménhet ligger i
tillverkarens eget intresse att folja de bestdammelser som finns och att
samarbeta med myndigheterna. Det finns emellertid fall dar situationen
ar en annan. Exempelvis ndr det galler skyldigheten for
fordonstillverkare att lamna specifik information till tillverkare av
komponenter och separata tekniska enheter kan tillverkaren ha ett
starkt intresse av att inte gora detta. Nagon form av patryckningsmedel
ar darfor motiverat. En straffrattslig sanktion framstar emellertid inte
som andamalsenligt. En tillverkare ar praktiskt taget alltid en juridisk
person, dar det kan vara svart att utreda om det & nagon enskild
individ, och i sadant fall vem, som bor fa bédra ansvaret. Dessutom
skulle det, vid en jdmforelse med andra liknande brott, knappast vara
aktuellt med nagonting annat an ett botesstraff, vilket inte skulle vara
en sarskilt kannbar paféljd i sammanhanget. | stallet bor
tillsynsmyndigheten &ven i dessa fall kunna meddela forelagganden for
att forma tillverkarna att fullgora sina skyldigheter.”



4.5 Behdrighet att framféra moped och cykel

Kraven for att fa framfora en moped regleras i korkortslagen (1998:488)
och i korkortsforordningen (1998:980). Av 2 kap. 1 § framgar att det
kravs behorighet for att kora vissa angivna fordon. For att fa kora
personbil, lastbil, buss, motorcykel, moped klass I, terrdngvagn och
motorredskap klass | krévs att man har ett géllande korkort for fordonet.
Kdrkortshehdrigheten for moped klass | har beteckningen AM.

Moped klass Il far koras endast av den som har korkort, traktorkort
eller har fyllt 15 aroch har forarbevis for moped klass Il. Den som
fyllt 15 &r fore den 1 oktober 2009 behéver inte ha forarbevis. For att fa
traktorkort maste man ha fyllt 16 ar.

Det finns inget behorighetskrav for framforande av cykel.

4.6 Trafikregler m.m.

4.6.1 Bakgrund

Sverige har, liksom de flesta lander i Europa, ratificerat FN:s konvention
om végtrafik, given i Wien den 8 november 1968. Genom ratifikationen
har Sverige atagit sig folkrattsligt att folja konventionen. Konventionen
géller emellertid inte direkt som svensk lag, utan myndigheter och
domstolar utévar myndighet enligt bestdimmelserna i den nationella
lagstiftningen. Det &r riksdagen och regeringen som ansvarar for att
Sverige uppfyller sina folkrattsliga forpliktelser. Sverige har valt att
anpassa lagstiftningen genom sa kallad transformeringsmetod, framst
genom att fora Over bestdammelser i konventionen till i huvudsak
trafikforordningen (1998:1276). Sverige har &ven ratificerat FN:s
konvention om vagmarken och signaler, given i Wien den 8 november
1968 och genomfort denna i bestdmmelser i vagmarkesforordningen
(2007:90) och foreskrifter med stod av denna. Till skillnad fran
fordonslagstiftningen har saledes trafiklagstiftningen inte sitt ursprung i
gemenskaps- eller unionsrattsliga bestammelser.

Konventionerna beskriver ett internationellt system for trafikregler,
vagmarken och anvisningar for trafik. Syftet med bada konventionerna &r
att underlatta for trafikanter som ror sig Over landsgranser genom att
reglerna, utmarkningen och anvisningar for trafik i princip ar desamma
oavsett vilket land du som trafikant befinner dig i. Genom
konventionerna har sdledes Sverige anslutit sig till det internationella
system som finns for trafikregler och som tillampas i de flesta lander.

Inom omraden som saknar reglering i konventionerna finns vissa
mojligheter att besluta om avvikande regler. Vid framtagande av nya
trafikregler maste konventionernas bestammelser, och de eventuella
begransningar konventionen satter for nationella lagstiftning, beaktas.
I samband med sédana beslut kravs ocksa en bedémning av om den
tankta andringen ar forenlig med Sveriges internationella dtaganden.

35



36

46.2 Generella bestammelser

Bestammelser om trafik med fordon pa véag och i terrang finns saledes
framst i trafikforordningen (1998:1276) och i foreskrifter meddelade med
stod av den. Vidare innehaller vagmarkesforordningen (2007:90)
bestammelser om anvisningar for trafik och utmérkning pa végar och i
terrang.

Trafikforordningen innehéller dels bestammelser med specifika krav pa
foraren hur fordon far eller inte far framféras vid vissa situationer, dels
bestammelser som kan beskrivas som generella aktsamhetskrav.
Exempel pa generella aktsamhetskrav ar allmant hallna krav pa foraren
om hastighetsanpassning och anpassning av korsatt. Exempel pa
specifika krav ar krav pa vilket korfalt som ska anvandas, krav pa att
fordon inte far framforas under vissa forutsattningar och att foraren ska
ge tecken vid byte av korfalt.

I trafikforordningen finns gemensamma bestimmelser for alla
trafikanter, men &ven bestdammelser som géller endast trafik med fordon
liksom bestdammelser som géller endast trafik med motordrivna fordon.
Trafikforordningen hénvisar till de beteckningar som finns i lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner och férordningen (2001:651) om
vagtrafikdefinitioner och det finns séledes en avgransad grupp av fordon
som &r att betrakta som motordrivna fordon.

| forordningen finns dven bemyndiganden till kommuner och
forvaltningsmyndigheter att meddela foreskrifter med sérskilda
trafikregler.

4.6.3 Trafikregler for mopeder och cyklar

Ett motorfordon &r ett motordrivet fordon som &r avsett att anvandas
huvudsakligen pa vég, oavsett om det ar fardigbyggt eller inte, och som
&r inrdttat huvudsakligen for att sjalvstandigt anvandas till gods- eller
personbefordran. Motorfordon delas i sin tur in i bilar, motorcyklar och
mopeder.

Mopeder delas in i tva klasser, klass | och II. En moped klass Il ar en
moped som ar konstruerad for en hdgsta hastighet av hdgst 25 kilometer i
timmen och som har en motor vars nettoeffekt inte dverstiger 1 kW. En
moped klass I & en moped som inte tillhor klass 11. Definitionen av cykel
inbegriper fordon som helt eller delvis drivs av motorer.

Trafikreglerna for de olika klasserna av mopeder och cyklar skiljer sig
fran varandra. Trafikreglerna vid forandet av moped klass | foljer i
princip dem som géller vid férande av motorcykel medan trafikreglerna
vid férandet av moped Kklass Il i huvudsak foljer de trafikregler som
galler vid forande av cykel. Bland annat ska moped klass Il och cykel
framforas pa cykelbana om sadan finns. Moped klass Il och cykel ska
ocksa foras sd nara som mojligt den hogra kanten av vagrenen eller den
bana som anvands. Fordonen far framforas pa kdrbanan, dven om det
finns en cykelbana, nér det ar lampligare med tanke pa fardmalets lage.
Vidare far cyklar med fler an tva hjul eller en cykel som drar en
cykelkarra eller en cykel som har en sidvagn foras pa korbanan dven om
det finns en cykelbana om det ar ldmpligare med hénsyn till fordonets



bredd. Om séarskild forsiktighet iakttas far trehjuliga mopeder klass I1
aven foras pa en cykelbana med ringa trafik och tillracklig bredd. For de
fordon som far foras pa cykelbana finns dven generella bestammelser, till
exempel véjningsplikt vid utfart fran cykelbana mot en vag. En cyklist
och en forare av moped klass 11 som ska fardas ut pa en cykelpassage ska
ta hansyn till fordon som narmar sig passagen och far korsa vagen endast
om det kan ske utan fara. Cyklande ska fardas efter varandra. Nar det kan
ske utan fara eller olagenhet for trafiken far de dock fardas i bredd.
Cyklande och mopedférare ska halla minst en hand pa styret.
Mopedforare ska dessutom halla bada fotterna pa pedalerna eller
fotstoden.

Vad avser passagerare pa cykel och moped klass Il sa far det inte
samtidigt fardas fler pa en cykel eller en moped an vad fordonet ar byggt
for. Om foraren fyllt 15 respektive 18 ar far emellertid fler barn upp till
10 ars alder firdas pa en cykel eller en moped klass Il om den har
lampliga séten och effektivt skydd mot hjulekrarna.

Vid fard med moped, bade klass | och klass II, finns krav pa att
skyddshjalm ska anvindas medan det for fard med tvahjulig cykel finns
krav pa anvanda cykelhjalm eller annat huvudskydd fér den som inte
fyllt 15 &r. Vagverkets foreskrifter, VVFS 2004:174, géller fortfarande
och dar anges i de allmanna raden bland annat att annat huvudskydd &n
cykelhjélm bor anses som l&mpligt om det har skyddsegenskaper som
minst motsvarar cykelhjalmens, sasom skyddshjalm for motorcykel eller
moped, smabarnshjalm, ridhjalm, skidhjalm och inlineshjalm. Den som
skjutsar ska se till att passagerare under 15 ar anvander sadant skydd.

Varken moped klass I, moped klass Il eller cykel far framforas pa
motorvég eller motortrafikled. | terrang finns sérskilda trafikregler i
trafikforordningen. Bland annat rader det vajningsplikt mot géende och
vajningsplikt mot andra fordon nar man kér ut pa en vag fran terring.
Motordrivna fordon far endast undantagsvis framforas i terrang enligt de
sérskilda bestdammelser som géller enligt terrdngkorningslagen
(1975:1313) och terrangkdrningsférordningen (1978:594). | motsats till
motordrivna fordon omfattas inte cykel av bestdmmelserna i
terrangkorningslagen och terrangkorningsférordningen och far darfor
generellt framforas i terrdng. En cyklist kan inte heller enligt lagen
(1951:649) om trafikbrott domas for rattfylleri som en forare av ett
motordrivet fordon kan.

4.6.4 Bemyndiganden

Med stéd av 188 lagen (1975:88) med bemyndigande att meddela
foreskrifter om trafik, transporter och kommunikationer har regeringen
genom trafikférordningen meddelat foreskifter for trafik pa vag eller i
terrdng. Vidare har regeringen med stod av 28§ samma lag i
trafikforordningen bland annat overlatit & kommun och lansstyrelse att
meddela séarskilda trafikregler pa vag och i terrang. | trafikférordningen
finns dven bemyndiganden till kommuner och férvaltningsmyndigheter
att meddela foreskrifter med sdrskilda trafikregler. Regeringen har &ven
genom vagmarkesforordningen meddelat bestammelser om trafik pa vig
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och i terrdng samt bestdmmelser om anvisningar for trafik och
utméarkning pa vag och i terrang.

4.7 Beskattning av motorcykel, moped och cykel

Av 2 kap. 1 § vagtrafikskattelagen (2006:227) framgar att motorcyklar &r
skattepliktiga. Enligt 2 kap. 6 § samma lag ar fordonsskatten 180 kronor
for ett skattedr. Mopeder och cyklar &r inte skattepliktiga.

4.8 Trafikforsakring

Av 2§ trafikskadelagen (1975:1410) framgér att det ska finnas en
trafikforsakring for motordrivna fordon som 4&r registrerade i
vagtrafikregistret och inte ar avstallda samt fér andra motordrivna fordon
som brukas i trafik har i landet. Moped Klass Il &r inte registrerade i
vagtrafikregistret men ar forsékringspliktiga enligt trafikskadelagen om
de brukas i trafik. I normalfallet ska forsakringen tecknas av &garen och
ingen annan.

Betrdaffande  registrerade  fordon &  Overvaknings-  och
sanktionssystemet i hég grad automatiserat och effektivt. Systemet ar
baserat pd Overvakning genom vagtrafikregistret. Om det saknas
trafikforsakring  debiteras  den  forsakringspliktige en sk
trafikforsakringsavgift i enlighet med 34 § trafikskadelagen. Detta
system kan dock inte tillampas pa ett oregistrerat fordon, t ex en moped
klass Il. For dessa fordon maste Overvakningen i stillet utforas av
polisman ute i trafiken. Av 37 § trafikskadelagen framgar att forare av
moped, som inte &r registrerad i vagtrafikregistret men som omfattas av
kravet pa trafikforsdkring, ska ha med sig bevis om att fordonet &r
trafikforsakrat och pa begéran kunna visa upp det for polisman.

4.9 Nagot om behoriga myndigheter

Transportstyrelsen har behorigheter inom de flesta omraden som
paverkas av den nya ramférordningen nr 168.

Transportstyrelsen har flera bemyndiganden att meddela foreskrifter pd
fordonsomréadet och ar utsedd av vara typgodkinnandemyndighet samt
att utse och anmadla tekniska tjanster. Vidare har Transportstyrelsen
bemyndigande att meddela foreskrifter och féreskriva undantag inom
trafikregleringsomradet.

Enligt 8 kap. 5 § korkortsforordningen, 7 och 12 8§ forordningen om
trafikskolor (1998:978), 13 § forordningen (2009:186) om utbildning till
forare av mopeder, sndskotrar och terranghjulingar samt 7 kap. 2 §
militarforordningen  (2009:212) far  Transportstyrelsen  meddela
foreskrifter om bland annat forarprov for kérkort A1, A2, A och B samt
kursplaner for dessa behdrigheter och forarbevis for moped klass 11.

I Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2012:51) om
kunskapsprov, behdrighet AM, Transportstyrelsens foreskrifter om



forarbevis for moped klass Il, sndskoter och terrdnghjuling (TSFS
2009:14) samt Transportstyrelsens foreskrifter om utbildning av forare
for behorighet AM (TSFS 2009:12) regleras vad som galler vid
avlaggande av kunskapsprov foér behérighet AM och forarbevis for
moped klass Il samt vilka kunskapskrav som stalls for att klara
kunskapsprovet.

Kommerskollegium far enligt 218 forordningen (2014:1039) om
marknadskontroll av varor och annan narliggande tillsyn meddela
foreskrifter om verkstéllighet av 11-12 88 och 158 samt 17 § andra
stycket. Transportstyrelsen har alltsd inte bemyndigande att utfora
marknadskontrollsatgarder enligt forordningen (EU) nr 765/2008.

5 Den nya ramforordningen nr 168

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 168/2013 om
godkannande av och marknadstillsyn for tva- och trehjuliga fordon och
fyrhjulingar ersétter Europaparlamentets och radets direktiv 2002/24/EG
av den18 mars 2002 om typgodkdnnande av tva- och trehjuliga
motorfordon och om upphivande av radets direktiv 92/61/EEG.
Ytterligare ett antal direktiv som finns angivna i ramdirektivet upphér att
galla. Ramforordningen nr 168 tradde i kraft den 22 mars 2013 och ska
tillampas fran och med den 1 januari 2016.

Omfattningen av ramforordningen nr 168 har utdkats jamfért med
ramdirektivet 2002/24/EG genom att bestdimmelser om marknadstillsyn
har inforts. Ramforordningen nr 168 ska tillampas vid godkannande av
motoriserad cykel, tva-, tre- och fyrhjuliga mopeder samt tva-, tre- och
fyrhjuliga motorcyklar. Den ska &ven tillampas vid godké&nnande av
system, komponenter och separata tekniska enheter till dessa fordon.

Ramforordningen nr 168 innehdller undantag liksom det tidigare
ramdirektivet 2002/24/EG. Av artikel 2.2 framgar att forordningen inte
ska tillampas pa exempelvis fordon som ar konstruerade for en hogsta
hastighet som inte Overstiger 6 kilometer i timmen, fordon som
uteslutande 4&r avsedda att anvéndas av personer med fysiska
funktionshinder och sjélvbalanserande fordon.

Vidare innehéller ramférordningen nr 168 administrativa och tekniska
krav for typgodkannande, definitioner om tillverkare, kategorier for
klassificering av tva-, tre- och fyrhjuliga fordon, bestammelser om
skyldigheter ~ fér  medlemstaterna,  godkannandemyndigheterna,
tillverkare, marknadskontrollmyndigheter samt bestammelser om teknisk
tjanst, fordons funktionssékerhet och arbetarskydd. Ramforordningen
innehaller dven bestimmelser om nationellt typgodkinnande av sma
serier.

Ramforordningen nr 168 innehaller aven ett antal skyldigheter for
medlemsstaterna. Svensk lagstiftning maste bland annat kompletteras
med bemyndiganden till olika myndigheter for att fullgéra de
skyldigheter som foljer av den nya ramforordningen. Enligt
ramférordningen nr 168 ska bland annat typgodkéannandemyndighet och
marknadstillsynsmyndighet utses.
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En vasentlig skillnad mellan ramférordningen nr 168 och det tidigare
direktivet 2002/24/EG &r att ramforordningen omfattar mojlighet att
typgodkanna en motoriserad cykel med en motoreffekt av hogst 1 000
watt (1 kW). Framdrivningen far vara sdvdl en elmotor som en
forbranningsmotor. Motorns effekt ska stangas av nar fordonet nar en
hastighet av 25 kilometer i timmen.

5.1 Vikt och effekt pa vissa tva-, tre- och fyrhjuliga
motorfordon

Kategorierna for typgodkannande av tva-, tre- och fyrhjuliga fordon i
ramfcrordningen nr 168 avviker i vissa fall fran nationell lagstiftning.
Bland annat har det tillkommit matt och vikt vid klassificeringen for
vissa kategorier av fordon, vilket inte dverensstdmmer med vad som
foljer av lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner.

5.1.1  Andrade viktbegrepp

Det tidigare ramdirektivet 2002/24/EG reglerade typgodkannande i
kategorin L, som omfattar samtliga tva- och trehjuliga motorfordon som
&r avsedda for végtrafik samt komponenter och separata tekniska enheter
till sddana fordon. Ramdirektivet var ocksa tillampligt pa vissa fyrhjuliga
fordon, artikel 1.3. Dessa fyrhjulingar skulle uppfylla de tekniska kraven
for trehjuliga mopeder respektive trehjuliga motorcyklar. Direktivet var
bland annat tillampligt pa fyrhjulingar vars massa (vikt) utan last,
exklusive batteri for ett eldrivet fordon, &r hogst 400 kilogram
(550 kilogram for transportfordon — vehicles intended for carrying
goods”). Definitionen av fyrhjuliga motorfordon som &r motorcyklar
enligt lagen om vagtrafikdefinitioner stimmer 6verens med viktgréanserna
for typgodkannande av fyrhjuliga fordon enligt ramdirektivet. Aven
viktgranserna for tre- och fyrhjuliga mopeder enligt definitionerna i lagen
om végtrafikdefinitioner Overensstdmmer vad géller vikter med
kategorierna for typgodkannande enligt ramdirektivet.

I ramdirektivet anvénds viktbegreppet massa utan last for
klassificering. Begreppet finns definierat i direktiv 93/93/EEG?, som
ocksd upphavs genom ramférordningen nr 168. | ramforordningen
anvands for klassificering istéllet begreppet vikt i korklart skick. Av
artikel 5 framgar hur man faststiller vikten i korklart skick. Den
avgorande skillnaden mellan massa utan last och vikt i korklart skick ar
att vikten i korklart skick, forutom massan utan last, &ven omfattar 90 %
bransle och den standardutrustning som fordonet normalt sett levereras
med. Vikt i korklart skick ar sdledes narmare det vi nationellt kallat
tjanstevikt.

! Rédets direktiv 93/93/EEG av den 29 oktober 1993 om tva- och trehjuliga motorfordons
vikt och dimensioner.



5.1.2 Andrade vikt- och effektgranser

I likhet med det gamla ramdirektivet mojliggdr ramférordningen nr 168
typgodkénnande i Kkategori L av vissa fyrhjuliga fordon, som i
forordningen kallas latta och tunga fyrhjulingar, tunga fyrhjulingar pa
vag, tunga terranggaende fyrhjulingar samt tunga mopedbilar avsedda for
gods- respektive personbefordran. Liksom i ramdirektivet 2002/24/EG
anger ramférordning nr 168 en grans, angiven i vikt i korklart skick, for
att vissa fyrhjuliga motorfordon ska kunna klassificeras inom kategori L.

Kategorin L2e Trehjulig moped enligt ramdirektivet stimmer &verens
med var nationella definition av trehjulig moped. Ramférordningen infor
dock en begransning av vikten i korklart skick for kategorin L2e
Trehjulig moped till 270 kilogram, vilket inte finns i var nuvarande
nationella lagstiftning. For kategorin L2e Trehjulig moped finns samma
begransning till hogst 500 kubikcentimeter slagvolym fér motorer med
kompressionstdndning (i huvudsak dieseldrivna motorer).

For kategorin L5e  Motoriserad trehjuling, vars vikt- och
effektbegransningar nationellt motsvaras av trehjulig motorcykel, infors
ocksd en viktbegransning som inte finns i ramdirektivet. For att
kategoriseras som motoriserad trehjulig far vikten i korklart skick uppga
till hogst 1 000 kg.

Aven inom kategorin L6e Latt fyrhjuling ar de dndrade viktgranserna
av betydelse. Viktgrénserna enligt det tidigare ramdirektivet, angivna
som massa utan last, stammer Gverens med vad vi nationellt definierat
som fyrhjulig moped. Genom ramférordningen nr 168 &ndras viktgransen
fran 350 kilogram massa utan last till 425 kilogram vikt i kérklart skick.
Till skillnad fran ramdirektivet finns vidare i kategorin L6e Latt
fyrhjuling en begransning av slagvolymen pa motorer med
kompressionstandning till 500 kubikcentimeter.

| kategorin L7e Tung fyrhjuling anges att vikten i korklart skick ska
understiga 450 kilogram for passagerarbefordran och 600 kilogram for
godsbefordran, jfr ovan. Viktgranserna &r saledes hogre an i
ramdirektivet, inte enbart pa grund av det dndrade viktbegreppet.

5.2 Nya fordonskategorier

Ramforordningen nr 168 ska tillampas pd de fordonskategorier som
framgar av artikel 4. Kategorin Lle avser latta tvahjuliga motordrivna
fordon (light two-wheel powered vehicle). Till denna kategori finns tva
underkategorier:  LleA-fordon, Motordriven cykel, eller &ven
motoriserad cykel, (powered cycle), och L1eB-fordon, Tvahjulig moped
(two-wheel moped). Den “motoriserade cykeln” 4r en ny foreteelse for
Sverige.

Manga lander i EU/EES omradet har redan motoriserade cyklar med
starkare motorer, dvs. Over 250 watt, an vad Sverige har. For den
kategori som i ramférordningen nr 168 betecknas L1le-A, Motoriserad
cykel har man olika syn i olika lander. I avsnitt 6 finns en kort 6versikt
éver vad som galler i ndgra andra lander.

Inom kategorin L6e Latt fyrhjuling finns vidare en ny underkategori
kallad L6e-A, Latt mopedbil, med samma viktbegransningar, men inom
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vilken nettoeffekten eller effekten av kontinuerlig drift far uppga till
6 kilowatt istallet for 4 kilowatt for oOvriga fordon i kategorin. En
forutsattning for kategorin L6e-A, och darmed den hdgre effekten, ar att
fordonet har ett inneslutet forar- och passagerarutrymme, dvs. ett
karosseri, tillgangligt genom hogst tre dorrar. Fordon som godkéanns
inom kategorin har saledes samma begransningar vad galler vikt och
konstruktiv hastighet som Gvriga mopeder och latta fyrhjulingar men far
ha en motor med négot hogre effekt.

5.3 Godké&nnandemyndighet

Enligt artikel 6 ramférordningen nr 168 ska medlemsstaterna inrétta eller
utnamna de godkannandemyndigheter som &r behériga i frdga om
godkannanden.

Godkannandemyndigheterna ska se till att tillverkare som ansoker om
typgodkannande uppfyller sina skyldigheter enligt ramférordningen
nr 168. Av artikel 7 framgar att godkannandemyndigheterna endast ska
godkanna sadana fordon, system, komponenter eller separata tekniska
enheter som uppfyller kraven i ramférordningen. Vidare framgar att
godk&nnandemyndigheten ska uppratta en bedémningsrapport som visar
att den tekniska tjanst som énskar utndmnas har bedomts med avseende
pa dess efterlevnad av kraven i ramférordningen. Som namnts under
avsnitt 4.4.2 skiljer sig denna reglering fran det tidigare ramdirektivet
2002/24/EG.

54 Marknadstillsynsmyndighet

Enligt artikel 6 ramforordningen nr 168 ska medlemsstaterna ocksa
inratta eller utndmna de marknadstillsynsmyndigheter som &r behériga i
frdga om marknadstillsyn enligt forordningen.

Ramfarordningen nr 168 innehaller regler om marknadstillsynsatgarder
samt hantering av produkter som utgdr en allvarlig risk. Enligt
ramforordningen ska marknadstillsynsmyndigheterna i tillracklig
omfattning utfora lamplig dokumentkontroll fér typgodkénda fordon,
system, komponenter och separata tekniska enheter. For dvriga delar och
annan utrustning &r artikel 19.1 férordningen (EU) nr 765/2008 om krav
for ackreditering och marknadskontroll i samband med saluféring av
produkter och upphévande av férordning (EEG) nr 339/93 tillamplig.

Ramfarordningen nr 168 ar direkt tillamplig i Sverige men det aligger
Sverige som medlemsstat att utse de myndigheter som ska utfora
uppgifter enligt forordningen. Att en myndighet far ett bemyndigande att
utfora tillsyns- och marknadskontrolluppgifter enligt férordningen &r en
forutséttning for att Sverige ska fullgdra sina forpliktelser.



55 Tekniska tjanster

I och med ramférordningen nr 168 &ndras forutsattningarna for tekniska
tjanster avseende EU-typgodkannanden. Det kan &ven antas att samma
forfarande kommer att finnas med i den kommande EU-ramférordningen
for motorfordon, vilken ska ersatta ramdirektivet 2007/46/EG.

Bade enligt ramférordningen nr 168 och géllande nationell lagstiftning
ska en teknisk tjanst vara kompetent och lamplig for verksamheten, detta
ska faststéllas i en bedémningsrapport. Dérefter ska den tekniska tjansten
anmalas till Europeiska kommissionen.

Ramfdrordningen staller inget krav pa ackreditering, savida det inte ror
sig om en tillverkare som vill agera som teknisk tjanst.

Enligt artikel 66 ramforordningen nr 168 ska den utndmnande
godkannandemyndigheten uppratta en beddmningsrapport som visar att
den tekniska tjanst som vill bli utnamnd har bedémts med avseende pa
dess efterlevnad av kraven i férordningen och de delegerade akter som
antagits enligt forordningen. En skillnad mellan ramdirektivet
2007/46/EG och ramférordningen nr 168 &r att begreppet “behérig
myndighet” i frdga om uppréttande av bedomningsrapporter inte finns i
den nya ramforordningen. Istdllet anges bland annat att det &r
godk&nnandemyndigheten som ska upprétta beddmningsrapporten. Detta
forfarande skiljer sig saledes, som redovisats under avsnitt 4.2.2., fran
forfarandet i 7 kap. 6 § fordonsforordningen (2009:211), som reglerar en
del av den roll som Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll,
Swedac, har i friga om anmalan av tekniska tjanster.

5.6 Sanktioner

Enligt artikel 76 ramférordningen nr 168 ska medlemsstaterna faststélla
sanktioner for ekonomiska aktorer vid dvertradelser av forordningen och
de delegerade akter eller genomférande akter som antas enligt
forordningen. Medlemsstaterna ska vidare vidta nodvandiga atgarder for
att se till att sanktionerna tillampas. Sanktionerna ska vara effektiva,
proportionella och avskrackande.

Av artikel 76 foljer séledes en skyldighet for Sverige att faststilla
sanktioner for vissa aktorer. | artikel 76 punkten?2 anges vilka
Overtradelser som bland annat ska medftéra sanktioner. Det utesluts
séledes inte att dven andra Overtradelser ska kunna leda till sanktioner.
Det finns dock endast 6vergripande krav vad géller typen av sanktioner.
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6 Internationell jamforelse

6.1 Sammanfattning av synen pa och reglerna for
motoriserad cykel och tvahjulig moped

Manga lander i EU/EES omradet har redan motoriserade fordon,
klassificerade som cyklar, med starkare motorer &n vad Sverige har, dvs.
med en motoreffekt 6ver 250 watt. FOr kategori Lle-A, motoriserad
cykel, varierar regleringen mellan olika europeiska lander. I en del lander
stalls krav pa registrering och cykelhjalm, andra lander har liknande krav
som for moped medan nagra fa lander inte har nagra sarskilda krav.

For kategori Lle-B, tvahjulig moped, ar tendenserna i europeiska
lander att stalla krav pa korkort eller forarbevis, trafikforsakring samt en
minimidlder pa 164ar. Vanligtvis stalls inga krav pa
skyddshjalm/mopedhjalm eftersom en sadan uppfattas som for tung och
for varm for dessa latta fordon.

Det pégar ett liknande arbete i andra EU/EES lander som det som nu
sker i Sverige, dvs. man diskuterar och Overvager vilka krav som
eventuellt ska stillas pa de nya fordonen. Nedan &terges nagra exempel
pa regleringen i olika lander.

Finland har liknande regler for “moped med lag effekt” som Sverige
har for moped Klass II. En "moped med lag effekt” i Finland far ha en
motoreffekt om hogst 1 kilowatt och framféras i hdgst 25 kilometer i
timmen. | likhet med i Sverige diskuteras i Finland om den motoriserade
cykeln, kategori L1le-A, kan klassificeras som en “moped med lag effekt”
eller om den ska Kklassificeras som cykel. | Finland finns krav pa
skyddshjalm for cyklister och cykelpassagerare. | Norge ar L1e-A fordon
i dag Klassificerade som moped. Till skillnad frdn ménga andra
europeiska lander har inte Norge lattnader i anvandarvillkoren for de
langsammare mopederna, “trege mopeder”. Enligt nuvarande regler i
Danmark kan en cykel vara utrustad med en elektrisk motor men inte
med andra typer av motorer. Hogsta motoreffekt & 250 watt och motorn
den ska bara ge kraft upp till en hastighet av 25 kilometer i timmen.

I Nederlanderna stalls inga sarskilda krav pa forare av
pedalassisterande cyklar idag. Detsamma galler i Belgien om motorn
slutar assistera vid en hastighet av 25 kilometer i timmen.

Om man ar 14 &r eller aldre i Storbritannien behdver man inte korkort
for att cykla med en elcykel under vissa forutsattningar. Den behéver inte
vara registrerad, forsakrad eller skattad. Elcykeln ska ha pedaler som gar
att anvénda, motorn ska inte ha en motoreffekt 6ver 200 watt och den
elektriska motorn ska inte driva cykeln hastigheter dver 25 kilometer i
timmen. Andra elektriska cyklar med hdgre effekt och med assistans upp
till en hogre hastighet maste vara registrerade och skattade. For dessa
cyklar krévs att foraren har korkort, bar hjalm, “crash helmet”, samt att
fordonet &r typgodkant. For en cykel med en elektrisk motor vars
motoreffekt inte 6verstiger 600 watt i Osterrike och med en hogsta



hastighet av 25 kilometer i timmen stélls inga sarskilda krav. Fordon med
en hogre motoreffekt kraver korkort klass AM. | Luxemburg finns tva
varianter av elcyklar/mopeder idag. F&r cyklar som assisterar i
hastigheter upp till 25 kilometer i timmen stélls inga sarskilda krav
utéver att cykeln maste vara registrerad. For cyklar som assisterar i
hastigheter upp till 45 kilometer i timmen kravs att foraren innehar ett
korkort for kategori AM.

| Tyskland registreras tvahjulig moped, Lle-B, idag som
”Leichtmofa”, vilket motsvarar Sveriges moped klass Il. Den tyska
tolkningen innebdr att kravet “konstruktiv hastighet pad hogst
25 kilometer i timmen” &r uppfyllt med ett gashandtag som &ar aktivt
endast upp till 20 kilometer i timmen, fastan man far hjalp av motorn upp
till 45 kilometer i timmen. | Tyskland stalls krav om aldergrans (15 ar),
forarbevis samt trafikforsakring. Fordonet far framforas pa cykelbana om
det ar uttryckligen tillatet.

I Schweiz finns tva kategorier som paminner om Lle-fordonen. Det
lattaste fordonet bendmns “pedelec” och har en hogsta hastighet av
25 kilometer i timmen samt motoreffekt p& hogst 500 watt. Det fordonet
far anvandas fran 14 ars alder med korkort och frdn 16 ars &lder utan
korkort. Den andra kategorin kallas for s-pedelec” dir hogsta
motoreffekt & 1000 watt och hogsta assisterande hastighet &r
45 kilometer 1 timmen. For kategorin “s-pedelec” krdvs cykelhjdlm,
minimialder &r 14 ar och trafikforsakring samt korkort klass M kréavs
(oavsett alder). Cykelvag far anvandas for bada fordonen.

7 Overviganden och forslag
7.1 Allmant om verkstallande av ramférordningen
nr 168

Forslag: Kompletterande bestdmmelser till ramférordningen nr 168
fors in i fordonslagen och fordonsférordningen. Kompletterande
bestammelser och foljdandringar fors ocksd in i lagen om
vagtrafikdefinitioner och trafikférordningen.

Skalen for forslagen: En EU-forordning &r, i enlighet med artikel 288
andra stycket i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, till alla
delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater. EU-
forordningen ska tillimpas av domstolar och myndigheter i
medlemsstaterna som direkt gallande ratt och kan aberopas av enskilda.

En EU-forordning far inte inforlivas eller transformeras till nationell
ratt och medlemsstaterna far inte utfarda bestammelser i sadana fragor
som regleras i forordningen. Det forekommer dock att EU-
forordningarna innehaller bestammelser av direktivliknande karaktar som
innebdr en uppmaning till medlemsstaterna att anta nationella
bestammelser i vissa frgor. Andringar i nationell ratt blir ocksd
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nodvandiga om géllande nationella bestdmmelser strider mot
forordningen.

En EU-férordning hindrar inte att en medlemsstat infor regler av
verkstéallande karaktar. Exempelvis kan det beh6vas nationella regler om
vilken myndighet som ska ansvara for tillampningen av férordningens
bestammelser. Medlemsstaterna ar vidare skyldiga att se till att det finns
bestammelser som gor att en EU-férordning kan tillampas i praktiken
och fa effektivt genomslag. | detta syfte kan det t.ex. behova inforas
administrativa och processuella regler.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 168/2013 om
godkannande av och marknadstillsyn for tva- och trehjuliga fordon och
fyrhjulingar, ramfcrordningen nr 168, ar saledes bindande och direkt
tillamplig i Sverige. Enligt ramforordningen ska dock medlemsstaterna
bland annat inratta eller utnamna myndigheter som &r behoriga i fraga
om godkannanden och marknadskontroll. | detta kapitel 1d&mnas forslag
pa de andringar och kompletteringar som behdvs i svensk lagstiftning.

I Sverige &r det vanligt att de kompletterande bestdimmelserna infors i en
ny férordning eller, i vissa fall, en ny lag. Fordonslagen (2002:574) och
fordonsforordningen  (2009:211)  innehaller  bestammelser om
typgodkinnande som bland annat bygger pa tre EG-direktiv, se
avsnitt 4.2. Ramforordningen nr 168 ersétter, tillsammans med en annan
ramférordning®, tvd av direktiven. Det tredje direktivet, ramdirektivet
2007/46/EG, galler dock fortfarande och ska tillampas parallellt med de
nya ramforordningarna. Det innebér att andringar maste goras i saval
fordonslagen som fordonsférordningen. Det &r darfor 1ampligt att dven
de kompletterande bestammelserna fors in dér istéllet for i ny forfattning.

® Europaparlamentets och rédets férordning (EU) nr 167/2013 om godkénnande och
marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon ersétter Europaparlamentets och
radets direktiv 2003/37/EG om typgodkannande av jordbruks- och skogsbrukstraktorer, av
slapvagnar och utbytbara dragna maskiner till sddana traktorer samt system komponenter
och separata tekniska enheter till dessa fordon. Denna ramférordning behandlas inte i denna
promemoria.



7.2 Andrad betydelse av vissa fordonsbeteckningar

Forslag: Betydelsen av fordonskategorin cykel i lagen om
vagtrafikdefinitioner &ndras sa att en begransning avseende
motoreffekten pa mindre eldrivna fordon infors i vissa fall. Samtidigt
kompletteras betydelsen av fordonskategorin moped klass Il i lagen
om végtrafikdefinitioner sg, att ett motorfordon som har en motor vars
nettoeffekt inte dverstiger 1 kilowatt och &r konstruerat for att drivas
med en tramp- och vevanordning och ddr motorn inte ger négot
krafttillskott vid hastigheter 6ver 25 kilometer i timmen, ocksd ska
klassificeras som en moped klass 1.

Vidare foljdandras betydelsen av cykel sa att fordon som &r avsedda
for anvandning av personer med fysisk funktionsnedsattning och
fordon som &r sjélvbalanserande inte omfattas av denna
effektbegransning. Nagon &ndring av den maximala hastigheten
foreslas inte.

Skélen for forslagen: Som redogjorts for i avsnhitt5.2 ska
ramforordningen nr 168 tillampas pa bland annat fordonskategorin L1le
som avser latta tvahjuliga motordrivna fordon. Kategorin har tva
underkategorier: LleA-fordon, Motordriven, eller Motoriserad, cykel,
och L1eB-fordon, Tvahjulig moped. Den motoriserade cykeln far ha en
starkare motor &n vad som dr tillatet enligt svensk lag i dag, upp till
1 kilowatt mot tidigare 250 watt. Fordon i kategorin L1e-A &r saledes en
ny foreteelse for Sverige.

Ett mindre fordon med motor klassificeras enligt 2 § lagen (2001:559)
om végtrafikdefinitioner som en cykel endast under vissa forutsattningar.
Fordonet ska antingen vara eldrivet, utan tramp- eller vevanordning, vara

a. inréttat huvudsakligen for befordran av en person,

b. inrattat for att foras av den dkande, och

c. konstruerat for en hastighet av hogst 20 kilometer i timmen, eller
vara eldrivet med en tramp- eller vevanordning om elmotorn

a. endast forstarker kraften fran tramp- eller vevanordningen,

b. inte ger nagot krafttillskott vid hastigheter éver 25 kilometer i
timmen, och

c. har en nettoeffekt som inte dverstiger 250 watt.

En &ndring av definitionen cykel i lagen om végtrafikdefinitioner
gjordes genom SFS2010:757 for att fordon utan tramp- eller
vevanordning, huvudsakligen inrdttade for befordran av en person,
inrattade for att foras av den dkande och konstruerade fér en hogsta
hastighet om 20 kilometer i timmen skulle kunna anvéndas i trafik, prop.
2009/10:198 Nagra korkorts- och fordonfradgor. Som cykel klassificeras
darmed exempelvis eldrivna rullstolar, tvahjuliga balansfordon och
elskotrar. Den sarskilda punkten som reglerade rullstolar behévdes da
inte och togs darfor bort.

Den foérandring av definitionen cykel som tillkom genom prop.
2009/10:198 dppnade upp for elektrifierade fordon &ven utan trampor
med en maxhastighet pa 20 kilometer i timmen men med en hogre
motoreffekt an 250 watt. P4 den svenska marknaden finns det darfor
fordon som ser ut som elmopeder men som inte uppfyller de krav som
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finns for mopeder utan motsvarar den nuvarande cykeldefinitionen.
Dessa fordon far darfor koras av personer under 15 ar som inte har
tillrackliga fardigheter i att hantera ett fordon med sa stark motor och inte
heller tillracklig kunskap om de regler som galler i trafiken.

| prop. 2009/10:198 s. 24 anférde regeringen:

”Det finns ett uppenbart behov av s.k. forflyttningsfordon: de anvénds
som alternativ till cykel, moped, bil eller allmdnna kommunikations-
medel och kan vara till hjalp for personer som har svart att g langre
strackor. Sarskilt for aldre personer kan dessa fordon ha stor betydelse
genom att de kan anvéndas for forflyttningar i naromradet och darmed
minska behovet av hjalp vid utomhusvistelser, inkdp m.m. Pa sikt
skulle fordonen eventuellt kunna minska behovet av férdtjanst.
Fordonen kan darmed fa en liknande anvandning som rullstolar men
inte bli klassificerade som medicintekniska produkter. Det finns ocksé
ett onskemal om att s.k. balansfordon ska kunna anvandas i trafik. Nu
gallande bestimmelser &r inte utformade med tanke pa dessa nya typer
av fordon och det finns darfor ett behov av att revidera
bestdmmelserna.”

Inriktningen i propositionen &r fortfarande aktuell. Det finns en tydlig
ambition att 6ka cyklandet. Ett 6kat cyklande ger ocksa positiva effekter
pa folkhalsan och &r en viktig del av I6sningen for att hantera trangseln i
storstaderna. Under manga decennier har infrastrukturen i stor
utstrackning utformats utifran bilismens behov och krav. Cyklister och
fotgangare har fatt gemensamma ytor att dela p&, som om de har samma
behov och krav. Cykling tar nu i storre utstrdckning sin plats i
transportsystemet och ses ofta som ett eget transportsatt med specifika
behov i infrastrukturen. Det finns en tydlig trend i Kina och Europa som
visar en 6kad forséljning och anvandning av motoriserade cyklar. Den ar
sa pass tydlig att anvindningen av sddana fordon med stor sakerhet ocksa
kommer att 6ka i Sverige och darmed ocksa 6ka cyklandet. Om man
forutsatter att fordonet bidrar till ett 6kat cyklande kommer det ocksa att
bidra till en 6kad halsa genom att den underlattar for cykling men &nda
ger motion, vilket ger hélsovinster enligt flera studier. Dessutom kommer
elcykeln att underléatta for personer att pendla langre stréackor. Den
motoriserade cykeln kraver mindre muskelkraft och ger en hogre
hastighet vilket visar sig i att man transporterar sig langre strackor
jamfort med en vanlig cykel. Dessa fordon attraherar ocksa den &ldre
generationen, vilket gor det majligt att transportera sig pa ett miljovénligt
satt och samtidigt fa motion.

Samtidigt utgébr den motoriserade cykeln ettt potentiellt
trafiksékerhetsproblem. Den kan framfdras i hogre hastigheter och véger
mer an en vanlig cykel vilket kommer att medféra problem, saval for
”cyklisten” som for medtrafikanterna. Den motoriserade cykeln kommer
att bidra med en okad rorelseenergi i transportsystemet vilket medfor
hogre risker, bade for olyckor och for skador. Speciellt problematiskt blir
detta om det nya fordonet attraherar den aldre generationen som redan ar
en utsatt grupp som oskyddade trafikanter. Den olyckstyp som fors fram
som det stora problemet, bade for den som cyklar pa en vanlig och den
som cyklar pa en motoriserad cykel, &r singelolyckan vilken &r
problematisk ur ett cykelsakerhetsperspektiv.



Trivector Traffic genomférde under tiden den 1 september 2013 till
den 15 september 2014 pa uppdrag av Trafikverket, en studie av
trafiksékerhetsaspekter av en okad anvandning av elcyklar i Sverige,
Rapport 2014:50. | rapporten sdags sammanfattningsvis bland annat
féljande:

“Enligt bedomningen i denna rapport, kommer troligtvis antalet
olyckor och dven antalet olyckor med allvarliga konsekvenser, oka pa
grund av 6kad elcykelanvandning i Sverige. Detta ar dels pa grund av
Okad exponering, hogre hastigheter, flera aldre cyklister, felaktiga
forvantningar bland 6vriga trafikantgrupper (elcyklister ser ut som
vanliga cyklister men hastigheten kan vara hogre), dverflyttning fran
bil till elcykel samt flera olyckor under en invénjningsfas. Risken att
raka ut for en olycka med allvarlig skada &r troligtvis generellt hogre
an vid vanlig cykling. For de &ldre elcyklisterna (50 &r och framforallt
75 ar eller aldre) ar olycksrisken hogre an for den genomsnittliga
cyklisten och konsekvenserna av olyckorna allvarligare.

Om man ser till olika olyckstyper, ar det troligt att kollisioner mellan
elcyklister och cyklister respektive fotgangare blir vanligare och ger
allvarligare skador an vid vanlig cykling, eftersom elcykling bidrar till
storre hastighetsskillnader pd géng- och cykelvagnitet. Samtidigt
kommer den vanligaste orsaken till allvarlig skada for elcyklister
troligtvis vara singelolycka liksom vid vanlig cykling, eftersom dessa
olyckor idag 4r s dominerande.”

For att man fortsatt ska kunna stimulera ett 6kat cyklande, oavsett om
det sker utan eller med hjalp av en assisterande motor, maste man
samtidigt forsoka forebygga befarade allvarliga olyckor.

Regeringen yttrade i prop. 2009/10:198 s. 25:

”Eftersom de nya balansfordonen, och som tidigare elrullstolar etc.,
ska betraktas som cyklar foreslds inte nagra krav pa forarbevis, nedre
aldersgrans eller allmant krav pa hjalm for framférande av denna typ
av fordon. Av samma skél avser regeringen inte utreda frdgan om
eventuell trafikforsakring.”

Det har nu gatt ett antal & och sedan dess har utvecklingen gatt
betydligt snabbare &n vad man kunnat forutse. Det finns darfér anledning
att nu reglera villkoren for dessa mindre motordrivna, motoriserade,
fordon. Ramforordningen nr 168 gor inget undantag for den hér typen av
fordon. Dessa fordon—som inte &r pedalassisterade eller
sjalvbalanserande — torde darfor kunna typgodkannas som tvahjuliga
mopeder. Ett fordon av kategorin L1le-A pdminner i hastighet och effekt
mer om en moped klass Il & om en cykel. En moped klass Il &r ett
motorfordon pa tva, tre eller fyra hjul, som &r konstruerat for en hastighet
av hogst 25kilometer i timmen, har en motor av hdgst
50 kubikcentimeter och vars effekt inte dverskrider 1 kilowatt.

Med utgdngspunkt fran vad som redovisats ar det logiskt att
klassificera den nya motoriserade cykeln som moped klass 11, i synnerhet
som den ocksd kan ha en forbranningsmotor. Fordonet blir
definitionsmassigt ett motordrivet fordon och rdknas &ven som
motorfordon. Nar det géller nationella anvandningskrav och trafikregler
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&r dock bedémningen att elfordon med motorer svagare &n 250 watt kan
ha samma anvéandningskrav och trafikregler som den vanliga cykeln och
darfor bor fa finnas kvar i cykeldefinitionen.

For att fa fora det nya fordonet kommer det saledes att kravas att man
ska ha fyllt 15 ar och ha forarbevis for moped. Alternativ till forarbevis
&r traktorkort eller korkort. Den som har kérkort eller traktorkort behdver
inte ta ett forarbevis och undersékningar visar pa att de som anvénder
elassisterade cyklar idag oftast 4r aldre. Man torde darfor kunna utgd
ifran att en stor grupp av dessa har kérkort med behdrighet B.

En moped klass Il omfattas inte av registreringsplikt enligt lagen
(2001:558) om vagtrafikregister, men den ska vara typgodkénd eller vara
godkénd vid en mopedbesiktning.

Om fordonet omfattas av ett typgodkannande ska detta framga av en
skylt pa fordonet och ett intyg om Gverensstammelse, jfr avsnitt 4.2.
Tidigare var det mojligt att nationellt typgodkdnna mopeder, men idag
kan fordonen endast godkannas genom EU-typgodkannande eller, vad
géller enstaka fordon, vid mopedbesiktning. En moped klass Il som
godkants vid en mopedbesiktning ska av besiktningsorganet tilldelas en
beteckning som ar specifik for det fordonet. Fordonsskatt betalas inte for
moped klass II.

Mopedklassificeringen innebar vidare att man maste ha en
trafikforsakring, jfr avsnitt4.8. Dérmed finns mdjligheten ftill
trafikskadeersattning, ett forsékringsskydd som idag saknas for cyklister.
Det ar har fraga om ett fordon som vid en olycka kan medfora allvarliga
och kostsamma personskador. Om fordonet vid en olycka ar oforsakrat &r
den skadelidande berattigad till trafikskadeerséttning, trots att agaren inte
betalat nagon forsakringspremie. Denna ersittning utges da av
Trafikforsékringsforeningen.

Som redogjorts for i avsnitt5 ska ramforordningen nr 168 inte
tillampas pé vissa fordon. Forordningen namner specifikt fordon som
uteslutande &r avsedda att anvandas av personer med fysiska
funktionshinder och sjalvhalanserande fordon. Dessa fordon ér idag alltsa
klassificerade som cyklar i svensk lagstiftning och ska d&ven
fortsattningsvis vara det. Betydelsen av beteckningen cykel maste darfor
andras sd att detta uttryckligen framgar.

Det bor har uppmarksammas, att tillgadngen till val fungerande
hjalpmedel for manga personer med en funktionsnedsattning ar en
forutsattning for att kunna leva ett sjalvstandigt liv och vara delaktig i
samhdllet. Regeringen har velat stirka individens sjélvbestdmmande i
fragor som ror den egna vardagen, och sett det som en sjalvklar
utgdngspunkt att personer med behov av hjalpmedel utifrdn den egna
kunskapen om sin funktionsnedséttning, sin livssituation och sitt
onskemal sjédlva ska ha mojlighet till delaktighet och inflytande i valet av
hjalpmedel, se prop. 2013/14:67 Mer inflytande for den enskilde i valet
av hjalpmedel, s. 11 f. Samma tankegéangar ligger till grund for den nya
patientlagen (2014:821), prop. 2013/14:106 Ny patientlag. Syftet med
lagen &r att starka och tydliggora patientens stallning samt att framja
patientens integritet, sjalvbestimmande och delaktighet. Av 7 kap. 2 §
patientlagen framgar att vid valet av hjalpmedel for personer med
funktionsnedsattning, ska patienten ges mojlighet att valja det alternativ
som han eller hon foredrar. Patienten ska fa det valda hjalpmedlet, om



det med héansyn till hans eller hennes behov och till kostnaderna for
hjalpmedlet framstar som befogat.

Denna bestdmmelse tradde i kraft den 1 januari 2015 och innebdr att en
patient numera ska ha mojlighet vélja hjalpmedel som ar
konsumentprodukter och inte medicintekniska produkter i enlighet med
lagen (1993:584) om medicintekniska produkter.

Det torde saledes finnas majlighet att, som hjalpmedel for forflyttning,
valja vilken typ av fordon som helst, dock med beaktande bland annat av
bestdmmelserna i 7 kap. 28 patientlagen, socialférsakringsbalken
(2010:110), forordningen (2010:1745) om bilstdd till personer med
funktionshinder och lagen (2014:132) om mobilitetsstod som
komplement till fardtjanst. Den som véljer den nya mopeden klass Il, jfr
nedan avsnitt 7.6, som hjalpmedel, kommer som alla trafikanter att
omfattas av de allménna villkor och krav som stélls vid forande av ett
sadant fordon.

7.3 Anpassad betydelse av vissa
fordonsbeteckningar

Forslag: Betydelsen av fordonskategorierna moped och motorcykel i
lagen om vagtrafikdefinitioner anpassas till de vikt- och
effektbegransningar som anges i ramférordningen nr 168 for
kategorierna tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar. De nya
gransvikterna och -effekterna anges i enlighet med ramférordningen
som vikt i korklart skick.

Skalen for forslagen: Av ramforordningen nr 168 framgar att mopeder
och motorcyklar tillhér fordonskategorin L. Som redogjorts for i
avsnitt 5.2 oOppnar nu ramfoérordningen nr 168 for att i kategori L
typgodkanna vissa fyrhjuliga fordon som har en vikt som &r tyngre an
vad som tidigare varit tillatet enligt ramdirektivet 2002/24/EG. Detta
avser bade fordon for vidg och terranggéende fordon, jfr nedan. Vidare
har viktbegransningar inforts for vissa trehjuliga mopeder och
motorcyklar.

Regeringen har redan tidigare anfort att en utgangspunkt for
regleringen av definitionerna pa fordonsomradet ska vara, att de svenska
definitionerna s& langt majligt ska stamma Gverens med de definitioner
som finns i EU-lagstiftning pa omradet. 1 samband med att en ny
fordonslag tradde i kraft andrades ocksa ett antal beteckningar i lagen om
vagtrafikdefinitioner. Det beddmdes dock inte mojligt att fullt ut
harmonisera de svenska fordonsdefinitionerna med dem som fanns i det
tidigare direktivet. Enligt lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner har
mopeder och motorcyklar beteckningen motorfordon. Mopeder delas in i
klass | och klass Il och motorcyklar delas in i latta respektive tunga.
Dessa beteckningar och indelningar avses inte &ndras. Beteckningarna
bor dock kompletteras med de vikt- och effektangivelser som nu
tillkommer genom ramsférordningen nr 168.

Enligt ramférordningen nr 168 far ett L2e-fordon, en trehjulig moped,
nu vaga hogst 270 kilogram i koérklart skick. Det finns ingen begrénsning
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av vikten pa en trehjulig moped i svensk lagstiftning, men antalet fordon
som idag Klassificerats som trehjuliga mopeder och som har en vikt i
korklart skick som Overstiger 270 kilogram &r sannolikt mycket fa. Pa
motsvarande satt far ett L5e-fordon, en trehjulig motorcykel, nu véaga
hogst 1000 kilogram i korklart skick. Inte heller har finns ndgon
begransning i gallande svensk lagstiftning, men samma forhallande torde
gélla hér: antalet trehjuliga motorcyklar som har en vikt i kérklart skick
som Gverstiger 1 000 kilogram é&r troligtvis fa.

Ett L6e-fordon, en latt fyrhjuling, far numera vaga upp till
425 kilogram i korklart skick. Tidigare fick ett sadant fordon ha en massa
utan last om hogst 325 kilogram Med hédnsyn tagen &ven till dvriga
fordonsegenskaper, motsvaras ett L6e-fordon i svensk lagstiftning av en
moped. Genom ramforordningen nr 168 infors ocksa en underkategori
till L6e-fordon, L6e-B — en latt mopedbil — dar motorn far ha en hagre
effekt, 6 000 kilowatt, &n andra fordon klassade som mopeder. For att
klassificeras som en ldtt mopedbil ska dock fordonet ha ett inneslutet
forar- och passagerarutrymme tillgdngligt genom hogst tre dorrar”, dvs.
ett karosseri.

Vidare far numera ett L7e-fordon, en tung fyrhjuling, vaga upp till
450 kilogram i korklart skick. Ett sadant fordon fick tidigare ha en higsta
vikt av 400 kilogram, angivet som massa utan last. Detta fordon
motsvarar i svensk lagstiftning en motorcykel.

Betydelsen av beteckningarna moped respektive motorcykel bor alltsa
anpassas till ramforordningen nr 168 och forslas justeras dels sa att en
hogre vikt pa fyrhjuliga mopeder och motorcyklar tillats, dels sa att en
viktbegransning inférs for trehjuliga mopeder och motorcyklar.
Beteckningen moped kompletteras ocksd med en fjarde punkt som
sarskilt reglerar den hogre effektbegransningen for fyrhjuliga mopeder
med karosseri.

Justeringen av fordonsbeteckningarna ska inte paverka fordon som
idag ar klassificerade som sadana fordon. Genom att hoja viktgranserna
vid klassificering av mopeder och motorcyklar kommer potentiellt ngot
tyngre fordon att hanforas till respektive fordonslag. Detta bedéms dock
inte fA nagra betydande negativa konsekvenser for trafiksdkerheten.
Genom ramforordningens nr 168 bestdmmelser och det som enligt 2 a §
lagen om végtrafikdefinitioner foljer av registrering med stod av EU-
rattsakt, uppstdr andd hojningen av vikten —oavsett eventuella
fordndringar i den svenska lagstiftningen.

De nya viktkraven fors in i betydelserna av fordonskategorierna moped
respektive motorcykel i 2 § lagen om vagtrafikdefinitioner. Betydelserna
av  beteckningarna moped och motorcykel &r idag relativt
svartillgangliga. Béda betydelserna utformas darfor pa ett nytt, och
forhoppningsvis tydligare, satt som korresponderar med formuleringarna
i ramforordningen nr 168.

7.3.1 Vikt i korklart skick

Viktgranserna har betydelse for indelning i fordonsslag och darigenom
bland annat for de trafikregler, behorighetskrav och den registreringsplikt



som foljer av kategoriseringen. Fordonsslaget ar ocksa avgorande for om
det ska tas ut en vagtrafikskatt for fordonet.

| det tidigare ramdirektivet 2002/24/EG angavs vikten till ”massa utan
last”. Ramdirektivet hdnvisade i sin tur betriffande matt och vikter till
direktivet 93/93/EEG® dir det finns en definition av “massa utan last”
(unladen mass). Direktivet 93/93/EEG upphdvs genom ramférordningen
nr 168.

Ramforordningen nr 168 anger genomgaende ett fordons vikt som
”vikt 1 korklart skick”. ”Vikt i korklart skick™ faststdlls enligt artikel 5
och utgdrs av det olastade fordonets vikt, inklusive vikten for vétskor,
standardutrustning och bransle i bransletanken eller brénsletankar som
ska fyllas till minst 90 procent av sin kapacitet. Det foreslas att
viktgranserna i lagen om véagtrafikdefinitioner anges pa samma satt som i
ramforordningen nr 168.

Vikten &r en av de faktorer som avgor om ett fordon ska kategoriseras
som moped eller motorcykel. Daremot har vikten ingen betydelse for hur
stor skatt som tas ut. For motorcyklar tas enligt 2 kap. 68§
vagtrafikskattelagen (2006:227) ut en fordonsskatt om for narvarande
180 kronor for ett skattedr. Mopeder ar inte skattepliktiga.

For att inte redan typgodkéanda fordon ska paverkas av de justerade
bestammelserna behdvs det Gvergangsbestimmelser, som sdger att en
klassificering enligt &ldre bestimmelser av ett fordon fortfarande ska
gélla.

Forslag: Betydelsen av fordonskategorierna terrangskoter och
terrangvagn i lagen om végtrafikdefinitioner anpassas till de
viktbegransningar som anges i ramforordningen nr 168 for
kategorierna tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar.

Skalen for forslagen: Som redogjorts for ovan far numera ett L7e-
fordon, en tung fyrhjuling, vaga upp till 450 kilogram i korklart skick. Ett
sadant fordon fick tidigare ha en hogsta vikt av 400 kilogram, angivet
som massa utan last. Detta fordon motsvarar i svensk lagstiftning en
motorcykel.

Av 28 lagen om vagtrafikdefinitioner framgar att ett
terrangmotorfordon ar ett motordrivet fordon som inte ar ett motorfordon
och som d&r inrdttat huvudsakligen for att sjalvstandigt anvéndas till
person- eller godsbefordran i terrdng. Terrdngmotorfordon delas in i
terrangvagnar och terrangskotrar. Vidare framgar att en terrangvagn ar
ett terrdngmotorfordon med en tjénstevikt dver 400 kilogram och att en
terréngskoter &r ett terrdngmotorfordon med en tjanstevikt av hogst
400 kilogram. Fordonskategorierna terrdngvagn respektive terrdngskoter
ar nationella foreteelser och har ingen direkt motsvarighet i
ramforordningen nr 168. Typgodkannanden av terrdngvagnar och
terrangskotrar kan alltsd inte ske enligt ramforordningen nr 168 — ett
sadant fordon blir typgodkant i en annan fordonskategori, beroende pa
sina respektive egenskaper.

! Radets direktiv 93/93/EEG om tva- och trehjuliga motorfordons vikt och dimensioner.
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Av 2 a § lagen om vagtrafikdefinitioner framgar vidare, att oavsett vad
som anges i 28 ska ett fordon som registreras med stdd av ett
godkannande enligt en EG-rattsakt® hora till det slag av fordon som
motsvarar den fordonskategori som anges i godkénnandet. Detta innebar
att ett fordon som registreras i Sverige med stod av ett godkannande
enligt en EG-rattsakt, kommer att registreras som den fordonskategori
som anges i intyget om dverensstimmelse. Den som har ett fordon som
omfattas av ett sddant typgodkannande, behdver dock inte vélja att
anvanda intyget som underlag for registreringen. Det &r saledes majligt
att registrera ett fordon som en terrdngskoter, forutsatt att fordonet
huvudsakligen &r inréttat for att sjalvstandigt anvéndas till person- eller
godshefordran i terréng, trots att det typgodkéants som exempelvis
motorcykel. Tva likadana fordon kan saledes registreras i olika
kategorier beroende pa om fordonet registreras med stod av sitt intyg om
Overensstammelse eller inte. Genom att fordonet registreras som
terrangskoter kravs exempelvis lagre behorighet for att fa fora fordonet
men anvéandandet av fordonet inskréanks i huvudsak till terrdng vilket
foljer av bestdammelserna i trafikférordningen (1998:1276).

Man bor dven fortsattningsvis kunna registrera motsvarande fordon
antingen som motorcykel eller terrangskoter. 1 och med att definitionen
av motorcykel foreslds andras, jfr ovan, bor ocksd viktgransen for
terrangskoter hojas pd motsvarande sétt till 450 kilogram. Foljaktligen
bor ocksa definitionen av terrangvagn andras. Eftersom dessa fordon inte
har ndgon motsvarighet i ramforordningen nr 168 bor inte viktangivelsen
andras utan det inarbetade begreppet “tjanstevikt” bor behéllas.

Justeringen av fordonsbeteckningarna ska inte paverka fordon som
idag ar Kklassificerade som sédana fordon. En sadan justering bedéms
dock inte f& nagra negativa konsekvenser for trafiksakerheten. For att
inte redan typgodkanda fordon ska paverkas av de justerade
bestammelserna behdvs det dven har dvergangshestammelser, som sager
att en klassificering enligt dldre bestammelser av ett fordon fortfarande
ska gélla.

7.4 Godkannandemyndighet

Forslag: Regeringen ska bestdmma vilken myndighet som ska vara
behdrig godkannandemyndighet enligt ramférordningen nr 168 och
fullgéra de uppgifter om rapportering som ankommer pa Sverige som
medlemsstat enligt férordningen.

Skalen for forslaget: Frdgan om vilken myndighet som ska vara
behdrig myndighet enligt ramférordningen nr 168 regleras lampligen i
forordning. Enligt ramférordningen nr 168 ska den behdriga
myndigheten handléagga dels samtliga led i forfarandet for godkannande
av en typ av fordon, system, komponent eller separat teknisk enhet, dels
handha tillstindsforfarandet.  Godkannandemyndigheten ska ha

2 En andring av paragrafen foreslas, jfr avsnitt 7.8.



behorighet att utfarda och, i forekommande fall, aterkalla eller vagra att
utfarda intyg om godké&nnande. Vidare ska godk&nnandemyndigheten
fungera som kontaktpunkt med godkdnnandemyndigheterna i 6vriga
medlemsstater. Godkénnandemyndigheten ska ocksd utndmna de
tekniska tjansterna och se till att tillverkaren uppfyller sina skyldigheter
nar det géller produktionsdverensstammelse. Den behdriga myndigheten
ska aven fullgora de uppgifter om rapportering som ankommer pa
Sverige som medlemsstat enligt artikel 78 i ramférordningen nr 168.

Transporstyrelsen dr i dag godk&dnnandemyndighet enligt fordonslagen
(2002:574) och enligt fordonsférordningen (2009:211), se 1 kap. 8 §
fordonsforordningen. | Transportstyrelsens uppgifter ingar bland annat
att meddela olika typer av typgodkénnande samt att utdva tillsyn dver
efterlevnaden av fordonslagen, fordonsférordningen och foreskrifter som
har meddelats med stdd av fordonsférordningen. Transportstyrelsen har
ocksa andra bemyndiganden. Mot bakgrund av detta synes det rimligt att
Transportstyrelsen utses till godk&nnandemyndighet &dven enligt
ramférordningen nr 168 och att en andring goérs i 1lkap. 88§
fordonsférordningen.

7.5 Marknadskontrollmyndighet

Forslag: Regeringen ska bestdamma vilken myndighet som ska vara
behorig marknadskontrollmyndighet enligt ramférordningen nr 168.
Regeringen bor ocksa utse marknadskontrollmyndighet i enlighet med
forordningen (EG) nr 765/2008.

Skalen for forslagen: Aven fragan om vilken myndighet som ska vara
behorig marknadskontrollmyndighet enligt ramférordningen nr 168
regleras lampligen i férordning. Med hénsyn till att Transportstyrelsen
redan i dag utdvar tillsyn over den centrala fordonslagstiftningen och
foreslas bli godkdnnandemyndighet enligt ramforordningen nr 168 &r det
lampligt att Transportstyrelsen ocksa utses till
marknadskontrollmyndighet enligt samma ramférordning.

Samtidigt foreslas att regeringen ocksad utser Transportstyrelsen till
marknadskontrolimyndighet enligt Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for
ackreditering och marknadskontroll i samband med saluféring av
produkter och upphévande av forordning (EEG) nr 339/93 nér det géller
fordon. | departementspromemorian Marknadskontroll av varor och
annan nérliggande tillsyn, Ds 2013:12, s. 66 sdgs:

“Framoéver bor det darfor i svensk rétt uttryckligen anges vilken
myndighet som &r ansvarig marknadskontrollmyndighet for ett visst
produktomréade. Lampligen gors detta i samband med genomférandet
av nya eller reviderade direktiv som &r anpassade till bestimmelserna
om marknadskontroll i forordningen (EG) 765/2008 eller nér
bestdmmelser som kompletterar EU-férordningar beslutas. Anpassning
till marknadskontrollbestdmmelserna i foérordningen (EG) 765/2008
har redan skett p& vissa omraden. Lagen (2010:1011) om brandfarliga
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och explosiva varor och forordningen (2010:1075) om brandfarliga
varor ar en del av genomforandet av flera direktiv pd omréadet. Lagen
(2011:579) om leksakers sékerhet samt forordningen (2011:703) om
leksakers sakerhet som genomfor det reviderade leksaksdirektivet &r ett
annat exempel. Nya och reviderade rattsakter som reglerar produkter
kommer pd motsvarande satt anpassas till forordningen (EG)
nr 765/2008.”

Som konstaterats i avsnitt4.3 finns inte ndgon utpekad
marknadskontrolimyndighet p& motorfordonsomradet. Av 58
férordningen (2014:1039) om marknadskontroll av varor och annan
narliggande tillsyn framgar att det ska finnas ett marknadskontrollrad vid
Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll, Swedac. Vidare framgar
av 6 § samma forordning att marknadskontrollradet bestdr av statliga
marknadskontrollmyndigheter, Kommerskollegium och Tullverket.
Enligt bilagan till férordningen ingar Transportstyrelsen i radet. Det
framstar darfor som lampligt att regeringen utnyttjar detta tillfalle for att
utse  Transportstyrelsen  till  marknadskontrollmyndighet  enligt
forordningen (EG) nr 765/2008.

Transportstyrelsens roll som marknadskontrollmyndighet i enlighet
med de bdda EU-rattsakterna foreslas inforas i tvd nya paragrafer i
fordonsférordningen (2009:211).

Marknadskontroll eller marknadstillsyn?

Enligt artikel 3 ramforordningen nr 168 definieras
”marknadstillsynsmyndighet” som en myndighet i en medlemsstat som
ansvarar for att genomfora marknadstillsyn pd sitt territorium.

I den svenska versionen av ramforordningen nr 168 anvénds begreppet
”marknadstillsyn” med samma definition som “marknadskontroll” i den
svenska versionen av forordningen (EU) nr 765/2008 om ackreditering
och marknadskontroll. | bada rattsakternas engelska version anvéands
begreppet market surveillance”. Motsvarande forhallande rader
betrdffande de franska och tyska versionerna dir begreppen “surveillance
du marché” respektive “Marktiiberwachung” anvinds 1 béada
forordningarna med samma definition. Det &r oklart varfor man valt
begreppet “marknadstillsyn” i den svenska versionen av ramférordningen
nr 168. | de svenska forfattningar som reglerar ndgot slags granskning av
marknaden, exempelvis lagen (2011:579) om leksakers sakerhet,
forordningen (2014:1039) om marknadskontroll av varor och annan
narliggande tillsyn samt plan- och byggférordningen (2011:338),
anvands genomgaende begreppet marknadskontroll. Det finns ingen
anledning att frAnga denna inarbetade terminologi.



7.6 Sanktioner

Forslag: Bestammelserna om straff i fordonslagen anpassas till att
avse &ven forseelser mot den nya ramférordningen.

Skalen for forslaget: Enligt artikel 76 ramférordningen nr 168 ska
medlemsstaterna faststilla sanktioner for ekonomiska aktdrer vid
Overtradelser av forordningen och de delegerade akter eller
genomforande akter som antas enligt forordningen. Sanktionerna ska
vara effektiva, proportionella och avskrackande. | artikel 76 anges att
vissa sdrskilda overtrédelser ska medfdra sanktioner.

Av 5 kap. 1 § andra stycket fordonslagen (2002:574) framgar att boter
kan démas ut enligt foreskrifter som beslutats med stod av sadant
bemyndigande som anges i 5 kap. 8 § fordonslagen. Stycket &r avsett
som en upplysning om att straffbestammelser &ven finns i de foreskrifter
som meddelas med stéd av bemyndigandena i 5 kap. 8 8.

Av 5 kap. 8 § fordonslagen framgdr att regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer far meddela foreskrifter om bland annat
registrering, ibruktagande, forséljning, saluféring och anvéndning av
fordon, system, komponenter, separata tekniska enheter, fordonsdelar
och annan utrustning till fordon. Vidare far foreskrifter beslutas om
tillverkares tillhandahallande av information och dokumentation om
fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter samt
tillsynen dver efterlevnaden av fordonslagen och av foreskrifter som har
meddelats med stéd av den lagen.

I 8 kap. 5 § fordonsforordningen (2009:211) anges bland annat att den
som uppsatligen eller av oaktsamhet ldamnar oriktig uppgift i en ansokan
om typgodkannande, i ett intyg om dverensstammelse eller i ett typintyg
kan démas till boter.

De dvertradelser som anges i artikel 76 motsvarar i princip dem som
anges i fordonsforordningen. Gallande svenska regler torde darfér vara
tillrackliga. Emellertid foreslas att 5 kap. 8 § fordonslagen éndras sa att
det klart framgar att regeringen, eller den myndighet som regeringen
bestammer (idag Transportstyrelsen), far besluta foreskifter om tillsynen
Over efterlevnaden av forordningen nr 168.

7.7 Trafikregler

7.7.1 Moped klass |

Forslag: Moped klass| far inte foras med hogre hastighet an
45 kilometer i timmen.

Skalen for forslaget: En moped ar ett motorfordon konstruerat for en
hastighet av hogst 45 kilometer i timmen. Mopeder delas in i klass | och
klass I1. En moped klass 11 far vara konstruerad for en hastighet av hogst
25 kilometer i timmen och ha en viss hogsta motoreffekt. For mopeder
klass | finns ytterligare ett antal forutsattningar men gemensamt for alla
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ar att de inte far vara konstruerade for en hogre hastighet an 45 kilometer
i timmen, jfr ovan avsnitt7.2 och 7.3. Det finns emellertid inte nagra
bestdmmelser om en begransning av hodgsta hastigheten i gallande
lagstiftning, liknande dem som finns fér exempelvis tung buss och tung
lastbil.

Under manga ar minskade antalet mopedolyckor. Sedan moped klass |,
den s.k. EU-mopeden, infordes i trafiksystemet i slutet av 1998 har dock
den nedatgéende trenden vént och det avspeglas frimst genom att antalet
svart skadade mopedister Gkar kontinuerligt. Av statistiken kan utldsas
att unga forare ar Gverrepresenterade. Under de senaste tio aren har 116
mopedister omkommit och 2 650 har skadats allvarligt enligt statistik
som bygger pa polisrapporterade végtrafikolyckor med personskada i
STRADA, Swedish traffic accident data acquisition.® De flesta omkom
eller skadades svart pa klass I-mopeder. Av dem som omkom var fyra av
tio barn eller ungdomar upp till 17 r och av dem som skadades svart var
sju av tio barn eller ungdomar.

En forklaring till den negativa trenden i olycksstatistiken &ar att fler
mopeder séljs och anvénds, i forsta hand moped klass I, som &r ett
relativt billigt och smidigt fortskaffningsmedel. Antalet registrerade
mopeder, dvs. klass |, har ¢kat stadigt fran det att de borjade komma in
pa marknaden 1999. | juni 2011 fanns det cirka 260 000 registrerade
moped klass | i Sverige. Antalet ej registreringspliktiga klass 1l-mopeder
i trafik har minskat under motsvarande period. Forsakringsbranschen har
uppskattat antalet klass Il-mopeder i trafik under sommaren 2011 till
cirka 40 000. Det totala antalet mopeder i trafik var under sommaren
2011 cirka 160 000.

En annan forklaring &r att mopederna fors med hogre hastighet &n vad
som d&r tillatet. Att mopedister framfor sina fordon med en hastighet som
manga ganger 6verskrider den konstruktiva hastigheten for fordonet &r
sdledes inte ovanligt. Detta har uppmarksammats av saval
Rikspolisstyrelsen, numera Polismyndigheten, och Transportstyrelsen
som Trafikverket som ett av de storsta sékerhetsproblemen i fraga om
mopeder.

I Aklagarmyndighetens RéttsPM 2005:12, Mopeder — nagra rattsliga
fragor, uppdaterad i september 2011, sags ocksa att det ofta forekommer
att mopeder trimmas (4ndras) sé att de gar fortare an den hogsta hastighet
som de enligt definitionen ska vara konstruerade for. Det férekommer
ocksé att mopeder — utan trimning — gar fortare an den hastighet de ar
konstruerade for. Detta kan bland annat bero pa slitage. Det & mycket
svart att konstatera trimning pa nyare mopeder. Har kan trimning ske
bland annat genom effekthéjning pa elektronisk vag (chiptrimning).

En trimmad moped, dvs. en moped med stérre motoreffekt &n vad som
ar tillatet for en moped, borde rimligen vara registrerad som motorcykel,
troligtvis dd som latt motorcykel. Det i sin tur innebar att den som for ett
sddant fordon ocksd maste ha korkortsbehorighet for i vart fall latt
motorcykel. Hégsta domstolen har emellertid i ett avgérande, NJA 2005
s. 548, konstaterat att enbart det forhallande, att ett som moped
registrerat  tvahjuligt motorfordon kunnat framféras fortare &n

® \agtrafikskador 2013, Statistik 2014:8, officiell statistik fran Trafikanalys, juni 2014.



45 kilometer i timmen, inte har ansetts innebdra att fordonet ratteligen
skulle ha varit registrerat som motorcykel. | det refererade fallet kunde
en moped klass| framféras i 70-75 kilometer i timmen och en
fragestallning var om foraren da kunde fallas till ansvar fér olovlig
korning, eftersom han inte hade behérighet att fora motorcykel. Hogsta
domstolen fann emellertid att s& inte var fallet. Utgangen i malet innebar
att en moped som utan nagra tekniska ingrepp kan framforas i hogre
hastighet an vad den ar konstruerad for, fortfarande ar att klassificera
som moped.

Slutsatsen av domen &r ocksa att det faktiskt maste bevisas att fordonet
ar trimmat, dvs. har en hdgre konstruktiv hastighet &n 45 kilometer i
timmen. For att man ska kunna déma till ansvar maste man kunna visa
att mopeden har andrats och inte Overensstimmer med det godkénda
utforandet. Enligt 8 kap. 9 §forsta stycket fordonsférordningen
(2009:211) doéms é&garen till penningbdter om mopeden anvénds i strid
med bestdmmelser om fordonets beskaffenhet och utrustning 2 kap. 1 8
fordonsférordningen eller foreskrifter som meddelats med stod av
forordningen.

For att kunna konstatera att en moped ar trimmad maste den emellertid
undersdkas tekniskt. N&r en polisman upptdckt, stoppat och via
misstanke eller hastighetsmatning konstaterat att en moped framférts i en
for hog hastighet inleds en rad av atgarder som tar mycket tid och
personalresurser i ansprak.

Polismannen maste forst faststélla vilken typ av moped det ror sig om,
vilket kan vara svart bland annat pa grund av att det idag inte gar att se
pd en moped vilken Klassificering den har. Om fordonet har
registreringsskylt finns det dock goda mdjligheter att identifiera fordonet
via vagtrafikregistret. Om registreringsskylt saknas maste polismannen
via andra uppgifter pa fordonet, exempelvis ramnummer eller liknande,
forsoka faststélla vilken typ av fordon det ar. Dessa uppgifter sitter inte
placerade pa samma plats pé alla fordon utan polismannen far ofta leta pé
fordonet efter uppgifterna. Vidare maste fordonet provkoras.
Provkorningen kan innebéara olika risker for polismannen, dels pa grund
av Ovrig trafik pad platsen, dels pad grund av fordonets skick.
Provkorningen maste ocksad genomforas enligt vissa regler. |
sammanhanget kan det ifrigasattas om det ar lampligt att en polisman
ska Overskrida den konstruktiva hastigheten, sarskilt pa vissa véagar dar
den hogsta tillatna hastigheten inte ar tillrackligt hdg for att polismannen
lagligt ska kunna Overskrida mopedens konstruktiva hastighet. Om
polismannen beslutar sig for att beslagta fordonet for teknisk kontroll
innebar det praktiska svarigheter eftersom Polismyndigheten normalt inte
har sldpvagn med sig vid hastighetskontroller. Alla polisfordon &r inte
heller utrustade med dragkrok. Om polismannen maste hamta en
slapvagn behdver med stdrsta sannolikhet en annan polisman stanna kvar
pa platsen for att vakta mopeden tills kollegan aterkommer med en
sldpvagn som kan forsla mopeden till avsedd plats. Detta innebér ocksa
att  Polismyndigheten har  Overtagit ansvaret for fordonet.
Polismyndighetens méjligheter att ha egen kompetens inom myndigheten
for att genomfora fordonstekniska undersokningar av mopeder har ocksa
minskat under aren. I manga fall maste Polismyndigheten véanda sig till
en mopedhandlare eller motsvarande och kdépa in kompetens for att
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avgbra om mopeden varit trimmad och inte Overensstdmmer med
typgodkannandet. Det ar ocksa svart att fa fram de tekniska uppgifter
frén typgodkannandet som behdvs for jamforelse. Det ar ocksd svart att
konstatera trimning da det inte finns delar att ta i beslag eftersom
trimningen bestar i att ta bort delar. Till exempel tas strypningar i motorn
bort samtidigt som elektronisk trimning gors, inte séllan med hjalp av en
fjarrkontroll.

Det &r med andra ord mycket omstandligt att forsoka konstatera att en
moped &r trimmad. Det kan knappast anses befogat att Polismyndigheten
ska behova genomfdra en sadan omfattande process vid varje misstankt
manipulation av en moped. Med en generell hastighetsgrans fér moped,
vilket inte finns idag, skulle man pa ett rimligare satt kunna hantera
hastighetsdvertradelserna.

Det torde finnas stora vinster i att reducera antalet mopedolyckor som
&r orsakade av att mopeden varit trimmad eller haft tekniska brister.
Trafikverkets analyser av dodsolyckor (2005-2011) visar att endast fyra
av tio mopeder inblandade i dédsolyckor inte hade ndgra kanda tekniska
brister. Minst 23 procent av mopederna inblandade i dédsolyckor var
trimmade. | dédsolyckor dar foraren var under 18 &r var minst halften av
mopederna trimmade. Det finns emellertid ett relativt stort morkertal.
Morkertalet beror pa att det inte har gjorts nadgon teknisk undersokning,
vilket &r sdrskilt vanligt vid olyckor med aldre mopedister. Trimningen
behdver inte ligga bakom att olyckan uppkommer, men den paverkar
definitivt svarighetsgraden pa skadorna genom att hastigheten ar hogre
nar olyckan intraffar.

Att infora en hogsta tillaten hastighet for moped klass | kan ocksa vara
en vag att forsoka komma tillratta med trimningsproblematiken. En
sadan &andring av hastighetsgransen torde férhoppningsvis ocksa Oka
respekten for de redan gallande bestdimmelserna for moped Kklass I. NTF
(Katarina Bokstrom) gjorde s sent som i februari 2015 en jamférande
enkatundersokning av 15-aringars attityd till mopedkorning. Enkéten
besvarades av ca 670 elever i arskurs 9. Av enkaten framgar bland annat
att 28 procent svarade att deras moped var trimmad, 10 procent svarade
att de inte visste om mopeden var trimmad. Pa fragan om foréldrarna
kénde till att deras moped var trimmad svarade inte mindre &n 81 procent
ja. Det visade sig ocksa att foraldrarna inte bara kande till detta faktum
utan ocksa varit behjalpliga vid 14 procent av trimningarna. | 32 procent
av fallen var mopeden redan trimmad nér eleven fatt den. Eleverna hade i
28 procent av fallen sjélva trimmat mopeden och i 16 procent av fallen
fatt hjalp av en kompis. Dessutom hade mopedhandlaren bistatt med
trimning i 5 procent av fallen. Detta &r naturligtvis orovéckande och inte
acceptabelt fran ett trafiksakerhetsperspektiv.

I 4 kap. 20 § trafikforordningen (1998:1276) finns bestdmmelser om att
vissa motordrivna fordon och fordonskombinationer inte far foras i hogre
hasighet an vad som &r sérskilt angivet. Det synes lampligt att
bestammelserna om en hogsta tillaten hastighet for moped klass | infors i
4 kap. 20 § forsta stycket trafikférordningen.



7.7.2 Moped klass 11

Forslag: Den som fardas med moped klass Il som har en motor vars
nettoeffekt inte dverstiger 1 kilowatt och ar konstruerad for att drivas
med en tramp- och vevanordning och ddr motorn inte ger négot
krafttillskott vid hastigheter dver 25 kilometer i timmen, ska anvénda
cykelhjélm eller annat Iampligt huvudskydd.

Skalen for forslaget: Genom att det nya L1eA-fordonet klassificeras
som en moped Kklass Il blir ocksd trafikreglerna for moped klass Il
tillampliga. Det innebar bland annat ett krav pa anvanda skyddshjalm,
4 kap. 9 8 trafikforordningen (1998:1276). Passagerare som inte har fyllt
sju ar kan i stallet anvanda annat lampligt huvudskydd, till exempel
ridhjalm, skidhjalm eller cykelhjalm, jfr avsnitt4.6.3. Av samma
paragraf framgar att man inte behdver anvanda hjalm i tre- eller
fyrhjuliga mopeder med karosseri, om man istéllet anvénder bilbélte.

Den nya moped klass Il, L1le-A-fordonet, vager vanligtvis betydligt
mindre, ca 25-30 kilogram, mot ca 70-80 kilogram for en traditionell
moped klass II.

Skyddshjalmar avsedda for fard med moped ar i princip likadana som
hjalmar avsedda for fard med motorcyklar. Det gors heller ingen skillnad
trafikforordningen mellan dessa hjalmar. En skyddshjalm avsedd for fard
med motorcykel eller moped véger ca 1200-1500 gram medan en
vanlig cykelhjalm véager mellan 250 gram och 500 gram. Bada
hjalmtyperna varierar i vikt beroende pa modell.

Eftersom en skyddshjalm véger sd pass mycket, blir den for tung i
forhallande till det latta Lle-A-fordonets, den nya mopedens klass II,
vikt. Det ar darfér mindre lampligt att anvanda en sadan vid fard med
den nya mopeden klass 11. Aven de lattaste mopedhjalmarna &r for tunga
och for kansliga for sidvind for att kunna anvandas pa dessa snabba latta
fordon.

Eftersom den nya mopeden klass 11 har en kraftigare motor och tillats
ga relativt fort ar det emellertid direkt olampligt att inte stalla krav pa
nagot slags huvudskydd.

VTI, Statens vag- och transportforskningsinstitut, publicerade i mars
2013 en rapport, VTI rapport 779, dar foljande framgar:

”Av 1274 svart skadade cyklister i singelolyckor kan 27 procent
relateras till drift och underhdll, 20 procent till vagutformning,
27 procent till cyklistens interaktion med cykeln, 15 procent till
cyklistens beteende och tillstand och 11 procent till samspelet med
ovriga trafikanter. Det &r emellertid séllan en enskild faktor som utgor
orsak till olyckorna och fordelningen bygger pa forenklingar och en
subjektiv bedémning av olycksbeskrivningarna.

Den olycksorsak relaterad till drift och underhdll som oftast
forekommer ar ishalka, foljt av omkullkorning pa rullgrus, ojamnt
underlag och tillfalliga féremal. Orsaker relaterade till vagutformning
ar i huvudsak omkullkérning pa grund av kantstenar och fasta féremal
som exempelvis bommar och betongsuggor.
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Bland de svart skadade cyklisterna dominerar skallskadorna och enligt
djupstudierna var skallskador dbdsorsaken i 70 procent av
singelolyckorna. For tio av de fjorton som dog i skallskador och inte
anvénde cykelhjalm hade 6verlevnad varit méjlig med hjalm enligt
Trafikverkets bedomning. En cykelhjalm ar alltsd en billig
livforsakring och det behdvs incitament for att pé frivillig basis oka
hjalmanvéndningen bland cyklister, t.ex. med subventioner av hjélmar,
sankta forsékringspremier och ritt information.”

Studier vid KTH, Kungl. Tekniska hoégskolan, visar att den storsta
skillnaden skyddsmaéssigt mellan en skyddshjélm och en cykelhjalm, &r
att skyddshjalmen técker en stérre del av huvudet. Vid slag direkt mot
hjalm &r skyddshjalmen marginellt battre och en skyddshjalm ger béttre
skydd mot kantiga foremal. Vidare sdgs att en cykelhjalm tillverkad for
att klara dagens certifieringstester reducerar risken for en hjarnskada
signifikant. Resultat fran projektet har dessutom visat pa potentialen att
reducera risken ytterligare om nya tekniker anvénds. Reduktionen i
pafrestningar pa hjarnan for 27 olika islagssituationer ar i medel
39 procent. Simuleringarna visar att hjdlmen motverkar skallfraktur i
samtliga fall.

Mot bakgrund av detta bor forande av den nya mopeden klass Il
forenas med villkoret att cykelhjalm eller annat lampligt huvudskydd
anvands. Bestdimmelsen om hjalmkrav inférs genom en ny paragraf i
trafikforordningen, 6 kap. 4 b 8. Samtidigt infors ett undantag fran
skyddshjalmskravet i 4 kap. 9 § trafikférordningen.

Av 4 kap. 9§ trafikforordningen framgdr att dven passagerare ska
anvanda skyddshjalm vid fard med motorcykel och moped.
Bestammelsen & forenad med ansvar enligt 14 kap. 38
trafikforordningen. Det forefaller saval rimligt som logiskt att samma
regler géller for passagerare vid fard med moped klass I1.

7.7.3 Terrangskoter

Forslag: Den som fardas med terrdngskoter utan karosseri ska
anvanda skyddshjalm. Transportstyrelsen bor fa meddela foreskrifter

om undantag fran bestammelserna om skyddshjalm.

Skalen for forslaget: Idag anvénds begreppet “fyrhjuling” som ett
samlingsnamn for att beskriva en rad olika fordonstyper. Begreppet
“fyrhjuling” &r inte definierat i svensk lagstiftning men innefattar i
dagligt tal bland annat terrdnghjulingar, fyrhjuliga motorcyklar, mindre
traktorer och motorredskap. Gemensamt fér dessa fyrhjulingar ar att de
ofta saknar karosseri och har en liknande utformning och storlek.

Det siljs i dag cirka 11000 registrerade fyrhjulingar per ar. Vid
arsskiftet 2012-2013 fanns Gver 90 000 fyrhjulingar registrerade som
terranghjuling eller motorcykel i trafik. Till det kommer sadana
fyrhjulingar som &r registrerade som traktor eller motorredskap samt ett
okant antal oregistrerade fyrhjulingar.

Reglerna kring fyrhjulingar ar komplicerade, mycket beroende pa att
begreppet fyrhjuling inte star for en sarskild fordonstyp utan avser ett



flertal skilda kategorier av fordon dar olika regler galler. En fyrhjuling
som 4r registerad som terrdnghjuling &r framtagen for att anvéndas i
terrang och far endast foras dar och bara under vissa forutsattningar
framforas pa enskild vég eller korsa allmén vag.

P& fyrhjulingar utan karosseri sitter forare och passagerare i princip
helt oskyddade pa samma satt som pa ett motsvarande tva- eller trehjuligt
fordon. Viktiga skydd for forare och passagerare forutom skyddshjalm ar
ryggskydd och grova kangor eller stévlar som &r anpassade for
andamalet. Vad galler krav pa huvudskydd for forare och passagerare har
det under lang tid, av trafiksakerhetsskal, funnits krav i lagstiftningen pa
att anvanda skyddshjalm vid fard pa motorcykel. Det har inte funnits skal
att franga detta, oavsett om motorcykeln har tva, tre eller fyra hjul.

Krav pa anvandning av skyddshjalm for terrangskoter har diskuterats,
SOU 2005:45, Sékra forare pa moped, snoskoter och terranghjuling. Det
ansags da inte finnas tillrackliga skal for att inféra krav pa anvandning av
skyddshjalm pa terrangskoter, men flera myndigheter och organisationer
rekommenderar sedan flera ar forare av terrangskoter att anvanda
skyddshjalm bade vid fard i terrang och pa vag.

For narvarande ar det olyckor med terranghjulingar som star for storst
andel skadade och omkomna vid fard med ndgon sorts sd kallad
fyrhjuling. | de flesta allvarliga olyckorna vélter fordonet eller kolliderar
med ett fast foremal. De allvarligaste skadorna &r huvudskador och/eller
att de som fardats pa fordonet klams fast under det.

For att mildra de allvarliga skadorna pa forare och passagerare vid en
olycka med denna typ foreslas darfor att krav pd anvandning av
skyddshjalm infors vid fard med terrdngskoter.

7.7.4  Undantag fran kravet pa skyddshjalm

Forslag: Det bor finnas mojlighet att meddela undantag fran
bestdmmelserna om skyddshjalm.

Skalen for forslaget: Transportstyrelsen har i dag ett bemyndigande i
13 kap 3 § trafikforordningen (1998:1276) att under vissa villkor medge
undantag fran bestimmelserna om skyddshjalm; undantag far endast
medges om det behévs av sérskilda skal och kan ske utan fara for
trafiksakerheten, skada pa védgen eller nagon annan avsevard olagenhet,
jfr 13 kap 4§ trafikforordningen. Det tidigare Trafiksakerhetsverket
utfardade foreskrifter om skyddshjalm, TSVFS 1987:10. Foreskrifterna
géller visserligen fortfarande men &r tdmligen otidsenliga och behdver
moderniseras. Transportstyrelsen har inte nagot saddant tydligt
bemyndigande enligt géllande lagstiftning. Ett bemyndigande att
meddela foreskrifter for undantag fran kravet pa skyddshjalm bor darfor
inforas.
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7.8 Ovriga forfattningsandringar

Beddmning och forslag: Foljdandringar i ytterligare paragrafer i ett
antal forfattningar gors med anledning av ramférordningen nr 168.

Skalen for bedémningen och forslaget: En EU-férordning ar direkt
tillamplig i varje medlemsstat och har foretrade framfor nationell ratt. |
vissa fall maste dock foreskrifter kunna meddelas i nationell ratt for att
bestdmmelserna ska kunna fungera i verkligheten, jfr ovan avsnitt 7.1.

I flera forfattningar pa fordonsomradet finns vidare hanvisningar till
EG-ratt och tidigare EG-direktiv. Enligt artikel 1 i det &ndrade EU-
fordraget har Europeiska unionen numera ersatt Europeiska
gemenskapen. Darfor bor begreppet "EG-rétt” generellt erséttas med
”EU-rdtt”. I en del av paragraferna behover saledes hianvisningen till EG-
ratt bytas mot en hanvisning till EU-rétt.

I géllande réatt finns fordonsdefinitioner som hénvisar till aldre EG-
direktiv och bestammelser om typgodk&nnanden som skett enligt tidigare
EG-direktiv. Eftersom saval fordonsdefinitionerna som
typgodkannandena fortfarande &r giltiga maste de behallas. De aktuella
paragraferna  bér dock kompletteras med bestdmmelser om
fordonsdefinitioner och typgodkénnanden i enlighet med EU-réttsakter
pa omradet.

Ytterligare hénvisningar till EG-rétt som bor &ndras och/eller
kompletteras, och som inte har kommenterats sarskilt i denna
promemoria, finns i féljande forfattningar och paragrafer:

e 2 a8§lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner

e 1lkap.18,2kap.2och4a8§,5 kap. 8 § fordonslagen (2002:242)

e 3kap. 1,2,8,16, 18, 19, 30 och 33 8§, 4 kap. 35§ samt 8 kap. 16 §
fordonsforordningen (2009:211).

8 Ikrafttradandebestimmelser

Forslag: De foreslagna forfattningsandringarna ska trada i kraft den 1
januari 2016.

Skalen for forslaget: Enligt artikel 82 forordningen (EU) nr. 168/2013
ska ramforordningen tillampas frén och med 1 januari 2016. Vidare sags
att nationella myndigheter, fran och med den 22 mars 2013, efter en
begdran fran en tillverkare, inte far vagra att bevilja ett EU-
typgodkannande eller ett nationellt typgodkannande for en ny fordonstyp,
eller forbjuda registrering, utslappande pd marknaden eller ibruktagande
av ett nytt fordon om det berérda fordonet uppfyller kraven i
ramférordning och de delegerade akter och genomférandeakter som
antas enligt ramférordningen.

De foreslagna forfattningsandringarna bor trada i kraft s snart som
mojligt.



9 Konsekvenser

9.1 Allmant

Om ingen nationell reglering gors kommer de svenska definitionerna av
moped och motorcykel inte att dverensstimma med dem som finns i
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 168/2013 av den 15
januari 2013 om godkéannande av och marknadstillsyn for tva- och
trehjuliga fordon och fyrhjulingar. Hogsta tillatna vikt for vissa fordon
stammer inte heller med de regler som finns i nationell lagstiftning.
Dérfor behover justeringar goras for att skapa en tydlighet gentemot
myndigheter,  tillverkare,  aterforséljare,  branschorganisationer,
konsumenter och trafikanter om vad som géller.

De forslag som laggs avseende definitionen av cykel, krav pa hjalm for
terrangskoterakare samt hastighetsgrans for moped far ses som en mer
indirekt féljd av ramférordningen. Cykeldefinitionen dndras for att fa en
battre gransdragning mellan cykel och moped. Hjalm pa terriangskoter
foresldas for att fa samma sakerhetsnivd som p& andra fordon med
liknande anvandningsomraden och tekniska egenskaper. En generell
hastighetsgrans  for  moped  foreslds for att  underlatta for
Polismyndighetens  och  enskilda  polismdns  hantering  av
hastighetsdvertradelser.

9.2 Ekonomiska konsekvenser for statliga
myndigheter

9.21 Transportstyrelsen

Godkénnandemyndigheten

Transportstyrelsen har redan idag ansvar for typgodkdnnanden inom
fordonsomradet. Forslaget forvantas innebdra en nagot utdkad
verksamhet mot nuvarande men paverkar inte myndighetens kostnader i
sddan omfattning att det inte gar att hantera inom befintliga
anslagsramar.

Marknadskontrollmyndigheten

Transportstyrelsen &r redan idag marknadskontrollmyndighet inom
fordonsomradet, men saknar direkt bemyndigande att agera fullt ut enligt
forordningen (EG) nr 765/2008 av den 9juli 2008 om krav for
ackreditering och marknadskontroll i samband med saluféring av
produkter och upphéavande av forordning (EEG) nr 339/93. Forslaget att
peka ut Transportstyrelsen som ansvarig myndighet enligt ovan namnda
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forordning kommer saledes att ge myndigheten de verktyg som man idag
saknar for att kunna agera kontrollmyndighet pa det satt som
forordningen anger. Forslaget forvantas innebdra en nagot utdkad
verksamhet men beddéms inte heller p& detta omrade paverka
myndighetens kostnader i sddan omfattning att det inte gar att hantera
inom befintliga anslagsramar.

Informationsinsatser

Rent allmént behdvs informationsinsatser for att informera externa
intressenter inom omradet, exempelvis myndigheter, tillverkare,
aterforséljare, branschorganisationen, konsumenter och trafikanter. Det
&r dock kostnader som myndigheten normalt har att hantera inom sin
ordinarie budget.

9.2.2 Polismyndigheten

Polismyndighetens kontrollfunktion paverkas i den meningen att det
kommer att finnas flera varianter av elfordon, som ar véldigt lika, varav
vissa ar klassificerade som cyklar och andra som mopeder. En enskild
polisman kan komma att ha svart att snabbt avgora vilket fordon det
handlar om vid en kontroll. Det finns dock redan idag olika varianter
med olika krav for framforandet, varfor det ar svart att fa till en mer
langsiktig 16sning utan att gora stora férandringar i den svenska
lagstiftningen. Polismyndigheten kommer att behdva vidta interna
utbildningsinsatser for detta andamal.

En generell hastighetsgrans for moped foreslds i syfte att ge
Polismyndigheten bittre forutsattningar for att arbeta med fortkorning pa
moped. Istéllet for att som nu behdva konstatera trimning blir det enligt
forslaget mojligt att hantera sjalva hastighetsdvertradelsen.

Forslagen beddms leda till marginella kostnadsokningar for
Polismyndigheten, men det & i nuldget svart att narmare ange
omfattningen av dessa okningar.

9.2.3 Domstolsvasendet

Forslagen beddms inte f& nagra omedelbara konsekvenser for
domstolsvéasendet.

Antalet polisrapporteringar for hastighetsovertradelser vid fard med
moped klass | kan komma att 6ka men samtidigt minskar troligen antalet
&renden som rér mopeder som manipulerats tekniskt, dvs. trimmats.
Rapporteringen av underlatenhet att bara hjalm ar helt beroende pa hur
efterlevnaden kommer att bli. Dessa forslag torde dock inte innebéra sa
drastiskt manga fler ingripanden fran polisen eller komma att medféra
sadana maltillstromningar att det pdverkar domstolarnas arbetsborda i
stort. Forslagen bedoms saledes leda till en ytterst begransad
maltillstromning till domstolarna som kan hanteras inom befintliga
anlagsramar.



9.3 Ekonomiska konsekvenser for kommuner

Den okade mangden och mangfalden av fordon inom cykel- och
mopedklassificeringen innebar dkad trangsel pé gang- och cykelbanorna.
Moped klass Il far normalt koras pa gang- och cykelbanor och det blir
aven fallet med den motoriserade cykeln, eftersom den kommer att bli
klassificerad som moped klass Il. En del kommuner upplever redan idag
kapacitetsbrist i trafikmiljon inom tétorter for cyklister och mopedister.
Kommunernas arbete med att mdéta den utvecklingen kan dock inte ses
som en konsekvens av infdrandet av den motoriserade cykeln.

94 Ekonomiska konsekvenser for foretag

Eventuellt kan forsaljningen av fordon inom Lle-gruppen begrénsas
nagot i och med klassificering som moped klass 11 och | (L1e-B). Det bor
dock vara positivt for foretagen att en nationell klassificering med en
hogsta tillatna vikt for exempelvis tre- och fyrhjuliga mopeder och
fyrhjuliga motorcyklar som i sd stor utstrackning som mojligt
Gverensstammer med forordningens. Bade for foretagens egen forstaelse
och for att foretagen ska kunna forklara for sina kunder.

9.5 Ekonomiska konsekvenser for privatpersoner

Klassificeringen av Lle-A-fordon som moped klass Il gor att
privatpersoner som vill képa och anvanda den motoriserade cykeln far
Okade kostnader i jamforelse med den nuvarande elcykeln (max
250 watt). Trafikforsakring och hjalm foreslas kravas for samtliga
forare — oavsett alder — for den motoriserade cykeln klassificerad som
moped klass II.

For att fa kora moped klass Il kravs ocksa att foraren har korkort,
traktorkort eller forarbevis for moped Klass Il. Den som har ett kdrkort
eller traktorkort behdver saledes inte ta forarbevis.

Vissa fordon 4r undantagna frdn ramforordningen nr 168. |
forordningen anges sérskilt bland annat fordon som uteslutande &r
avsedda att anvéndas av personer med fysiska funktionshinder och
fordon som &r sjélvbalanserande. 1 géllande svensk lagstiftning
klassificeras sddana fordon som cyklar. Avsikten ar att de aven
fortsattningsvis ska klassificeras sa.

Tillgangligt referensmaterial som betdnkandet av Utredningen om fritt
val av hjalpmedel Hjalpmedel — 6kad delaktighet och valfrihet, har visat
att det finns ett intresse bland personer med funktionsnedsattning att, for
att fa en okad rorlighet, kopa och 4ga sddana fordon som inte ar att
klassificera som medicintekniska hjalpmedel. Den som framdeles, i
enlighet med bland annat bestdmmelserna i patientlagen (2014:821), vill
vélja en motoriserad cykel med en motoreffekt 6ver 250 watt, dvs. en
moped Klass Il, som hjalpmedel kommer att omfattas av samma
bestammelser och villkor som 6vriga trafikanter.
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Det finns inga tillgangliga studier eller statistik som visar hur manga av
dessa fordon som innehas och/eller anvénds av personer med
funktionsnedsattning idag. Det beror framst pa att fordonen inte ar
registrerade.

Eldrivna fordon, som idag dgs och brukas, och som enligt nuvarande
regler anses vara cyklar, kommer &ven fortsattningsvis att vara
klassificerade som cyklar. Det ar forst vid nya inkdp av fordon enligt den
kommande lagstiftningen som de nya reglerna blir tillampliga.

Tillgangliga studier och undersokningar tyder dock pa att de som idag
anvander elcykel ofta &r aldre personer. En stor del av den &ldre
befolkningen har ett korkort varfor ingen 6kad kostnad tillkommer for
forarbevis. Samtidigt finns det idag manga unga vuxna, boende i stader
som inte har korkort. Det kan innebara att privatpersoner avstar fran att
kopa den motoriserade cykeln till forman for den nuvarande elcykeln
eller andra fardsatt. Antalet innehavare av forarbevis fér moped klass 11
har okat med ca 4 000 bevis per ar frdn 2011 till 2014. Forra aret fanns
det 24 085 forarbevis.

En trafikforsékring for moped klass Il kostar cirka 1 200—2 500 kronor
per ar. Det ar inte kant vad en trafikforsakring kommer att kosta for den
motoriserade cykeln.

For att ta forarbevis for moped Klass Il krévs att forararen har fyllt
15 ar, gatt en uthildning hos en behérig utbildare och blivit godkand vid
ett kunskapsprov. Utbildningen &r teoretisk, men den kan ocksa innehalla
praktiska delar. Undervisningstiden &r minst 10 timmar. Sjélva provet &r
bara teoretiskt (skriftligt) och bestdr av 25-35 fragor om framst regler
och risker, men ocksd om mopeden, minniskan och miljén. Kostnaden
for utbildningen varierar i landet samt mellan olika utbildare men ligger
vanligtvis i spannet mellan 1 400 kronor—3 000 kronor. Provavgiften kan
ingd i detta belopp, men ibland tillkommer en sérskild provavgift pa
cirka 200 kronor. Utdver detta tillkommer Tranportstyrelsens avgift for
tillverkning av forarbeviset, 150 kronor, och en kostnad for foto till
beviset.

9.6 Konsekvenser for trafiksakerheten

Forslaget ar att den motoriserade cykeln klassificeras som en moped. Det
innebar krav pd forarbevis, forsakring och hjalm. Kravet péa forarbevis
innebar att man satter en miniminiva for kunskap om regler och risker
vilket ar positivt for trafiksakerheten. For hjalmanvéandning foreslas att
cykelhjélm ska vara tillrdckligt. En skyddshjalm ger visserligen ett béattre
skydd i det att den ticker en stérre del av ansiktet. Den &r dock inte
l&mplig vid cykling eftersom den bland annat &r for tat for att hantera den
varmeutveckling som uppstar.

Forslaget om en effektgrans i cykeldefinitionen for vissa mindre
eldrivna fordon bedéms fa en positiv paverkan pa trafiksdkerheten.

Pa senare ar har det skett flera allvarliga olyckor med fyrhjulingar och
30-40 personer omkommer eller skadas allvarligt varje ar i olyckor. For
att mildra skadorna pa forare och passagerare vid en olycka stalls krav pa
skyddshjalm dven vid forande av terrdngskoter utan karosseri. Detta krav



stdlls redan pa fyrhjulingar som &r registrerade som motorcyklar eller
mopeder utan karosseri. Krav pa skyddshjdlm &aven vid forande av
traktorb  utan  karosseri, finns i kommande forslag till
forfattningsandringar med anledning av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 167/2013 av den 5 februari 2013 om godkénnande
och marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon.

De anpassningar som gors till ramforordningens vikt- och
effektbegransningar bedéms inte ha nagon inverkan pé trafiksakerheten.

9.7 Konsekvenser for miljon

Fler eldrivna fordon jamfoért med motordrivna fordon &r positivt for
miljon, framfor allt i storstdder dar luftmiljon kan vara férsamrad med
anledning av manga motorfordon i trafiken. En forutsattning ar dock att
den motoriserade cykeln anvénds som ett alternativ till bilen vid
exempelvis arbetspendling.

10 Forfattningskommentar

10.1  Forslaget till lag om andring i lagen (2001:559)
om vagtrafikdefinitioner

28

Genom Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 168/2013 om
godkéannande av och marknadstillsyn for tva- och trehjuliga fordon och
fyrhjulingar, ramférordningen nr 168, kommer ett nytt cykelliknande
fordon med kraftigare motor att kunna typgodkénnas och marknadsforas.
Fordonet foreslas klassificeras som en moped klass 11 i lagen (2001:559)
om vagtrafikdefinitioner, vilket sker genom en d&ndring av 2 8.
Betydelsen av det nya fordonet foreslas bli ett motorfordon som har en
motor vars nettoeffekt inte dverstiger 1 kilowatt och &r konstruerat for att
drivas med en tramp- och vevanordning och dar motorn inte ger nagot
krafttillskott vid hastigheter dver 25 kilometer i timmen. Betydelsen av
beteckningen moped klass Il andras s3 att betydelsen delas in i tva
punkter dér det nya fordonet 1aggs till punkten 2.

Ramférordningen nr 168 ska inte tillampas pa vissa fordon, jfr
artikel 2.2. 1 forordningen anges sérskilt bland annat fordon som
uteslutande &r avsedda att anvandas av personer med fysiska
funktionshinder och fordon som &r sjdlvbalanserande. Det innebdr att
bestammelserna om typgodkéannande och marknadskontroll inte avser
dessa fordon och att medlemsstaterna sjélva kan vaélja klassificering. |
géllande svensk lagstiftning klassificeras fordonen som cyklar. Avsikten
ar att de aven fortsattningsvis ska klassificeras sa. Betydelsen av
beteckningen cykel maste darfor andras sa att detta uttryckligen framgar.
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Betydelsen andras sa att punkterna 2 och 3 omformuleras samt en ny
punkt 4 l&ggs till. Bestdmmelserna for fordon som &r avsedda for
personer med funktionsnedsattning, tidigare benamnda rullstol, och
sjalvbalanserande fordon 4andras saledes inte. Daremot infors en
begransning for mindre eldrivna fordon. Om sadana fordon har en tramp-
eller vevanordning far motorn inte ge nagot krafttillskott vid hastigheter
over 25 kilometer i timmen och den far inte ha en nettoeffekt som
overstiger 250 watt. Om motorns nettoeffekt Overstiger 250 watt, men
inte 1 kilowatt, &r fordonet att betrakta som en moped Klass 11, jfr ovan.

Betydelserna av beteckningarna moped respektive motorcykel
anpassas till ramférordningens nr 168 nya viktbegransningar avseende de
olika kategorierna av dessa fordon. Betydelserna av beteckningen moped
andras sa att viktbegransningen tas upp i punkterna 2-3 och en ny
punkt 4 1aggs till dar den s.k. latta mopedbilen, dvs. en moped med
karosseri, infors.

Betydelsen av beteckningen motorcykel utformas sd en ny punkt 3
laggs till. Punkterna 1-2 formuleras om och viktbegrénsningarna laggs
till i samtliga punkter.

Samtidigt &ndras bada beteckningarna redaktionellt for att béttre
Overensstimma med varandra. Exempelvis har orden (en effekt) “av
hogst” bytts ut mot en (netto)effekt ’som inte Gverstiger”. Detta innebér
ingen &ndring i sak.

For bestammelser om krav pa och godkéannande av fordon sarskilt
avsedda for personer med funktionsnedséttning hénvisas till lagen
(1993:584) om medicintekniska produkter och Radets direktiv
93/42/EEG av den 14 juni 1993 om medicintekniska produkter samt
foreskifter som har meddelats med stdd av lagen och direktivet.

Paragrafen behandlas i avsnitten 7.2 och 7.3.

2a8

Se nedan under avsnitt 10.5.

10.2 Forslaget till lag om andring i fordonslagen
(2002:574)

1 kap.
18§

For att bestdmmelserna i ramforordningen nr 168 ska kunna tillampas i
praktiken maste regeringen eller den myndighet regeringen bestammer
kunna besluta kompletterande foreskrifter. Denna mdjlighet infors
genom ett nytt tredje stycke. Paragrafen behandlas i avsnitt 7.1.



2 kap.

28

Se nedan under avsnitt 10.5.
4a8§

Se nedan under avsnitt 10.5.
5 kap.

88§

Paragrafen innehaller bemyndiganden for regeringen eller for den
myndighet regeringen bestdmmer. Andra stycket 4 kompletteras med
bestammelser om tillsyn éver efterlevnaden av ramférordningen nr 168.

| paragrafens andra stycke infors ocksa en ny punkt 7 for att méjliggora
att avgifter kan tas ut for tillsyn och drendehandlaggning i enlighet med
ramférordningen nr 168.

10.3 Forslaget till férordning om andring i
trafikforordningen (1998:1276)

4 kap.
98§

Paragrafen innehaller bestimmelser om anvindande av skyddshjalm vid
fard med motorcykel eller moped. Samma regler ska galla for
terrangskoter utan karosseri. Andringen infors i forsta stycket.

| paragrafen finns vissa undantag fran kravet pa skyddshjalm. En ny
punkt 6 infors i andra stycket som anger att den som fardas med moped
klass 11, ska anvénda cykelhjalm eller annat l&mpligt huvudskydd istallet
for skyddshjalm. Den nya mopeden klass Il har en kraftigare motor och
tillats ga relativt fort. Den som fardas med moped klass Il ska darfor
anvanda skydd for huvudet. Eftersom detta fordon &r relativt 1att &r det
dock lampligare att anvdnda cykelhjalm eller annat skydd som véger
mindre an vad en traditionell hjalm avsedd for fard med motorcykel.

Transportstyrelsen bor fa mojlighet att meddela undantag fran
bestammelserna om skyddshjalm och har i dag ett bemyndigande i
13 kap 3 § trafikforordningen (1998:1276) att under vissa forutséattningar
medge undantag fran bestammelserna om skyddshjalm. Det tidigare
Trafiksakerhetsverket utfardade foreskrifter om skyddshjalm, TSVFS
1987:10. Med stod av dessa foreskrifter har undantag fran kravet pa
skyddshjalm exempelvis meddelats fér polisman i tjansteutévning och
vid fard med saddan trehjulig motorcykel och moped vilka har
Overbyggnad till skydd for féraren. Transportstyrelsens bemyndigande &r
nagot otydligt enligt gallande lagstiftning varfor ett bemyndigande att

71



72

meddela foreskrifter for undantag fran kravet pa skyddshjalm bor inforas.
Bemyndigandet infors i ett nytt fjarde stycke. Paragrafen behandlas i
avsnitt 7.7.3 och 7.7 4.

208

Paragrafen innehéller bestimmelser om hastighet p& vag med vissa
motordrivna fordon och fordonskombinationer. Forsta stycket dndras och
kompletteras med en bestammelse om hogsta tillaten hastighet for moped
klass I. Enligt gallande regler kan &garen av en moped inte fallas till
ansvar for brott mot ansvarsbestdmmelserna i 8kap. 98
fordonsférordning (2009:211) annat & om mopedens tekniska
beskaffenhet eller utrustning bevisligen har andrats i forhallande till vad
den godkénts for. Numera &r det mycket enkelt att &ndra, dvs. trimma, en
moped elektroniskt. Enligt uppgift finns det exempelvis mobilappar, dvs.
program (applikationer) for datorer, som kan laddas ned relativt billigt
till en mobiltelefon. Appen anvands sedan for att digitalt &ndra det
tekniska utférandet pd mopeden. Det synes orimligt att Polismyndigheten
i princip ska behdva plocka isér en moped for att kunna konstatera
andringen. En hogsta tillaten hastighet for moped klass | kan vara ett satt
att fa bukt med problematiken med trimning och hastighetsévertradelser.
Paragrafen behandlas i avsnitt 7.7.1.

6 kap.
4b§

Paragrafen &r ny. Den som fardas med moped klass I, ska istallet for
att anvanda skyddshjalm, anvanda cykelhjalm eller annat lampligt
huvudskydd. Som ndmnts ovan har den nya mopeden klass Il en
kraftigare motor och en hdgsta hastighet om 25 kilometer i timmen. Den
som fardas med moped klass 1l ska anvénda skydd for huvudet men med
hansyn till att fordonet ar forhallandevis latt ar det mindre lampligt att
anvanda en skyddshjalm som &r avsedd for fard med tyngre fordon,
exempelvis motorcykel.

Paragrafen behandlas i avsnitt 7.7.2.

14 kap.

38

Den som bryter mot bestimmelsen om krav pd hjalm vid fard med
moped Klass Il ska kunna démas till boter. En &ndring infors i 14 kap. 3 §

forsta stycket 1 e.
Paragrafen behandlas i avsnitt 7.7.2.

88

Aven passagerare pd en motorcykel eller en moped ska bara
skyddshjalm. Den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot denna



bestammelse doms till penningbdter. Det &r rimligt att samma regler
galler for passagerare pa moped klass .
Paragrafen behandlas i avsnitt 7.7.2.

10.4  Forslaget till forordning om &ndring i
fordonsférordningen (2009:211)

1 kap.
88

Transportstyrelsen &r enligt gallande rétt godk&nnandemyndighet enligt
fordonslagen (2002:574) och enligt fordonsférordningen. Paragrafen
andras sa att Transportstyrelsen aven blir godkannandemyndighet i
enlighet med ramférordningen nr 168. Paragrafen behandlas i avsnitt 7 4.

98§

Paragrafen, som &r ny, innebdr att Transportstyrelsen utses till
marknadskontrollmyndighet enligt ramférordningen nr 168. Paragrafen
behandlas i avsnitt 7 5.

108

Denna paragraf &r ny och innebér att Transportstyrelsen utses till
marknadskontrolimyndighet dven enligt Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for
ackreditering och marknadskontroll. Eftersom Konsumentverket &r
marknadskontrolimyndighet enligt samma foérordning i frdga om
leksaker, bor det sarskilt anges att Transportstyrelsens marknadskontroll
endast omfattar fordon som inte ar lekfordon.

| andra stycket sags att Transportstyrelsen ska folja bestdimmelserna i
forordningen (2014:1039) om marknadskontroll av varor och annan
nérliggande tillsyn. Dérutover ska Transportstyrelsen tillampa
forordningen nr 765/2008 genom att inrdtta lampliga forfarande enligt
artikel 18.2, dvs. for att

a) folja upp klagomal och rapporter om risker relaterade till produkter
som omfattas av harmoniserad gemenskapslagstiftning,

b) bevaka olyckor och halsoskador som dessa produkter misstanks ha
orsakat,

c) kontrollera att korrigerande atgarder har vidtagits,

d) folja upp vetenskaplig och teknisk kunskap i sikerhetsfragor.

Vidare ska Transportstyrelsen utféra de uppgifter som féljer av
artiklarna 20-22 och 23.2, dvs. bland annat sakerstalla att produkter som
utgor en allvarlig risk, dven en allvarlig risk utan omedelbar effekt, och
som kraver snabbt ingripande aterkallas, dras tillbaka eller att
tillhandahallandet pa deras marknad forbjuds, och att kommissionen utan
drojsmal informeras i enlighet med artikel 22.
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Transportstyrelsen ska ocksa samarbeta med andra enligt artikel 24.4,
dvs. med kommissionen, andra medlemsstater och ekonomiska aktorer.

Av tredje stycket framgédr att Transportstyrelsen har ratt enligt
artikel 29.4 forstora eller pa annat sétt géra fordon som inte ar lekfordon
obrukbara om fordonen utgor en allvarlig risk och om Transportstyrelsen
anser det vara en nodvandig och proportionell atgard.

Paragrafen behandlas i avsnitt 7 5.

3 kap.

1,2,8, 16, 18, 19, 30 och 33 88
Se nedan under avsnitt 10.5.

4 kap.

358§

Se nedan under avsnitt 10.5.

8 kap.

16§

Paragrafen innehaller bestimmelser om Transportstyrelsens majlighet att
meddela foreskrifter pad vissa omraden. Transportstyrelsen bor fa
meddela foreskrifter om avgifter for tillsyn och for arendehandlaggning
enligt ramférordningen nr 168. Genom en andring av forsta stycket 14
framgar denna méjlighet.

Forsta stycket far ocksa en ny punkt 15. Lydelsen ar densamma som i
den gamla punkten 14 —med en kompletterande hanvisning till
ramférordningen nr 168. Paragrafen behandlas i avsnitt 7.1.

10.5  Ovriga forfattningsandringar

| flera forfattningar pa fordonsomradet finns hanvisningar till EG-rétt och
tidigare EG-direktiv. Exempelvis ndmns endast godkannande enligt en
EG-rattsakt i 2a8§ lagen om vdgtrafikdefinitioner. Ramftrordningen
nr 168 utgdr en EU-réttsakt. Begreppet "EG-réttsakt” ersitts darfor med
”EU-rattsakt”.

I en del av paragraferna behéver hanvisningen kompletteras sa att det
framgar att bestimmelserna avser sdval de nya EU-réttsakterna som de
tidigare EG-réttsakterna. De 0Ovriga forfattningsandringarna har
kommenterats i avsnitt 7.8.



