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Klimat- och naringslivsdepartementet

Remissammanstéllning av forslag om koldioxidnormer fér nya
tunga fordon

Remissen av forslaget till Europaparlamentets och radets férordning om
indring av férordning (EU) 2019/1242 vad giller skirpning av normerna for
koldioxidutsldpp fran nya tunga fordon och inférandet av
rapporteringsskyldigheter samt om upphavande a férordning (EU)
2018/956.

Skrivelsen skickades till 69 remissinstanser. Totalt har 36 remissvar

inkommit. Darutéver har 4 instanser kommit med yttranden.

Bland remissvaren aterfinns 14 centrala myndigheter, 2 lirositen och
tforskningsinstitut, 3 landsting, kommuner, regioner och regionférbund,
12 bransch- och niringslivsorganisationer, 4 enskilda féretag och statliga
bolag och 1 domstol. Bland de som har svarat utéver remissen aterfinns 1
linsstyrelse, 1 bransch- och niringslivsorganisation och 2 enskilda féretag.



Overgripande om remissammanstallningen

Den hir remissammanstillningen behandlar Europeiska kommissionens
torslag till Europaparlamentets och radets férordning om 6versyn av CO2-
krav for tunga fordon, COM(2023) 88.

Sammanstillningen omfattar en 6évergripande sammanfattning av férslagets
innehall skrivet enligt Regeringskansliets faktapromemoria 2022/23:FPM58,
en sammanfattning av remissinstansernas installning till forslaget,
remissinstansernas samlade synpunkter samt remissinstansernas detaljerade

synpunkter.

Remissinstanserna dr uppdelade efter sin instillning till forslaget. I de fall dér
en remissinstans Overlag sagt sig vara positiv utan att kommentera férslaget i
6vrigt, eller endast limnat positiva synpunkter, dr bedémningen att instansen
tillstyrker forslaget i sin helhet.

Har en remissinstans 6verlag sagt sig vara positiv till forslaget men limnat
overgripande, kritiska eller ifragasittande synpunkter eller reservationer ar
den samlade bedémningen att remissinstansen ar positiv till forslaget, och
synpunkterna har lyfts fram under rubriken "Remissinstansernas detaljerade
synpunkter”.

De remissinstanser som inte uttryckt sig vare sig positivt eller negativt om
forslaget har bedomts som instans som endast limnat synpunkter. Har
remissinstansen i fraga uttryckligen sagt att de inte vill kommentera forslaget
eller inte har nagra synpunkter lages den till rubriken “Remissinstanser som: inte

har ndgra sympunkter eller avstar att svara”.

Har en remissinstans uttryckligen sagt att de avstyrker forslaget, eller 6verlag
sagt sig vara negativ till forslaget men samtidigt limnat synpunkter eller
reservationer dr den samlade bedémningen att remissinstansen avstyrker hela
eller delar av forslaget, och synpunkterna har lyfts fram under rubriken
"Remissinstansernas detaljerade synpunkter”.

2 (25)



Forslagets innehall

Europeiska kommissionen (kommissionen) presenterade den 14 februari
2023 ett forslag till forordning med nya skirpta EU-mal f6r koldioxidutslapp
fran nytillverkade tunga vigfordon. Tunga vigfordon star idag for
uppskattningsvis 6 % av EU:s totala vixthusgasutslipp och utgor en stor del
av EU:s klimatpaverkan. Dagens mal att minska koldioxidutslippen f6r vissa
tunga vigfordon over 16 ton med 15 % till 2025 och med 30 % till 2030,
foreslas skirpas till att i princip omfatta samtliga kategorier tunga vigfordon
6ver 5 ton. Koldioxidutslippen foreslds minska med 45 % till 2030, 65 % till
2035 och 90 % till 2040. For stadsbussar foreslas nollutslapp till 2030 och en
sarskild tilldelningsgrund f6r upphandling. Mélnivaer infors dven for tunga
slapfordon.

Forslaget finns narmare beskrivet i regeringens redogorelse till riksdagen i
faktapromemoria 2023 /23:FPM58.

Remissinstansernas installning till forslaget

Totalt 33 insatser har valt att yttra sig, varav 2 remissinstanser stodjer
forslaget i sin helhet, 24 remissinstanser stodjer forslaget med synpunkter, 4
har endast limnat synpunkter och 3 ifrigasitter/ar kritiska mot hela eller
stora delar av forslaget.

Remissinstanser som stédjer forslaget
Region Dalarna och Trafikverket stédjer forslaget i sin helhet.

Remissinstanser som stédjer férslagets inriktning med synpunkter
eller invindningar mot delar av forslaget.

Transportstyrelsen, Tillvixtverket, Uppsala universitet, Einride,
Naturvardsverket, Vitgas Sverige, Energiforetagen Sverige, Mobility Sweden,
AB Volvo, Statens energimyndighet, Scania AB, Svensk Kollektivtrafik,
Trafikanalys, Region Kalmar lin, Statens vig- och transportforskningsinstitut
(VTI), Amazon Norden, E.ON Sverige AB, Upphandlingsmyndigheten,
Motorbranschens Riksférbund (MRF), Biodriv Ost, Neste Sverige, Drivkraft
Sverige, Transportforetagen, Niringslivets Transportrad jaimte Sveriges
Kommuner och Regioner (SKR).

Remissinstanser som endast limnat synpunkter
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Regelradet, Konjunkturinstitutet (KI), Lansstyrelsen Skane och Energigas
Sverige.

Remissinstanser som ifragasitter/adr kritiska mot hela eller stora delar
av forslaget

Skogsindustrierna och Sveriges Akeriféretag.
Remissinstanser som inte har nagra synpunkter eller avstar att svara

Arbetsmiljéverket (AV), Boverket, Domstolsverket, Kammarritten i
Stockholm, Kommerskollegium, Konkurrensverket (KKV) och Svenska
LCV-foreningen.

1. Remissinstansernas samlade synpunkter

Sammanfattning

En klar majoritet av remissinstanserna staller sig positiva kommissionens
initiativ for att minska koldioxidutslippen frian tunga vigfordon. Flera
instanser pekar pa vikten av en kraftfull och skyndsam utbyggnad av
laddinfrastruktur och konstaterar att den huvudsakliga inriktningen med
forslagets utformning kommer att ga mot elektrifiering vilket kommer att
stilla stora krav pa elndtsutbyggnad.

Manga remissinstanserna stodjer omstillningstakten. Flera instanser
toresprakar dock en snabbare omstillning. Daremot dr remissinstanserna
kritiska mot att klass-2 bussar ska omfattas av samma omstallningskrav som
klass-1 bussar. Klass-2 bussar bor snarare omfattas av de generella kraven
for 6vriga tunga fordon. Flera remissinstanser anser att en éversyn av
torordningen bor tidigarelageas med ett ar till ar 2027 1 syfte att f6lja
utvecklingen.

Flera remissinstanser pekar pa vikten av att kraven inte far begrinsa
mojligheten att fortsatt kunna anvinda lingre och tyngre lastbilar. Flera
remissinstanser anser ocksa att flera av de undantagna fordonen 1 kategorin
arbetsfordon sisom sopbilar, borde kunna inkluderas da det kan fa gynnsam
effekt for luftkvaliteten i titorter, aven om effekten pa koldioxidutslapp ar
relativt lag.
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Flera remissinstanser anser att hallbara fornybara branslen borde har getts ett
storre utrymme for omstillningen medan andra férsvararar principen om

nollutsldpp fran avgasror 1 enlighet med kommissionens forslag.

Remissinstanserna dr kritiska mot forslaget till upphandlingskrav f6r
stadsbussar. De sirregleringar som féreslas anser vara komplicerade och
svara att tillimpa.

Flera remissinstanser pekar pa vikten av att kraven i Euro-7 férordningen
och koldioxidnormerna sitts i relation till varandra. Flera remissinstanser
framhaller att kraven 1 Euro-7 inte far undantringa insatser for elektrifiering
medan SKR anser att fordonstillverkarnas insatser for att uppfylla kraven pa
koldioxidnormer f6r tunga fordon inte far ske pa bekostnad av kraven i
Euro-7.

Mélnivéaer

Scania konstaterar att revideringen av lagstiftningen sker samtidigt som
genombrottet f6r elektrifierade tunga lastbilar sker. For att de foreslagna
ambitiosa malen i kommissionens férslag ska kunna ndas menar de att
revideringen av koldioxidstandarden maste ses i en helhet dir bade
utbyggnadstakten av laddinfrastruktur, elnitsutbyggnad, totalkostnad for
dgande, samt Buro 7 lagstiftningen, vigs in. Energimyndigheten menar att det
utifran underlaget dr svart att ta stillning till de specifika malnivaerna.
Myndigheten lyfter vidare vikten av en helhetssyn pa hur foreslagen
lagstiftning, det angransande Fit for 55-paketet samt Euro 7 paverkar
Parisavtalets malsittningar, energisystemet och hallbar utveckling i ett brett
perspektiv. Vidare tillstyrker myndigheten revideringen av regelverket om
CO2-normer for utbudet av nya tunga fordon. Foérindringarna ger 6kade
incitament for forskning, innovation och utveckling mot laga eller inga CO2-
utslidpp for fler tunga fordonstyper, och Okar forutsittningarna for att na
uppsatta klimatmal.

Einride vilkomnar att kommissionen slutligen kommit med sitt forslag men
anser att forslaget dr oroande svagt. Einride och Energiforetagen foreslar mal
tor HDV-utslipp pa 65 procent minskning 2030 och 100 procent till 2035.
Energiforetagen foreslar en tidsfrist till 2040 £6r f6r anpassade fordon
(vocational vehicles). De framhaller vidare att det med den sidnkta
reduktionsplikten (till 6 %) kommer att bli extremt utmanande att na
klimatmalet pa 70 % utslippsminskning for inrikestransporter till 2030
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liksom att na en helt fossilfri fordonsflotta till 2045. De framhaller att det
darmed blir 4n viktigare att accelerera elektrifieringen av transportsektorn.
Energtforetagen tillstyrker darfor forslaget om skarpta koldioxidnormer f6r
tunga fordon men anser att det hade kunnat vara dnnu ambitiésare.
Naturvirdsverket anser att inférandet bor ske med en hogre ambition som
innebar 100 procents utslippsreduktion senast 2040.

Neste stoder kommissionens stravan att uppna en koldioxidneutral
transportsektor och ambitiosa mal f6r att minska koldioxidutslappen. Trots
det beklagar Neste att kommissionen missar en viktig mojlighet att frimja
anvandningen av hallbara férnybara brinslen, sisom biobrinslen, biogas och
e-brinslen, for att paskynda 6vergangen till fossilfria drivmedel f6r tunga
fordon. Neste anser att en obligatorisk anvandning av koldioxidneutrala
brinslen borde krivas for nya fordon med forbrinningsmotorer (ICE) som
siljs efter 2040. Drivkraft Sverige foreslar att fordon med férbrinningsmotor
som enbart drivs av koldioxidneutrala drivmedel riknas som
nollutslippsfordon siasom det féreslagits 1 samband med skidrpningen av
CO2-kraven fér litta fordon. BioDriv Ost tycker att det dr positivt att
kommissionen vill skirpa férordningen om koldioxidutslipp fran nya tunga
fordon. De anser diremot att ambitionsnivan dels borde héjas och dels
kunna uppnas med storre flexibilitet an vad som foreslds. De understryker
att alla hallbara biodrivmedel beh6vs i den grona omstillningen och att
malen bor nas av en kombination av tekniker. De anser att Sverige bor verka
for att en andel av de foreslagna utslippsminskningarna ska kunna uppfyllas
med antingen elektrifierade fordon eller fordon som kors med hallbara
biodrivmedel.

VTT ser positivt pa striktare krav for koldioxidutslapp for tunga fordon men
anser att det bor vara mojligt att anvanda alternativa brinslen i
konventionella motorer och att det dirfér bor inkluderas i berakningen av
utslaippsminskningen. De lyfter vidare att det ar viktigt att aven genomféra
mitningar av koldioxidutslipp for de nya fordonen och inte enbart basera
typgodkinnandet pa modellering. [dfgas Sverige stoder den 6kade
malsittningen for inférande av tunga fordon med nollemission. MRF
framhaller att de malsattningar f6r minskade utslipps som foreslas av
kommissionen ar tuffa, men fullt mojliga att na. Region Kalmar lin vilkomnar
den 6vergripande inriktningen i kommissionens forslag med skdrpta EU-mal
tor koldioxidutslappen fran nytillverkade tunga fordon. Regionen ar dock
orolig for att vissa aspekter av forslagen ar formulerade pa ett sitt som
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riskerar att hindra snarare dn stodja den grona omstallningen och
mojligheten att na EU:s klimatmal.

Nringstivets Transportrid instimmer 1 den Gvergripande ambitionen i
kommissionens forslag med skirpta EU-mal f6r koldioxidutslapp fran
nytillverkade tunga fordon. Men de framhaller att det 6vergripande malet ska
vara en minskning av vixthusgasutslipp oavsett drivlina. Uppsala universitet
framhaller att miljopolitiken bér ha mal som bade ér att minska utslippen
och som ir ekonomiskt effektiva. De framhaller vidare att da denna policy
riktar sig till en viss sektor, och inte inkluderar sektorsovergripande effekter,
kan den bli mer kostsam dn mer omfattande policies, som EU:s tak- och
handelssystem for transportsektorn. Uppsala universitet framhaller att en
beskattning av kolhalten i brinslen skulle vara mer kostnadseffektivt.
Trafikverket bedomer att forslaget kommer att fa stor paverkan pa
introduktionen av nollutslippsteknik inom tunga fordon vilket bidrar
positivt bade till att minska utslippen av koldioxid och utslippen av
luftféroreningar.

Upphandlingsmyndigheten vilkomnar forslaget om en skirpning av de gallande
koldioxidnormerna f6r tunga fordonstillverkare, vilket dr ett viktigt led 1 att
na uppstallda klimatmal. Transportforetagen ir 1 grunden positiva till krav pa
fordonstillverkare som 1 princip innebar endast nollutslippsfordon fran 2040
men anser att forslaget bor utga fran ett livscykelperspektiv med avstamp
fran ”well to wheel approachen”. Svensk kollektivtrafik stiller sig positivt till
skarpta koldioxidnomer f6r tunga fordon, daribland bussar och framhaller
att forslaget bor ses som en naturlig fortsattning pa Clean Vehicles Directive
(CVD) dir koldioxidkrav pa fordon skirps kontinuerligt. Bland annat ser de
2030 som en rimlig brytpunkt for 6vergang till helt elektrifierad bussflotta
vad giller klass 1-bussar. Diremot anser de att klass-2 bussar ska omfattas av
de generella kraven for tunga fordon och inte som klass-1 bussar.

E.ON bejakar omstillningen mot de energi- och klimatpolitiska malen som
ligger till grund for det remitterade forslaget om koldioxidnormer for tunga
tordon. Vidare lyfter de att forslagen bor bidra till en snabbare omstillning
till fossilfria drivlinor vilket de menar kommer vara avgérande for
maluppfyllelse samt att elektrifieringen spelar en kritisk roll. Amazon vill se
6kade mal f6r CO2-reduktion for att paskynda inférandet och utvecklingen
av nollutslippsfordon (ZLEV) i EU och vill se en 6kning av malet f6r 2030
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fran nuvarande 30 procent till minst 50 procent, samt inférandet av ett
delmal pa 30 procent fore 2027.

Sveriges Akerifiretag anser att utslippsmalen bor utformas pa ett teknikneutralt
sitt och berikningarna for ett fordons koldioxidutslipp bor ta hinsyn till
dess klimatpaverkan i ett LCA eller WtW-perspektiv och inte endast utga
utifran utslipp fran avgasroret for att uppna maximal klimatnytta pa ett
kostnadseffektivt satt. SKR ser det som positivt att kommissionen har hojt
klimatambitionerna och ambitionerna om att 6ka takten i omstallningen till
en fossilfri fordonsflotta. SKR anser dock att EU:s regelverk om utsldpp ska
ha sin utgangspunkt i minskad klimatpaverkan ur ett livscykelperspektiv och

darutover vara teknikneutralt.

Slapvagnar och trailers

Mobility Sweden tycker det dr bra att kommissionens forslag till nya CO2-mal
utokas till att omfatta fler fordon samt att nya krav pa trailers och
semitrailers sannolikt kommer fa en stor betydelse for att reducera CO»-
utslippen fran tunga vigtransporter.

Bussar

Konjunkturinstitutet (KI) menar att det kan vara kostsamt att inféra ett mal
redan 2030 for nya tunga stadsbussar vilket de menar forefaller exkludera
bussar drivna med biobaserade brinslen. Detta samtidigt som en sadan
strategi inte bidrar till att uppfylla EU:s eller Sveriges utslappsmal vilka dr
inriktade pa fossila utslipp. Trafikanalys anser att definitionen av stadsbussar
inte ar litt att begripa vilket har férsvarat tolkningen av forslaget, samt att
krav pa helelektrifierade stadsbussar fran 2030 kan medfora organisatoriska
problem for kollektivtrafikmyndigheterna. Svensk kollektivtrafik anser att klass
2-bussar ska omfattas av de generella kraven for tunga fordon och inte de
tor stadsbuss dd anvindningen av dessa fordon inte enbart sker i stadstrafik.
Vidare lyfter de att utbudet av elektriska klass 2-bussar dr betydligt mindre 4n
tor klass 1 och riackvidden dnnu inte fullgod. Ett bredare utbud vintas forst
om nagra ar, vilket gor det tveksamt om ett 2030-mal f6r klass 2-bussar ar
lampligt, vad galler rickvidd, utbud och pris. Att kravstilla
nollutslippsfordon 1 klass 2-bussar som kor regiontrafik kriver mer
omfattande infrastrukturutbyggnad dn endast for klass 1 menar de.

Mobility Sweden och AB 1Volvo anser att undergrupp 31-1.2 (2-axlar klass 11
lagentré) och 33-L.2 (3-axlar klass II lagentré) bor definieras om och flyttas
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fran kategori MZE (stadsbussar) till MCOZ2 (regionala bussar och
langfardsbussar). AB 17o/vo forklarar det genom att dessa bussar anvinds pa
liknande sitt som regionala bussar. Transportforetagen ar positiva till att Klass 1
bussar inkluderas 1 forslaget men att Klass II bussar bor exkluderas. Scania
foreslar att klass 2 lagentrébussar flyttas fran kategorin stadsbussar till
langfirdsbuss. Detta beroende pa att denna buss typ har ett tydligt
annorlunda transportuppdrag jamfoért med stadsbussar. Dessutom regleras
denna busskategori inte inom CVD (EU 2019/1161). Energifretagen Sverige
foreslar att skirpa utslippsminskning for stadsbussar med 100 % till 2027
och en utslippsminskning pa 100 % till 2035 f6r 6vriga bussar.

Energimyndigheten noterar att nivaerna for nya stadsbussar dr sirskilt ambititsa
med motivet att marknaden 4r redo, samtidigt 4r andelen CO2-utsldpp fran
dessa relativt liten och foreslaget undantag tycks indikera att tidplanen ar for
ambitiGs i ett efterfrageperspektiv. Region Kalmar lin menar att trenden gar
mot en allmin elektrifieringen av stadsbussar. Regionen ser dock ett behov
av tydligare definition av stadsbussar i linje med gingse terminologi. Region
Kalmar lian vilkomnar kommissionens ambitiosa utslippsmal och anser att
fordon med netto-noll-utslipp kommer att spela en viktig roll i
omstillningen av samhillet under en 6verskadlig tid. Texten bor darfér med
tordel sla fast att andelen stadsbussar ska vara netto utslappsfria fran och
med 2030. SKR avstyrker foreslagna krav om nollutslipp for samtliga fordon
1 kategorin Stadsbussar och menar att kategorin behéver differentieras
utifran den regionala kollektivtrafikens férutsittningar i Sverige.

Mobility Sweden och AB 170lvo lytter att reduktionsmalen for grupperna
"Turistbussar’ och "Primarfordon for turistbussar’ for
rapporteringsperioderna 2030—2034 bor sittas till 30% i stéllet for 45% sa att
den arliga reduktionstakten blir i niva med tunga lastbilar. Transportforetagen
lyfter att en turistbuss inte har samma mdjligheter till egen laddinfrastruktur
som en linjelagd buss.

For tillkommande regionala bussar och langtardsbussar, undergrupp 32-C2,
32-C3, 32-DD, 34-C2, 34-C3, 34-DD samt 31-1.2 och 33-1.2, anser Mobility
Sweden att den foreslagna reduktionen med basar 2025 bor baseras pa
situationen for de viktigaste mojliggérande faktorerna och da framfor allt
utbyggnad av infrastruktur f6r nollemissionsfordon f6r denna
fordonskategori per medlemsstat. 4B 17o/vo menar att den féreslagna
reduktionen pa 45% 2030-2034 med referensperiod 2025 bor justeras sa att
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den arliga reduktionstakten blir lika hog som for tunga lastbilar i undergrupp
4,5,9 och 10, siledes 6% per ar (med referens till malet 45%). Scania ser det
foreslagna malet om en utslappsminskning pa 43 procent for langfardsbussar
(coaches) till 2030 som svar att na. Delvis beroende pa att det beh6vs
kompletterande utbyggnad av laddinfrastruktur. Men de ser det som rimligt
att stadsbussar foreslas vara nollutslippsfordon 2030.

Upphandlingskrav

Enligt Upphandlingsmyndighetens mening bor upphandlande organisationers
handlingsfrihet i upphandlingar inte begrinsas pa det sitt som nu foéreslas.
Forslaget utesluter nimligen anvindningen av utvarderingsgrunderna lagsta
pris, kostnad eller upphandling till fast pris, som inte i sig inte exkluderar
anvindandet av kvalitetskrav. Myndigheten anser i stallet att upphandlande
organisationer sjilva, utifran vad som upphandlas och de nirmare
omstindigheterna i upphandlingen, ska vara fria att dven fortsatt vilja vilken
utvirderingsgrund som ska anvindas for hallbar upphandling. Att begransa
de upphandlande organisationernas handlingsfrihet i detta avseende kan leda
till mindre Aandamalsenliga upphandlingar och ar dérfér olimpligt. Dessutom
kan det leda till oférutsedda konsekvenser som motverkar det avsedda syftet.
Att ta hinsyn till hallbarhet och f6rsorjningstrygghet genom andra verktyg
an vid utvirderingen av anbud kan ménga ganger vara mer andamalsenligt
for att sikerstilla det resultat man 6nskar uppna. Detta kan gbras genom till
exempel kvalificeringskrav, obligatoriska krav pa kontraktsféremalet och
siarskilda kontraktsvillkor. Upphandlingsmyndigheten anser siledes att denna
del av kommissionens forslag ar olampligt och avstyrker det darfor.

Trafikanalys anser att det ar markligt att 1 en férordning som reglerar
koldioxidutslipp for tunga fordon inkludera en artikel som reglerar offentlig
upphandling av tunga stadsbussar dir viktningsintervall f6r
torsorjningstrygehet specificeras. Energimyndigheten anser att det specifika
forslaget om undantag f6r vissa stadsbussar genom sirskild upphandling
kranglar till regelverket och foérefaller styra efterfragan av fordon snarare dn

utbud.

SKR avstyrker de allt £6r detaljerade forslagen 1 Artikel 3¢, som innebar en
sarreglering for offentlig upphandling och krav pa upphandlade myndigheter
om hur tilldelning ska goras. Svensk Kollektivtrafik vill att de sirregleringar
som presenteras i forslaget vad galler upphandlingskrav tas bort. Detta da de
menar att forslagen dr komplicerade och rimmar daligt med svensk
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upphandlingslagstiftning. Fokus pa, i ssmmanhanget, smasaker som
reservdelar kan fa stora konsekvenser 1 upphandling. De framhaller vidare att
upphandlingskraven kommer leda till férsvarad implementering av de
grundliggande kraven om minskade utslipp, detta genom ett mer
komplicerat forfarande och hogre kostnader. De lyfter att fokus behéver
ligga pa att minska utslippen pa tunga fordon med hog flexibilitet hur detta
gors. Sirregleringar i offentlig upphandling bidrar inte till detta.

Vatgas

Energigas Sverige framhaller att det inte finns nagon enskild teknik som ensam
kan sta for hela omstillningen och de utslippsminskningar som krivs och
anser att elektrifiering, inklusive vitgas och e-branslen, kommer att spela en
viktig roll tillsammans med biogas och flytande hallbara biodrivmedel.

Naturvirdsverket papekar att vitgasdrift i férbrinningsmotor medfér hég
energianvindning i ett livscykelperspektiv och medfér dven utslapp av vissa
luftféroreningar, bland annat kviveoxider, och dérfér inte bor inga i
nollutsldpp.

Vatgas Sverige framhiller att vitgas producerad fran icke-fossila energikallor
kan erbjuda stora méjligheter till att underlitta och paskynda
klimatomstallning 1 transportsektorn. [dtgas Sverige anser vidare att
teknikneutralitet bor bevaras och alla vitgasbaserade l6sningar som
potentiellt kan eliminera fossildrivna fordon fran EU:s vigar bor inkluderas.
De menar att Transportstyrelsen behover anpassa sin klassning av fordon
med forbrinningsmotor som kor pa vitgas, sa att den stimmer 6verens med
EU:s definition av nollemissionsfordon med referens till ovan angivna
utslappsnivaer. Vidare stodjer de intentionen att inkludera flera
fordonskategorier i férordningen om utslappsreduktion f6r tunga fordon.

Mobility Sweden och AB 170lvo lytter att det kravs att en rad mojliggérande
taktorer dr uppftyllda, frimst tillricklig tillgang till ladd- och vatgasstationer
avsedda for tunga fordon for att malen ska kunna nas genom en snabbt 6kad
andel utsldppsfria fordon.

Mobility Sweden och AB 1Volvo anser att forslaget att definitionen for ett
utsldppsfritt fordon ska vara ett tungt motorfordon med hogst 5 g/ (tonkm)
eller 5 g/ (person-km) koldioxidutslipp dr bra, vilket dr den niva som krivs
tor att uppna tindning av vitgasen. Scania valkomnar forslaget om en
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torindrad definition av noll-emissionsfordon f6r fordon med vitgasdriven

torbrinningsmotor.

Laddinfrastruktur

Tillvisctverket tillstyrker forslaget men anser att det saknas ett djupare
resonemang om foérutsittningarna och framhaller att det kommer krivas
betydande satsningar pa en kraftig utbygegnad av laddningsinfrastruktur och
tankningsinfrastruktur av alternativa brinslen. Eznride anser att det beh6vs
investeringar 1 infrastruktur for att stédja tunga fordon med nollutslapp,
inklusive laddnings- och tankstationer, och forbattra effektiviteten i
transportnatverket.

BioDrip Ost framhaller att elektrifiering kriver nya virdekedjor vid
fordonstillverkning och ny infrastruktur fér fordonsladdning och tankning
av vitgas. Aven Amazon lyfter insatser ir utbyggnad av infrastruktur for el
och vitgas till tunga fordon.

I7TT lyfter en 6kad kostnad nir fordon elektrifieras bade vid inkép av nya
fordon, installation av laddinfrastruktur och som en konsekvens av den ligre
nyttjandegrad som uppstar till f6ljd av laddtiden. De menar att detta édr
kostnader som kan vara svira att klara av f6r mindre dkerier. Skogsindustrierna
anser att det saknas forstaelse for hur en heltickande laddinfrastruktur ska se
ut fOr att ge kostnadseffektiva transporter i hela EU, och hur det skulle
kunna byggas pa mindre dn tva decennier.

Energiforetagen Sverige framhaller att det kravs en kraftfull utbyggnad av
laddinfrastruktur for att kunna realisera elektrifieringen av tunga transporter,
hir beh6vs dock ett bredare systemperspektiv dn att enbart se
laddinfrastrukturen som en separat infrastruktur. De menar att det finns gott
om marknadsaktorer som vill bygga laddinfrastruktur men att den stora
utmaningen framéver kommer vara kapaciteten i elniten som ar begrinsad
pa manga av de platser dir laddning efterfragas.

E.ON ser att st6d for investeringar i fordon och laddinfrastruktur kommer
att vara nodvindigt, framfor allt i en tidig fas av marknadens utveckling, for
att sakerstilla tillganglighet i hela landet. Drivkraft Sverige menar att
laddinfrastruktur samt effektiva och langsiktiga styrmedel, lagstiftning och
andra atgarder maste finns pa plats for att uppna de foreslagna mycket
utmanande bindande koldioxidkraven. Scania framhaller att rickvidd for
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batterielektriska fordon kan inledningsvis vara en utmaning f6r omstillning
av vissa godstloden, detta beroende pa att otillrickligt utbyged
laddinfrastruktur. Region Kalmar lin instimmer 1 regeringens bedomning att
skirpningar av EU:s krav for koldioxidutslipp férutsitter att utbyggnaden av
laddinfrastruktur i medlemsstaterna gar i tillrickligt snabb takt.

Transportforetagen lyfter att det behévs mekanismer i forslaget som gor det
mojligt att infér etappmalen korrigera dessa for att inte skapa stora
storningar. Det giller exempelvis klargbrande av vilka fordon eller
transporter som ska undantas samt takten, omfattning och spridning av
laddinfrastrukturen. Vidare lyfter de hur olika transportslag har olika behov
avseende laddinfrastrukturen. De framhaller dven att biodrivmedel kommer
att spela en viktig roll f6r de langviga transporterna dar laddinfrastrukturen
inte ar tillrdckligt utbyged.

Sveriges Akerifiretag anser att utbyggnation av laddinfrastruktur och
infrastruktur f6r andra hallbara fossilfria alternativ i kombination med en
utbyged fossilfri energiproduktion dr mycket viktiga atgirder for att
mojliggora en hallbar anvindning av dessa fordon. Trafikanalys framhaller att
en elektrifierad fordonsflotta medf6r att manga andra aspekter behéver
beaktas. Bland annat att det krivs en snabb utbyggnad av laddinfrastruktur
med effektbehov anpassade for tunga fordon. Energimyndigheten vill
understryka att en parallell och snabb utbyggnad av laddinfrastruktur fér
tunga fordon dr avgorande for den féreslagna tidplanen. MRF lyfter vikten
att bista moijliga forutsattningar skapas for bade energiforsoérjning och
laddning.

Forslagets koppling till Euro 7

Ndiringslivets Transportrad och Mobility Sweden lyfter att det dr viktigt att
fordonstillverkarnas insatser for att uppfylla koldioxidkraven genom en 6kad
elektrifiering inte undantrings av insatser for att uppfylla Euro 7-kraven.
Ndiringslivets Transportrad anser saledes att forordningen om skirpta
koldioxidkrav beh6ver sittas i relation till kraven 1 Euro 7 och samspela med
torhandlingen av Euro 7. AB 1Vo/yo lyfter vikten av ett vil avvigt Euro 7.
Scania menar att BEuro 7 kommer ta ingenjorsresurser fran utvecklingen av
elektrifierade fordon och forsena omstillningen till elektrifiering. De lyfter
vidare vikten av att se Euro VII och CO2-standards som en helhet.
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Trafikanalys namner att det finns en risk for en 6kning av slitagepartiklar da
fordon med alternativa drivlinor oftast viger mer 4n motsvarande fordon
med forbranningsmotor.

SKR anser att det dr angeldget med en hog ambitionsniva gillande forbittrad
luftkvalitet 1 véra stider, dir en minskning av utslappen av luftféroreningar
och partiklar fran vigtrafiken ar en viktig forutsittning for att gransvirden i
luftkvalitetsdirektivet inte ska 6verskridas. Kommuner har inte full radighet
over de atgirder som krivs. SKR ser det som angeliget att
fordonstillverkarnas insatser for att uppfylla kraven pa CO2-normer inte sker
pa bekostnad av utvecklingen for att uppfylla kraven f6r Euro 7, utan att
skirpta CO2-krav och kraven i Euro 7 star i relation till varandra och

samspelar.

Tidsplan

Mobility Sweden och Scania ser det som angeldget att en 6verenskommelse om
reviderade CO2-standarder beslutas senast i bérjan av 2024. Scania
framhaller att detta ger en tydlig planeringshorisont for utrullning av nya
produkter men framfor allt mojlighet att skicka tydliga signaler till bade
transportkopare, dkerier, elndtsoperatérer och aktérer inom laddinfrastruktur
att forbereda en omfattande elektrifiering.

AB Volvo och Mobility Sweden anser att den foéreslagna 6versynen av
torordningen bor tidigarelageas till ar 2027 och kompletteras med arliga
utvarderingar, med start 2025, av situationen f6r de viktigaste mojliggbrande
faktorerna per medlemsstat. Sveriges Akerifiretag och Scania anser ocksa att
oversynen bor tidigareldggas till 2027. De framhaller vidare att
kostnadsneutralitet f6r koparen mellan konventionella och elektrifierade
fordon kan anvindas i revideringen som ett av utvirderingskriterierna. For
det fall att kostnadsneutralitet inte har uppnatts behéver, enligt Scania, en
flexibilitet inforas avseende utslippsskuldsgrinsen.

Skogsindustrierna lyfter att om forslaget ska behandlas vidare maste tidsplan
och koldioxidnivier ses 6ver och samtliga fossilfria drivlinor maste
inkluderas 1 utslappsberikningen. Drivkraft Sverige lyfter att alla de atgarder
som foreslas inom ramen for Fit for 55 samverkar och maste vara
koordinerade bade avseende utformning och inférandetidpunkt f6r att
malen ska kunna nas pa ett effektivt sitt. Trafikanalys ser vissa risker med att
stilla héga krav pa de allra tyngsta fordonen 1 nartid. Framfor allt giller det
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de tyngsta lastbilarna dir en sidan utveckling kan himma inférandet av langa
tunga fordon. Aven krav pa helelektrifierade stadsbussar fran 2030 kan
medfora organisatoriska problem for kollektivtrafikmyndigheterna.

BioDrip Ost framhaller att for att sikerstilla en indamalsenlig styrning bor
kontrollstationen ar 2028 tidigareldggas till ar 2027. Da kan eventuella
torindringar hinna fa effekt till ar 2030. Dirtill bor kontrollstationer inforas
aven ar 2032 och 2037, det vill siga tre ar fore respektive malar.
Transportforetagen lyfter att det behéver finnas kontrollstationer for att f6lja
utvecklingen infoér 2030 och 2040. Ndringslivets Transportrad framhaller att den
toreslagna Gversynen av férordningen bor tidigarelaggas till ar 2027 och
kompletteras med arliga utvirderingar i varje medlemsstat. Utslippsmalen
bor revideras 1 kombination med att en handlingsplan tas fram, om
oversynen visar pa hinder for en kostnadseffektiv introduktion av
utslippsfria fordon pa marknaden inom ett segment.

Teknikneutralitet

Sveriges Akerifiretag anser att det 4r viktigt att nya koldioxidnormer utformas
pa ett teknikneutralt sitt som skapar bista mojliga forutsittningar for
omstillning for hela akerindringen och inte endast for vissa typer av
transporter i omraden med bra forutsittningar for utbyggnad av ladd- och
vitgasinfrastruktur. MREF menar att mycket nu handlar om att implementera
den teknik som finns, vilket 1 sin tur kommer leda till att viljan 6kar att
investera 1 forskning och utveckling pa omradet, inte minst vad giller nya
batterier. De framhaller att det ar viktigt att regelverken ér teknikneutrala. All
teknik som kan bidra till minskade utslipp kommer att beh6vas. Region
Kalmar lin anser att all teknik beh6vs 1 den grona omstallningen och att det ar
viktigt att inte frimja en l6sning framf6r en annan. Drivkraft Sverige
framhaller att langsiktiga och teknikneutrala regler och styrmedel ar en
torutsittning for att omstillningen ska bli sa effektiv som maoijligt och for att
klimatmalen ska uppnas.

SKR anser att EU:s regelverk om utslapp ska ha sin utgangspunkt i minskad
klimatpaverkan ur ett livscykelperspektiv och dirutéver vara teknikneutrala.
Lansstyrelsen S kdne uppmuntrar regeringen att driva pa EU att anta ett mer
teknikneutralt perspektiv dar livscykelanalyser for fossilfria drivmedel
anvinds. For att kunna gora detta behovs ytterligare begrepp och kategorier
under artikel 3 och i angriansande lagstiftning. De menar att en méjlig
16sning dr att introducera “netto-noll utslippsfordon” under artikel 3 som
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anvander sig av de mest hallbara biodrivmedlen och elektrobrinslen. Denna
kategori av fordon skulle da i begrinsad omfattning kunna anvindas under
artikel 3a for maluppfyllelse.

Undantagna fordon

Regionen Kalmar lin vilkomnar att kommissionen i den nya artikel 2 punkt 5
tydliggor att fordon med anvindningsomraden inom civilskyddet,
brandférsvaret, ordningsmakten, Forsvarsmakten eller akutsjukvarden
undantas fran de nya koldioxidutslippsmalen i férslaget. Undantagen skulle
dartill beh6va utvidgas for att ticka in langviga regionaltrafik i linder med
kallt klimat. Befintlig och beprovad klimatneutral teknik har en viktig roll att
spela under en 6verskadlig tid till dess att nya teknik 4r mogen for att hantera
radande utmaningar i vara regioner. Region Kalmar lin foéreslar darfor att
fora in termen ’regional passagerartrafik” under art. 2 punkt 5, 1 anslutning
till listandet av fordon inom undantagna sektorer. SKR I kravstillningen foér
bussar behéver dock dven den samhillsorganiserade kollektivtrafikens roll 1
en totalférsvarskontext beaktas. Kollektivtrafikens roll 1 totalforsvaret ar en
fraga som kommer att behova klarliggas nirmare, dir erfarenheterna fran

pandemin idr virdefulla.

Vtgas Sverige papekar att de foreslagna utslippsmalen inte galler
specialfordon, terringfordon och yrkesfordon, sisom mobilkranar, skogs-
eller jordbruksfordon. Med det relativt laga antalet fordon som innefattas i
dessa fordonskategorier representerar detta undantag en vilavvigd balans
mellan kostnader och det totala utslippet. Diremot menar de att s.k.
vocational vehicles, som t.ex. sopbilar borde vigas in. De har visserligen
relativt kort korstriacka, men de opererar ofta 1 kansliga miljoer med mycket
minniskor narvarande och teknologier for att reducera dessa fordons
emissioner finns redan tillgangliga. Darfor bor vi dven ha en klar malsattning
1 emissionsreduktion f6r dessa fordon. E.ON stiller sig fragande till
undantag av s.k. vocational vehicles. E.ON bedémer att manga av dessa
typer av fordon, speciellt sopbilar, med sina korta korstrickor och linga tider
tor laddning, ofta dr lampliga att elektrifiera.

I7TT konstaterar att det i lagforslaget anges att yrkesfordon som sopbilar,
dumpers och betongblandare ska undantas reglerna under alla perioder som
lagforslaget ticker. 11T anser att det vore bra att utreda om nagra typer av
yrkesfordon, som sopbilar och andra fordon som r6r sig inom ett begransat
omrade ocksa borde inkluderas. Amazon lyfter att det finns goda skal att
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inkludera medeltunga lastbilar (7,5 till 16 ton) i férordningens
tillimpningsomrade, men for att sikerstilla sa stor effekt som méjligt dr det
centralt att prioritera insatser for att minska koldioxidutslippen fran tunga
fordon (>16 ton).

Ndiringslivets Transportrad lyfter att forslaget inte far begrinsa mojligheterna att
anvinda lingre och/eller tyngre lastbilar, eftersom dessa medverkar till
vasentlig effektivisering av vagtrafiken som i sin tur bidrar till att minska
negativ paverkan inklusive en minskning av utslapp.

Naturvardsverket vilkomnar att en hogre andel av utslippen fran de tunga
fordonen ticks in med férslaget. Fran dagens 73 procent av de arliga
utslippen frin de tunga fordonen 2 6kas tickningen till 98 procent. De
ifragasitter dock varfor fordon med sirskilda uppgifter f6r exempelvis
avfallshantering och slamsugning med mera som stér for en stor del av de
resterande utslippen fran tunga fordon, och i hog utstrackning anvinds i
titbebyged milj6, undantas i forslaget. Naturvardsverket menar att det
rittsliga och tekniska ramverket finns for att dven reglera dessa fordons
koldioxidutsldpp i den rittsakt (regulation2019/1242) som nu foreslas
skarpas.

Transportstyrelsen konstaterar att artikel 13a till 13f innehaller flera dndringar
jamfort med EU-férordning 2018/956. Artikel 13a paverkar
Transportstyrelsen da bland annat att brandférsvarsfordon och polisfordon
numera ska inga i CO2-rapporteringen, vilket kan kriva dndringar i deras
system for vigtrafikregister.

Swveriges /Lémﬁ'm‘gg anser att utformningen av regelverket bor ta hansyn till
mer energieffektiva hégkapacitetsfordon, med totalvikter pa upp till 74 ton
och lingd pa upp till 34,5 meter. Detta sa att inte dessa fordons méjligheter
att bidra till betydande och kostnadseffektiva utslippsminskningar begrinsas.

Transportfiretagen anser att tunga fordon inom grupperna 11 och 12 (6x4
axelkonfiguration) samt 16 (8x4 axelkonfiguration) bor exkluderas. Dessa
transporter spelar en viktig roll for niringslivet. De lyfter att det ar viktigt att
tolja fordonsutvecklingen och att inte forbjuda dessa effektiva fordon nar
det inte finns battre alternativ.
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Ovriga synpunkter

Regelridet t6rordar att en kompletterande analys bor goéras av konsekvenser
tor svenska aktorer, inklusive foretag, av forslaget. Skogsindustrierna anser att
torslaget riskerar att minska konkurrenskraften f6r EU som helhet, men
sarskilt for medlemsstater med industri och handel som ir beroende av linga
vigtransporter for bade ravaror och firdigvaror. De efterfragar vidare en
gedigen konsekvensanalys for Sverige och hela unionen innan nagra beslut
tattas. Naringslivets Transportrad efterfragar en gedigen konsekvensanalys av
det remitterade forslaget for Sverige och hela EU innan ytterligare beslut
fattas. Vidare framhaller de att om forslaget genomférs fel riskerar det att
forsimra konkurrenskraften sirskilt f6r medlemsstater som Sverige med
industri och handel som ir beroende av langa vigtransporter f6r bade
ravaror och firdigvaror.

Uppsala universitet tillstyrker forslaget och lyfter att det finns flera positiva
aspekter med forslaget, diribland att forskning har visat pa vikten av en
héjning av utslippsnormer f6r miljépolitikens trovirdighet samt vikten av
ledarskap i klimatpolitiken. Uppsala universitet anser dock att en allmén
beskattning av kolhalten i brinsle skulle vara mer ett mer kostnadseffektivt
sitt att minska koldioxidutsldppen dn att inféra en samling begrinsade
regleringar. Region Dalarna anser att kommissionens forslag ligger 1 linje med
Dalarnas regionala utvecklingsstrategi och tidigare fattade beslut kring EU:s
klimatmal. T7/lvixtverket lyfter att metoder f6r rapportering fran
fordonstillverkarna behéver vara enkla och anvandarvinliga, for att inte 6ka
den administrativa bérdan. E.ON lyfter att det krivs fokus pa ett
systemperspektiv med liknande férutsattningar inom hela EU dar elniten
blir en kritisk méjliggorare i elektrifieringen av framtidens fordonsflotta.

Transportstyrelsen lyfter att Artikel 9 anger krav pa
typgodkinnandemyndigheten att verifiera data som anvands for att berikna
koldioxidutslapp enligt proceduren 1 artikel 13. I nuldget finns ingen bestaimd
testmetod men det kommer krivas avancerad provning som maste
upphandlas ifran en teknisk tjanst. Om regleringens tillimpningsomrade
dessutom féreslas utdkas kommer kravet pa antal prov éka. Aven om
provningen ska bekostas av tillverkarna kommer Transportstyrelsen behéva
ett Okat anslag for att kunna bira kostnaden.

Amazon framhaller att incitamentsstruktur bor ses over for att frimja
inférandet och marknadsutvecklingen av ZLEV. MRF lyfter att
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implementering och utveckling av ny teknik 4r nyckeln till minskade utslipp
samt att malen maste vara langsiktiga for att skapa vilja till investeringar i ny
teknik. Transportforetagen framhaller att det dr av ytterst stor betydelse att

niringslivet ges goda foérutsittningar och incitament for att vilja fordon med
hallbara drivmedel samt dgna resurser till innovation inom utslippsfriteknik.

Lnsstyrelsen Skane anser inte av styrmedelsforslag bor utformas utifran
utslappsvirden fran avgasroret. Detta innebir att fossila och fornybara
drivmedel likstalls. Inriktningen bor dndras fran tailpipe-utslapp till well-to-
wheel, sa att hela livscykeln beaktas. Energimyndigheten ser girna en mer
flexibel utformning nir det giller metod f6r simulering och matning av
CO2-utsldpp. Detta menar de skulle forbittra regelverkets forutsittningar att
spegla nationella forhallanden.

Scania foresprakar en fortsatt sa kallad tailpipe metod for att mita tunga
fordons koldioxidutslapp. Vidare framhaller de att férslaget om reviderade
CO2 standards sammantaget kommer ha stor betydelse bade for den
samlade konkurrenskraften hos den europeiska tunga fordonsindustrin och
mojligheterna till global omstillning av transportsektorn.

Einride lyfter att EU bor uppdatera sina regler for att dterspegla de mer
ambitiosa utslippsmalen och sikerstilla att de genomfoérs effektivt. Detta
inkluderar att sitta stringare utslippszoner med liga utslipp och uppmuntra
anvindningen av fordon med laga utslipp.

Skogsindustrierna anser att forslaget saknar motivering for att det skulle vara
mojligt eller kostnadseffektivt att stdlla om tunga transporter 1 alla delar av
EU till eldrift under en kort tidsperiod. De menar vidare att omstallningen av
tunga transporter ocksa behova ske med biodrivmedel och biogas under
overskadlig framtid.

Energigas tframhiller att det i den reviderade férordningen bor inforas
sirskilda incitament for biogasteknik (gasfordon) som uppmuntrar
fordonstillverkarna att fortsatta utveckla tekniken over tid, i takt med att
utslippsmalen i forordningen skirps. Vidare lyfter de att EU:s politik maste
vara konsekvent for att realisera biogasens stora potential.
Koldioxidnormerna for tunga fordon bor siledes erkdnna biogas som en av
l6sningarna for de tunga fordonen och férordningen bér innehalla
incitament for utveckling och forsiljning av gasfordon som drivs med
biogas. Neste framhaller att en 6vergripande definition av koldioxidneutrala
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brinslen for lastbilar borde inféras. Vidare menar de att det borde inforas en
mekanism som gor det mojligt £6r hallbara fornybara brinslen att bidra till
malen for fordonsutslapp. Drivkraft Sverige lyfter att det pa viagen mot helt
utslippsfria fordon ér viktigt att fordon som kan kéras pa alternativa
drivmedel/biodtrivmedel fortsatt premieras och prioriteras. Energimyndigheten
efterfragar att bredda begreppet ’nollemissionsfordon” till fler alternativa
16sningar som kan bidra till klimatmalen. Maldefinitionen bér breddas sa att
fordon anpassade for s.k. fornybara drivmedel av icke biologiskt ursprung
samt biodrivmedel som uppfyller hallbarhetskriterierna kan klassas som
nollemissionsfordon da dessa brinslen anvinds.
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Bilaga 1 — Forteckning av remissinstanser

Centrala myndigheter

Svar:

Kommerskollegium
Konkurrensverket (KKV)
Transportstyrelsen
Tillvaxtverket
Arbetsmiljoverket (AV)
Boverket
Domstolsverket
Trafikverket
Upphandlingsmyndigheten
Statens energimyndighet
Konjunkturinstitutet (KI)
Naturvardsverket
Trafikanalys

Regelradet

Inget svar:

Forsvarsmakten

Skatteverket
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Larosaten och forskningsinstitut

Svar:

Uppsala universitet

Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTT)

Inget svar:

Chalmers tekniska hogskola
Kungliga tekniska hogskolan
IVL Svenska Miljoinstitutet

Research Institutes of Sweden

Landsting, kommuner, regioner och regionférbund
Svar:

Region Dalarna
Region Kalmar lin

Sveriges Kommuner och Regioner

Inget svar:
Region Uppsala
Region Visterbotten

Viistra Gotalandsregionen
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Bransch- och néringslivsorganisationer

Svar:

Drivkraft Sverige
Energigas Sverige

Sveriges Akeriféretag
Mobility Sweden
Niringslivets Transportrad
Motorbranschens Rikstérbund (MRF)
Svensk Kollektivtrafik
Viitgas Sverige
Energiforetagen Sverige
Skogsindustrierna
Transportforetagen

Svenska LCV-f6éreningen

Inget svar:

Fordonskomponentgruppen
Teknikforetagen
Niringslivets Regelnimnd

Svenska Bussbranschens riksforbund
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Smiforetagarnas Riksférbund
Jernkontoret

Lastfordonsgruppen

Organisationen Sveriges Servicestationer (OSS)

Svemin
Svenskt Niringsliv

Sveriges Bergmaterialindustri (SBMI)

Enskilda féretag och statliga bolag

Svar:

AB Volvo

Scania AB

E.ON Sverige AB

Einride

Inget svar:

Northvolt AB

Vattenfall Incharge

Cirkle K

ABB Electrification Sweden AB

Eways
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Domstolar

Svar:

Kammarratten i Stockholm

Intresseorganisationer, natverk och samfund

Inget svar:

Virldsnaturfonden (WWE)

Power Circle

Svenska Naturskyddsféreningen

LSU — Sveriges ungdomsorganisationer
Lantbrukarnas riksférbund (LRF)
Riksférbundet M Sverige

Svenska Bioenergiféreningen (SVEBIO)

2030-sekretariatet

Svar utover remiss

Linsstyrelsen Skine
Neste Sverige
Biodriv Ost

Amazon Norden
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