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Remissvar delbetiinkande fran Miljomdlsberedningen med forslag om ett
klimatpolitiskt ramverk inklusive langsiktigt klimatmal

Transportforetagen har tagit del av rubricerade remiss och limnar har synpunkter, huvudsakligen
avseende transportrelaterade fragor. I 6vrigt hdnvisar vi till det samlade remissvar som Svenskt
Niringsliv limnar.

Miljomalsberedningen bedomer i yttrandet (s.23 - 24) att Sverige skall vara en internationell
forebild 1 klimatarbetet, att en ekonomiskt, socialt och ekologiskt langsiktigt hallbar klimatpolitik
har ambitiésa mal, ett strukturerat och transparent arbetssitt och samt ambitidsa och val
utformade styrmedel. Beredningen konstaterar att Sverige har goda forutsittningar att minska de
nationella utslippen av vaxthusgaser och dirfor aven att anta langtgaende klimatmal.

Transportforetagen delar i princip denna bedémning, men konstaterar att forslagen och
analyserna i betinkandet enbart delvis lever upp till programférklaringen. Detsamma giller det
viktiga konstaterandet (s.27) att en stor utmaning i klimatarbetet i Sverige dr att “utforma en
politik som 1 vil avvigda steg bidrar tillutslippsminskningar med bibehéllen konkurrensférmaga”
1 bland annat transportsektorn. Vi aterkommer i det f6ljande till den politik som beredningen
skisserat.

Tyvirr hamnar ofta fraigorna om ekonomisk héllbarhet och om bibehallen konkurrensférmaga
helt i bakgrunden 1 betinkandet nir forslag liggs om mal och strategier. Om Sverige skall vara
en internationell férebild krivs t.ex. inte enbart extra langtgdende utslippsmal och tuffa
ekonomiska styrmedel f6r att uppna dessa, utan ocksa att visa omsorg om niringslivets
konkurrenskraft och dirmed fortsatt tillvixt i ekonomin. Transportforetagen anser att
analyser av konsekvenser och risker med olika mal vad giller denna sida av klimatpolitiken ges
alldeles for liten plats i betinkandet. Det giller inte minst i de 2050-scenarier (bilaga 5) som
bildar en viktig grund f6r det Svergripande mal som beredningen foéreslar. Back-casting kriver ett
vil forankrat och genomanalyserat mal. Vi ser med oro pa den genomgiende risken for
suboptimeringar nir matbara utslippsreduktioner jaimférs med mer svarmitta effekter pa
konkurrenskraft etc. i samhillet.
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Vad giller riktlinjen om ”’strukturerat och transparent arbetssitt™ anser Transportforetagen att
niringslivet och dess organisationer rimligen bor inkluderas hiar. Men, baserat pa hur
Miljomalsberedningens har arbetat finns fragetecken rérande synen pa nyttan av samverkan
med niringslivet. Ett tydligt exempel ir att de f6r malen sa centrala transporterna har
analyserats internt 1 beredningen, som helt saknat féretridare f6r transportniringen. En
referensgrupp med foretridare for sektorn kunde t ex ha bidragit till en konstruktiv diskussion
om genomforbarheten i olika dtgarder och effekterna av styrmedel, men nigon siadan har
beklagligtvis inte kunnat dga rum. Om forslagen till styrmedel dirmed kan anses ”vil utformade”
aterstar dirmed att bedoma.

Det internationella perspektivet ir alltfor kortfattat beskrivet 1 betinkandet. EU:s klimatpolitik
ar rimligen helt central for analys av nationella mal och styrmedel. Dirtill kommer den globala
nivan, som bl.a. dr sirskilt relevant for delar av transportsektorn (flyg och sjofart). Att ”ga fore”
och fors6ka 16sa ett globalt problem som klimatpaverkan med nationella och lokala atgirder kan
enbart vara relevant om det i slutinden leder till minskade utslapp totalt sett. Att tidigareligga
riksdagens fossilfri-vision fran 2050 till 2045 ar ddrmed nagot som vi ifragasitter, sirskilt som det
kommer att forsvara jimférbarheten mellan svenska maél och uppféljningarna av dessa i
torhallande till bl.a. EU:s malsittningar som galler 2050.

Niringslivet inklusive de svenska transportforetagen inriktar sedan linge sitt arbete 1 klimatfragor
mot att bidra till uppfyllande av riksdagens langsiktiga vision om fossilfrihet 2050.
Transportforetagen kan dirfor stédja en strivan mot ett langsiktigt mél om fossilfria transporter
till 2045. Det dr dock av yttersta vikt att inse och beakta komplexiteten och svarigheterna med en
sadan ambitiés malsittning. En grundfoérutsittning for ett effektivt arbete ér att det finns ratt
incitament for en nédvandig utveckling och effektivisering, och att EU:s regelverk ger oss i
Sverige forutsittningar att utnyttja vara tillgangar 1 omstillningen i form av t.ex. biobrinslen och
ren elkraft. Om sa inte skulle bli fallet minskar mojligheterna att na malet utan styrmedel som
paverkar rorligheten i samhillet och konkurrenskraften i naringslivet, med negativa féljder for
tillvaxt och vilfird.

De férslag som r6r transporterna hor till de sektorsatgirder som ska behandlas i slutbetinkandet.
Beredningens arbetssitt innebar emellertid att analyserna for att bedoma mdijligheten till
maluppfyllelse (s.38) inkluderar transportsektorn redan i delbetinkandet. Transportforetagen
ser med oro pa den olyckliga lasningen vid den s.k. Fossilfriutredningen, vid Naturvardsverkets
tirdplan och vid Trafikverkets klimatscenario som samtliga enligt var mening andas en
6veroptimism om positiva effekter av omfattande samhillsingripanden for att styra
transportmarknaden. Samtliga innehéller ocksa en tro pa mojligheten att na extremt ambitiésa
nationella mal pa transportomradet, dock utan tillrickliga analyser av vare sig
kostnadseffektiviteten eller paverkan pa transporterna, givet deras samhaillsnytta enligt den av
riksdagen beslutade transportpolitiken. Transportféretagen avser att utforligt dterkomma till
dessa problem i vart yttrande 6ver forslagen i Miljomalsberedningens slutbetinkande.

Vad slutligen giller internationellt flyg och sjofart (s.44) ar det enligt Transportforetagens
mening helt rimligt att utslipp som till stor del sker inom internationellt luftrum och farvatten
inte omfattas av ensidigt nationella ataganden utan dven fortsdttningsvis primirt hanteras av
FN-organen ICAO resp. IMO. Flyg inom EU inkluderas f6r 6vrigt redan idag i
handelssystemet for utslippsritter (ETS), vilket markligt nog inte nimns i betdnkandet, men talar
for att det bor vara pa ligst EU-niva som eventuella ytterligare atgarder vidtas vad giller flygets
klimatpaverkan. Detsamma giller for sjofarten, dir erfarenheterna av regelverket kring
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svavelutslipp som inte omfattar hela EU-omradet visar pa behovet av gemensamma miljéregler
for atminstone EU (men helst globalt) for att undvika problem med negativa nationella effekter.

Att som beredningen 6verviga inférandet av nationella atgirder syftande till minskade utslapp i
internationell trafik torde sannolikt varken visa sig verkningsfullt klimatmassigt eller
kostnadseffektivt. Diaremot delar vi synen att klimatarbetet 1 de internationella organen kan och
bor paskyndas genom europeiska och svenska initiativ, som att Sverige exempelvis driver pa
inom EU for rakare flygvagar (SESAR-projektet) och dirmed mindre utslipp. Det vore ett
betydligt mer konstruktivt agerande.
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