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Riksforbundet Bostadsratterna Sverige ekonomisk fOrening, nedan Bostadsratterna, ar en
intresse- och serviceorganisation for bostadsrattsféreningar med cirka 9 000
bostadsrattsféreningar som medlemmar i hela Sverige med sammanlagt cirka 350 000 hushall.
Bostadsratterna har beretts tillfalle att inkomma med yttrande Gver rubricerat forslag och far

framfora foljande.

Inledning

Bostadsratterna anser att det finns ett stort behov av fler bostéder och att det vid nyproduktion
ar angeldget att beakta bade klimatpaverkan och att de boende har olika prioritering i fraga om
sina bostader. For att gora detta fordras framsynthet och forfattning som tillater flexibilitet vid
planering och byggande. En viktig del ar att hitta hallbara mobilitetslosningar. Historiskt har
parkeringsnormen varit en starkt paverkande faktor vid nybyggnation, men en bil &r inte en
sjalvklar del av vardagslivet for alla hushall. Andra mobilitetslosningar finns som bade &r
klimatmassigt fordelaktiga och skapar forutsattningar att minska mangden parkeringsplatser
och pa sa satt bereda plats for fler bostader som fler kan efterfraga. Hur ett omrade eller fastighet
ytterst ska planeras maste dock bedomas utifran lokala forutsattningar och onskemal fran
personer som ska bo i omradet. Vid handlaggningen ar det darfor viktigt att kommunerna har
goda forutsattningar att anpassa planer och bygglov efter skiftande omstandigheter. Vi

valkomnar darfor forslaget, vilket kan ge battre mojligheter for kommuner att verka for olika
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mobilitetslosningar och dérmed 1 forlangningen bidra till ett minskat klimatavtryck, ¢kade

valmojligheter for nyttjanderattshavare och mer bostader i ett diversifierat bostadsbestand.

Vi bedomer att forslagets styrka framfor allt &r att det 6kar kommunernas mojligheter och kan
leda till att fler bostader byggs, men att fordelarna maste stallas mot mdjliga allvarliga
konsekvenser om mangden parkeringsplatser minskar. | var mening ar det svart att avgéra om
forslagets fordelar 6vervager dess nackdelar. Denna ambivalens praglar vart svar och indikerar
att stor forsiktighet maste iakttas vid ett eventuellt genomférande och senare tillampning for att

icke avsedda konsekvenser ska undvikas.

Normforskjutning och bilar

| forslaget framgar att en del av syftet ar att dstadkomma en normforskjutning i synen pa
mobilitet for att skapa ett transporteffektivare samhélle, dar resurser anvénds béttre.
Bostadsratterna anser att en sadan utveckling &r positiv, men menar att det i forslaget finns en
nagot negativ syn pa privatagda bilar och att utredningen i alltfor hog grad har bortsett fran det
omvalvande teknikskifte som for narvarande pagar inom fordonsindustrin. |1 allt snabbare takt
okar antalet elbilar, vilket i forslaget borde ha beaktats som en del av en 16sning pa fragan om
hur transportsektorns klimatpaverkan kan minskas.

Forslaget riskerar att allvarligt missgynna personer som vill ha eller behdver egen bil. Bland
annat framgar att en konsekvens av forslaget ar att antalet parkeringsplatser sannolikt kommer
att minska. Var erfarenhet &r att ett underskott av bilplatser ytterst kan innebéra att hushall
tvingas att flytta nar livsomstandigheterna forandras och behov av egen bil uppstar for
exempelvis yrkesutovning eller familjelogistik. Behovet av egen bil kan ocksa skifta beroende
pa plats och boendeform. Vi menar ocksa att forslaget har en slagsida mot storstadsmiljo och
flerbostadshus och att storre vikt i konsekvensanalysen borde ha lagts vid mindre orter,
glesbygd och smahusbebyggelse. Sammantaget bedémer vi att konsekvenserna av ett minskat

antal parkeringsplatser inte ar tillrackligt val utredda.

Utredningen beddmer att antalet tillgdnglighetsanpassade bilplatser inte kommer att minska och
att personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga darfor inte kommer att paverkas. Vi

anser att detta & en mindre val underbyggd slutsats med potentiellt negativa konsekvenser.
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Normalt sett ar antalet tillganglighetsanpassade bilplatser begransat, men for manga rorelse-
eller orienteringshindrade personer ar det véasentliga att ha en parkeringsplats i nara anslutning
till bostaden snarare an specifikt en tillgdnglighetsanpassad parkeringsplats. Antalet vanliga
bilplatser ar saledes viktigt i sammanhanget. For manga personer ar det orealistiskt att anvanda
sig av andra mobilitetslosningar.

Oavsett skal, kommer det sannolikt under lang tid att forekomma egna bilar och darmed ocksa
behov av parkeringsplatser for dem. Vi menar sammantaget att konsekvenserna for
privatpersoner med egna bilar inte &r tillrackligt val analyserade i forslaget. Det ar angelédget att
minska transportsektorns klimatavtryck, men en I6sning maste vara val forankrad i lokala

forutsattningar och berdrda privatpersoners vardag for att vinna fortroende och genomslag.

Forslag i avsnitt 8.2 och 8.4 (&ndringar i PBL)
Det framstar som oklart om avsett resultat inte gar att astadkomma inom ramen fér befintlig
forfattning. Vi menar att detta bor utredas ndarmare for att undvika potentiellt onddig

forfattningsandring.

Forslag i avsnitt 8.3 (behov av en nationell strategi)

Bostadsratterna anser att behovet av en nationell strategi inte ar tillrackligt val styrkt. En
utgangspunkt bor vara att kommunerna har goda forutsattningar att sjalva hantera
genomforande av forslagets Gvriga delar pa de satt som lokalt &r lampliga. Fragan om nationell
strategi bor kunna ansta till dess att forslagets effekter — savida det genomfors — har utvarderats.

Forslag i avsnitt 8.6 (mojlighet att avtala om mobilitetsatgarder och mobilitetstjanster i
exploateringsavtal)

| utredningen framkommer att det i praktiken &r svart att sakerstalla att civilrattsliga avtal om
mobilitetstjanster fullfljs. Bostadsratterna delar denna uppfattning och menar att sadana avtal

blir &n mer problematiska nér de tecknas med en bostadsréttsforening.

Vid nyproduktion av bostadsratter & det vanligaste sa kallade byggmastarbildade
bostadsrattsforeningar, vilket innebdr att en byggande styrelse med koppling till

byggentreprendren inledningsvis foretrader foreningen och ingar avtal. Forst nar
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bostadsrattsforeningen ar fardig och kdparna har flyttat in kan en medlemsstyrelse véljas. Detta
innebar att den byggande styrelsen fattar langsiktiga beslut som paverkar de privatpersoner som
sedan kommer att bo i féreningen. Nér en byggande styrelse avtalar om mobilitetstjanster i ett
exploateringsavtal eller annat avtal finns inga garantier for att deras prioriteringar kommer att
delas av de personer som sedan koper lagenhet i foreningen. Den medlemsvalda styrelsen kan
komma att behdva ta 6ver ansvaret for losningar som sett till medlemmarnas dnskemal ar
mindre lampliga eller till och med svara att genomfora. Risken &r att engagemanget darmed
undergravs och att losningarna forvaltas daligt och inte far avsett genomslag. Dartill &r
mobilitetstjanster foranderliga 6ver tid. Utvecklingen gar snabbt men avtalen kan stracka sig
over lang tid och leda till inlasningseffekter. Redan under den tid som passerar mellan
tidpunkten for tecknandet av exploateringsavtalet och tidpunkten da kdparna kan flytta in hinner
mycket hdnda. Om denna sorts avtal ska tecknas ar det darfor viktigt att ansvaret inte stracker
sig over for lang tid och att 16sningarna definieras sa dppet att maéjlighet till anpassning efter
utvecklingen finns. I vissa fall kan det finnas skal att ifrdgasétta om avtal som lagger ansvar for

mobilitetstjanster pa enskilda fastighetsagare ar en lamplig losning.

Vid eventuella fragor om detta svar hanvisas till David Sjoqvist, radgivare teknik/energi pa
david.sjoqvist@bostadsratterna.se.

Med vanlig halsning

Ulrika Blomgvist
VD



