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Synpunkter pa Betdnkandet Stirkt planering for en hallbar
utveckling (SOU 2021:23)

Cykelframjandet tackar for mojligheten att Iamna synpunkter pa Finansdepartementets
betankande Starkt planering for en hallbar utveckling (SOU 2021:23) och inkommer
harmed med synpunkter. Syftet med uppdraget ar att skapa forutsattningar foér en
samhallsplanering som framjar hallbara livsmiljoer med minskad miljo- och
klimatpaverkan vilket vi fran Cykelframjandet stodjer.

Vi ser mycket positivt pa utredningens ansats och slutsatser med fokus pa
transporteffektivisering och tillstyrker de férslag som redovisas i betdnkandet. Samtliga
foreslagna lagandringar anser vi bor genomféras sa snart det gar och vi stodjer ocksa
forslaget att regeringen tar fram en nationell strategi for en hallbar samhills- och
bebyggelsestruktur. Enligt oss har forslagen potential att 6ka tillgangligheten och bidra
till attraktiva och hallbara livsmiljoer. Transporteffektivisering kan dessutom ge stora
halso- och miljovinster med exempelvis minskat buller, renare luft och 6kad
vardagsmotion.

e Cykelframjandet valkomnar ett moderniserat synsatt, dar inte bilen ar norm, utan
dar trafikslagsévergripande mobilitet satts i fokus. Detta behdver ocksa ta sig
uttryck i den fysiska trafik- och gatumiljon. Transporteffektivisering kommer, enligt
oss, att vara en helt nédvandig del i att klara klimatomstallning och for att skapa
hallbara, halsosamma och attraktiva stader.

e | utredningen foreslas att kommunerna i hogre utstrackning an i dag bor kunna
avsta fran att krava att det ordnas med bilparkering vi nybyggnation, nagot vi
menar ar positivt och efterfragat, inte minst fran fastighetsagare och exploatorer.
Planeringen bor utga ifran att utveckla framkomligheten for alla trafikslag och da ar
det viktigt att inte bara se till bilens parkeringsmojligheter, vilket varit praxis.
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Bilparkering idag ar kraftigt subventionerad, bade av
kommunen och boende utan bil i fastigheter med garage.
Genom att i stérre utstrackning likstalla de olika trafikslagen kan
kommunens markanvandning bli mer effektiv och flexibel. En marknadsanpassning
av parkering 6ppnar upp for stadsutveckling. Minskad parkeringsyta kan till
exempel innebara bredare trottoarer, plats for uteserveringar, lekytor, cykelbanor,
verksamhetslokaler, mer trad och gronska och plats for nya bostdader. Kommunens
parkeringspolicy kan ddrmed utvecklas sa att markanvandningen blir mer effektiv
och flexibel. Kommunerna borde ges storre utrymme att sjalva styra sin
markanvandning genom marknadsanpassad prissattning.

Transportsystemet styr i stor utstrackning hur tatorternas bebyggelsestruktur
utvecklas. Genom allt for stor tillgdng pa och for 1ag prissattning pa parkering for bil
induceras efterfragan och driver pa bilinnehavet i vara tatorter. Vi menar att det
finns en obalans i resurstillgang mellan biltrafik & ena sidan och kollektivtrafik, gang
och cykeltrafik a andra sidan. For att kompensera for detta vill vi exempelvis att
ytterligare medel tillférs Stadsmiljoavtalen.
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