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Remiss avseende delar av betankandet Starkt
planering foér en hallbar utveckling (SOU 2021:23)

Regeringskansliets diarienummer: Fi2021/01486

Region Skane har beretts mojlighet att 1imna synpunkter pa rubricerat
betdnkande och onskar framféra kommentarer enligt nedan.

Inledning

Region Skéane har ansvar for vérd och hilsa i Skane samt ett samordnande
ansvar for Skanes utveckling, enligt Lag 2010:630 och lagéndring 2019:944
om regionalt utvecklingsansvar. Detta ansvar innebér att utarbeta och
faststilla en strategi for regionens utveckling och samordna insatser for
genomfOrandet av denna samt att upprétta och faststélla planer for regional
transportinfrastruktur. Region Skéne &r ocksa regional
kollektivtrafikmyndighet i Ské&ne lan, vilket innebér det politiska och
ekonomiska ansvaret for den samhallsfinansierade kollektivtrafiken.

Region Skane har sedan januari 2019 dven ansvar for den regionala fysiska
planeringen 1 regionen, och uppdraget att ta fram en regionplan for Skéne
till 2022. Ett forslag till Regionplan for Skane 2022 — 2040 har varit pa
samrad under december 2020 — april 2021. Region Skane gor dessutom
regionala beddmningar av den ekonomiska utvecklingen samt prognoser
over sysselsdttning och tar arligen fram befolkningsprognoser och
hushallsprognoser for Skéne och dess kommuner samt skattningar av den
faktiska efterfrdgan pa nya bostéder.

Region Skéane upprittar ocksd den regionala transportinfrastrukturplanen
som pekar ut de strategiska satsningarna pa regional transportinfrastruktur
sdsom véagar och cykelvdgar samt satsningar pé kollektivtrafik. Region
Skéne upphandlar och driver kollektivtrafiken 1 Skine. Samtidigt arbetar
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Region Skane mot de mal som &r uppsatta 1 Strategi for ett hallbart
transportsystem i Skdne 2050.

Region Skane dr d&ven huvudman for den mer dn 125 mil langa Skaneleden
samt de nationella cykelturismlederna Sydostleden och Sydkustleden som i
mdéngt och mycket ror sig i kust- och strandnédra ldgen med hdga natur- och
kulturvérden.

Region Skane yttrar sig 6ver Stdrkt planering for en hallbar utveckling
(SOU 2021:23) utifran ovanstdende ansvar.

Region Skanes synpunkter

Region Skéane r dvervigande positiv till de forslag som presenteras i
utredningen. Sammanfattningsvis vill Region Skane anféra nedanstdende
punkter.

e Region Skane delar forslagen om dndringar i plan- och bygglagen
och det forslag till lag om mobilitetskartlaggningar.

e Region Skéne ér positiv till forslagen utifran ett
hushallningsperspektiv.

e Region Skane delar utredningens hallning om transportsektorns
betydelse for klimatomstillningen.

e Region Skadne medverkar gérna vid framtagandet av en nationell
strategi for en héllbar samhills- och bebyggelsestruktur.

Andringar i plan- och bygglagen och ny lag om
mobilitetskartlaggningar

Forslaget om dndringar i plan- och bygglagen samt inrédttande av ny
forordning och kartliggning av mobilitetsdtgirder i samband med planering
av bebyggelse gér i stort sett i linje med savil den overgripande
transportstrategin Strategi for ett hdllbart transportsystem 2050 samt
Mobilitetsplan for Skane.

Region Skéne ser positivt pa att begreppet parkering byts ut mot mobilitet 1
syfte att nd en 6kad transporteffektivitet liksom att planbeskrivningen vid
detaljplanering ska innehélla en redogdrelse for hur planen uppfyller kraven
pa transporteffektivitet. Ur ett regionalt perspektiv sa kan det dock vara
relevant att stélla sig fragan hur den lagstadgade kartlaggningen av
mobilitetsitgédrder ska forhalla sig till olika kommuner och olika platsers
forutsattningar for att faktiskt skapa tillgdng till mobilitet.

Region Skane ser positivt pa forslaget 1 foreslagen forordning om att alla
fastighetségare av fastigheter med fler an 30 bostadslédgenheter och
verksamheter som har mer &n 400 kvadratmeter lokalyta arligen ska gora en
mobilitetskartliggning dar kommunerna och Boverket dr mottagare av
kartldggningen och Boverket dven ér tillsynsmyndighet. Region Skéane
stiller sig dock fragande till om detta enbart giller nyproduktion eller om



Region Skane

3 (5)

befintligt bestand inkluderas? For att fa en helhetsbild 6ver behovet, s vil
over tid som over behovet pa allmén platsmark respektive kvartersmark men
dven ur ett resursperspektiv, anser Region Skane att nya som befintliga
fastigheter bor inkluderas. Region Skéne onskar déarfor ett fortydligande om
detta i det fortsatta arbetet.

Hushallningsperspektiv

Region Skane haller med om att utredningens forslag bidrar till ett mer
effektivt markutnyttjande. Utredningen konstaterar att mangden bilar i
Sverige har, med undantag av nagra fa perioder, stadigt 6kat sedan bilen
introducerades i bérjan av 1900-talet. Okningen beror bade pa
befolkningsdkningen och pa ett 6kat bilinnehav per person. I Sverige finns
idag cirka 5 000 000 bilar och enligt utredningens underlag star dessa bilar
stilla 9697 procent av sin livstid samt att det finns ungefér 3—8
parkeringsplatser i Sverige per bil. Region Skéne menar att denna yta som
de cirka 15—40 miljoner parkeringsplatserna tar, ej ar forenligt med hallbar
markanviandning ur ett hushallningsperspektiv.

I Skéne, som é&r en tdtbefolkad region, dr det av stor vikt att marken anvénds
till det den &r langsiktigt mest ldmpad for och Region Skane instimmer i
utredningens forslag om att bebyggelse ska vara samlad si att behovet av
person- och varutransporter hélls pé en sé lag niva som mdjligt och att
befintlig infrastruktur 1 forsta hand utnyttjas. Mark som gar ét for
uppstéllning av bilar bor enligt Region Skane i storre utstrdckning anvindas
for stadens gronska, ekosystemtjanster och social vistelse som underlattar
for ménniskor att métas och trivas i1 stadsmiljon. Detta gynnar dldre, barn
och unga och andra som saknar ekonomiska eller andra forutséttningar for
bildgande och biltransporter.

Ett mer effektivt markutnyttjande bidrar till minskad miljo- och
klimatpaverkan och mindre kostnader for kommuner, byggherrar och
individer vilket Region Skéne ser som positivt. Region Skane menar darfor
att utredningens ansats och forslag till atgérder for ett effektivare
transportsystem och didrmed effektivare markanviandning dr vialkommet.

Transportsektorns betydelse for klimatomstallningen
Utredningens direktiv konstaterar att kommuner och regioner spelar en
viktig roll for att nd de klimatpolitiska malen inom samhalls-
byggnadssektorn och att transportfragorna behdver beaktas i planlaggning i
storre utstrdckning dn vad som gors idag, dé utsldppen minskar for
langsamt. Region Skane delar denna uppfattning och vilkomnar
utredningens forslag om en mer transporteftektiv planering for att minska
utsldppen fran transportsektorn som i dag stér for omkring en tredjedel av
Sveriges totala utslédpp av vixthusgaser.

Utifrén klimatmalet for Skéne, som anger att utsldppen av vixthusgaser i
Skane 2030 ska vara minst 80 procent lagre dn ar 1990, behover dtgarder
som utredningen foreslar inforas enligt Region Skane. Utdver foreslagna
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atgidrder menar Region Skéne att det ar viktigt att kollektivtrafiken ar
strukturbildande i planeringen, ndgot som har arbetats med under manga ar i
Skane. Det ar ocksé en viktig del 1 forslaget till Regionplan for Skane 2022—
2040. Genom regional fysisk planering kan sambandet mellan
bebyggelseutveckling och transporteffektivitet utvecklas och gynna den
lokala liksom den regionala och nationella kontexten.

Region Skane vilkomnar darfor utredningens forslag om att bilens
sarstéllning 1 lagstiftningen ersétts med likvardig tillgdnglighet till olika
mobilitets- och transportlsningar. Fokus kan genom detta flyttas fran hur
ménga parkeringsplatser som behdvs i samband med nybyggnation till hur
individens och samhillets behov av 16sningar f6r mobilitet och
varutransporter kan tillgodoses vilket ar bra ur bade klimat- och
hushallningsperspektiv.

Region Skane stiller sig undrande till hur lagforslagen forhaller sig till
andra omraden under utredning, exempelvis inom delningsekonomi. Inom
just mobilitetsomrddet har de en valdigt stark korrelation dé en forutséttning
for exempelvis fler bilpooler kriaver andrade skatteregler for privat
respektive gemensamt bildgande.

Medverkan i Nationell strategi fér en hallbar samhélls- och
bebyggelsestruktur

Region Skéane deltar gérna i framtagandet av den nationella strategin som
syftar till att hoja kunskapsnivan om transporteffektivitet och rumslig
struktur. Region Skane &r dven ansvarig kollektivtrafikmyndighet och har
genom 7 kapitlet plan- och bygglagen ansvar for den regionala fysiska
planeringen 1 ldnet vilket innebér att regionen kan bistd med kunskap och
erfarenhet om hallbar samhéills- och bebyggelsestruktur. Region Skane
vilkomnar &ven initiativet om att se dver bestimmelserna om estetik i1 2
kapitlet plan- och bygglagen 1 syfte att implementera Gestaltad livsmiljo 1
plan- och bygglagen.

Avslutningsvis vill Region Sk&ne uppmirksamma att beskrivningen av
Regionplan for Skane 2022—2040 inte stimmer 6verens med det forslag som
beslutades den 20:e november 2020. Exempelvis innehéller regionplanen
inga utvecklingsstrategier utan en utvecklingsinriktning med ett antal
planeringsstrategier.

Anna Jahnke
Ordforande
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Ulrika Geeraedts
Utvecklingsdirektor

Region Skane
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