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Svar pa remiss SOU 2021:23, Starkt Planering fér en Hallbar Utveckling.

Svepark vill har I1amna foljande synpunkter pa utredningen

Fran Parkering till Mobilitet

Utredningen talar mycket om att forflytta bilagande och darmed behov av parkeringsplatser for sk
enskilt bruk och istéllet ska vi arbeta mer med olika mobilitetsatgarder i ny bebyggelse av bostader.

Behovet av person och varutransporter ska halls pa en lag niva for att utnyttja befintlig infrastruktur.

Svepark menar att utredningen har en alldeles for optimistisk syn pa hur bildgande och bilakade ser
ut i dagens Sverige. Utredningen borde i hogre utstrackning studerat hur effekter och resultat har
blivit av olika modeller med |dgre Parkeringstal har utfallit i olika bostadsomraden. Aven studier av
hur bildgandet utvecklas finns och hur bilférséljningen ser ut i dagens Sverige. Svepark ser en
uppenbar risk att utredningens forslag grundar sig pa en verklighet som inte rader i dagens Sverige
och det finns en uppenbar risk att férslag och resultat framover far stora bakslag och leder till att
vara stader inte foljer den utveckling som vi alla 6nskar om en hallbar stad med minskat bildakande i
vara centrala delar. Vi menar att det finns stor risk for den positiva installning mot lagre P tal och
mobilitetsinsatser istéllet for att bygga bra och andamalsenliga parkerings/ mobilitetsanlaggningar
som finns bland byggherrar och fastighetsdgare kan grunda sig pa enbart ekonomiska évervaganden
och inte med en syn om bra och dndamalsenliga bostadsomraden. Det kommer bara att innebéra att
vara kommuner och kommunala parkeringsbolag istallet far bara kostnaderna framéver.

Behovet av varutransporter finns inga signaler pa att det minskar just nu, tvdartom ser vi en
explosionsartad utveckling av varutransporter. Den utgangspunkten kanns ju inte som en realistisk
utgangspunkt fér dagens planering.


mailto:Fi.remissvar@regeringskansliet.se
mailto:Fi.sba.spn@regeringskansliet.se

Uppstallning av bilar langre tid

Sedan lang tid tillbaka har det i Sverige funnits en samstammighet och manga beslut om att
luppstéllning av bilar langre tid i huvudsak ska ske pa kvartersmark(tomtmark ) och inte pa allman
platsmark( gatumark). Svepark vill inledningsvis papeka att detta ar ett viktigt stallningstagande som
vi inte far gora avkall pa utan var allmanna platsmark ska anvands for manga olika gemensamma
andamal som skapar bade en god, trevlig och hallbar stad med en trevlig miljo for manga manniskor.
Av det skélet 4r byggande av olika parkeringsanldggningar pa kvartersmark en viktig del i vart arbete
med den hallbara staden.

Det ar sjalvklart positivt att ga mot en utveckling dar parkering kompletteras med olika
mobilitetsatgarder. Men Sveparks bedémning ar att just parkering ar en viktig forutsattning for att
utveckla olika mobilitetsatgarder.

Parkering inte bara till for bilar

Vi har de senaste artiondet sett en utveckling av mangder av nya fordon. Dels helt nya fordon
samtidigt som de redan befintliga fordonen kraftigt 6kar. Fler cyklar, 2 cyklar / person &r inte alls
ovanligt numer, nya cyklar i form av 1ad och elcyklar och inte minst den explosionsartade 6kning i
manga av vara stader av elsparkcyklar. Cyklar i alla dess former ar idag en stor frdga om att de
behover stor yta och som utvecklingen ser ut just nu for alla dessa fordon ar det ett stort hinder for
framkomlighet och sikerhet i vara stider. Onskar vi att manniskor ska vilja cykel oftare maste ocksa
parkering for cyklar tillgodoses pa ett mycket battre satt. Vara nya fordon tex elsparkcyklar maste
ocksa fa ordnad parkering. Alltfor ofta ser vi nu bade torgytor, trottoarer och gardar i vara
bostadsomraden vara éverfulla med uppstallda fordon sdsom cyklar och liknande. Detta ar ett stort
och avgorande skal till att vi maste skapa sarskilda anlaggningar for alla vara fordon. Manga nya
fordon ar ocksa elektrifierade och maste darfor ha en ordnad parkering.

Olika delningstjanster for fordon 6kar ocksa och det talas mycket om att de ska ersatta eget agd
fordon. Oavsett om det ar delningstjanst eller egenagt fordon maste parkering aven fér dem
tillgodoses. ‘Svepark ser ocksa att delningstjansten parkeringsbehov ibland blir betydligt stérre dn
den ” vanliga” bilen ur den aspekten att delningstjanstbilen kraver en “egen ” plats och inte delar den
med andra fordon utan just bara den delningstjansten. Fragan om hur parkering ska organiseras for
delningstjanstfordonen bér ocksa utredas och diskuteras med de leverantorer av delningstjanster
som idag finns for att dven utnyttja deras parkeringsplatser pa basta och mest effktiva satt.

Bil for enskilt bruk eller tillsammans med andra.

Det talas mycket om att vi maste minska bilakandet men det behéver nédvandigtvis inte betyda att
dgandet av egen bil minskar. Idag finns mer dn 6 miljoner privatdgda bilar i Sverige. Det finns idag
ingenting som tyder pa att dgandet av bil minskar. Det 6ppnas ocksa manga nya mdjligheter for
tillgang till bil som inte funnits tidigare, tex privatleasing som ger manga manniskor som inte hade
mojligheter vare sig praktiskt eller ekonomiskt att tidigare ha bil. Manga bildelningstjanster 6ppnar
ocksa for nya grupper som inte tidigare hade tillgang pa samma enkla satt till bil. Svepark efterlyser
lite studier pa vilka som anvander delningstjanster och vart leder det till. Kan det vara sa att det
istallet blir en introduktion till egenagd bil framdver. Vi vill har ocksa papeka att dven bil som
delningstjanst kraver parkering. Alltfor ofta kan det Iata som det inte behovs parkering for att man



delar tjansten. Ibland kan det tom vara sa att delningstjanst av bil innebar att parkeringen inte bli
delningstjanst utan det blir en tom yta nar just den bilen aker.

Parkering som delningstjanst

Svepark ar mycket medveten om att det idag finns manga stora parkeringsytor som star tomma delar
av bade dygnet och dven aret. Parkeringsbranschen har under en langre tid arbetat mycket aktivt for
ett battre utnyttjande av vara befintliga parkeringsplatser, genom att inte langre ha en “egen” plats
utan att vi samnyttjar platserna och man anvander den plats som just nu ar tillganglig. Det kraver en
omfattande organisation och kunskap for att nyttja platserna val. Ny teknik och kunskap gor det
majligt att bade battre nyttja platser och darmed fa battre ekonomi for parkeringsplatser. Det
forutsatter storre planeringsomraden och samordning av byggande och nyttjande och enligt var
erfarenhet maste en kunnig parkeringsoperator svara for bade byggande och forvaltning. Ett stort
problem nar det galler nyttjande ar nar enskilda fastighetsagare svarar for parkering for just sin
fastighet. Det innebar ofta bade daligt nyttjande och ekonomi. Det grundar sig sjalvklart i brist pa
kunskap om hur parkeringsmarknaden fungerar. Men det kraver ocksa till viss del andrat beteende,
vi maste i hogre utstrackning vanja oss vid att inte ha bilen i samma hus som vi bor utan att vi
formodligen far ga en bit till bilen. Onskar vi minska bildkandet och minska vdra gemensamma
kostnader for parkering av olika fordon forutsatter det gemensam planering inom ett storre omrade.

Gemensam planering av parkering som gar mer mot mobilitet och delningstjanster kan inrymma
bade parkering foér en mangd olika fordon samt dven andra tjanster som idag tar alltfor stor plats av
var gemensamma yta, exempel ar varuutlamning. Det &r inte acceptabelt att det som idag star
uppstallda bilar for varuleveranser pa trottoarer och pa gardar i var framtid. | var planering maste
dven den typen av ytor planeras. Dar ar parkering/ mobilitetsanlaggning en utmarkt 16sning. Det
innebar forstas att varor inte levereras anda fram till lagenheten. Det ar inte heller I1ampligt att den
allman platsmarkens yta anvands for uppstallning av sma byggnader for varuleveranser.

Dessvarre ar det sa att allt som har med varuleveranser att géra ocksa ofta skrapar sa det finns ocksa
ett behov av skétsel och ordning fér den verksamheten. Aven av det skalet r parkerings/
mobilitetsanldggningen lamplig for detta dndamal.

Vad hinder vid brister i planeringen av parkering/ mobilitetsanldggningar ?

Svepark vill ocksa varna for en alltfor generds instéllning till att minska ytor for mobilitetsinsatser dar
parkering ar en viktig del. Vi har sett effekterna av kraftigt minskat parkeringstal i nagra omraden.
Istadllet maste mer av parkering pa gatumark tillatas. Det kravs byggnation i efterhand som blir
betydligt dyrare dn om vi tillgodosett detta i samband med planering.

Vi har ocksa exempel pa att man i nya omraden valt delningstjanst av bil och cykel och avstatt fran
att bygga parkering och dar de tjansterna avvecklats efter bara nagot ar pga daligt nyttjande och
dalig Ionsamhet. Om olika mobilitetsinsatser sasom delningstjanster av olika fordon ska ersatta
parkering kraver det langsiktighet och medvetenhet. Manga klagar ocksa pa att det saknas
besodksparkeringar i sddana omraden. Alltfor manga omraden som byggts med laga p tal har efter
kort tid omvandlat bestksparkering till platser for uthyrning och det innebar att det inte finns
besdksparkering inom manga bostadsomraden och kraven uppstar da pa att ordna detta pa allméan



platsmark. Sarskilt anmarkningsvart ar det nar de sarskilda besoksplatserna for handikappade tas
bort och blir platser for uthyrning till boende. Att medvetet planera bostadsomraden som inte kan
emot besdkare med bil menar vi ar bade en dalig och olycklig utveckling som kan innebéra negativa
konsekvenser for ett bostadsomrade.

Svepark vill har ocksa understryka att det maste finnas en god samordning mellan fastighetsiagare
och berérd kommun. Det ar inte acceptabelt att ha parkeringstal i detaljplan och krava byggnation av
parkering och sedan ifran kommunen ha boendeparkering pa den allmdnna platsmarken. Det sker
alldeles for ofta. En fraga som ocksa bor beréras i samband med férandrad lagstiftning ar just
boendeparkering pa gatumark och hur det ska organiseras eller om det 6ver huvud taget ska vara
moijligt i framtiden.

Parkering / mobilitet och ekonomi

Alltf6r ofta talas det idag om att de som inte anvander parkering / mobilitetstjdnst maste vara med
och betala for den. Har bor man sjalvklart géra vissa avgransningar. En del tjanster i ett
bostadsomrade anses vara av gemensam karaktar och bor belasta hela omradet och somliga tjanster
bor betalas av nyttjarna. Den gréansdragningen ar inte alltid sa sjalvklar. Svepark menar att det finns
ett varde for bostadsomradet att det finns mobilitets/parkeringsanlaggning och att omradet inte blir
ett fullvardigt bostadsomrade om detta inte finns och darfér ar det rimligt att viss del belastar hela
omradet medan sjalva nyttjandet av anordningarna bor betalas av de som anvander den. Det galler
alla mobilitetstjanster och darfér ar den stora utmaningen framover att fa langsiktig bra ekonomi
dven pa nya mobilitetstjanster. Vissa mobilitetstjdnster som kanske ar de allra viktigaste ar
kollektivtrafiken och den betalas ju som bekant av oss alla gemensamt. Har bor det ju varnas for att
fler tjdnster pga brist pa planering inom bostadsomraden av mobilitets/ parkeringsanlaggning istallet
i framtiden kommer att belasta oss alla gemensamt. Sddana exempel finns redan.

En annan fraga som vi ocksa vill fasta uppmarksamheten pa ar att brist pa planering av
Mobiliet/parkering i vara bostadsomraden kan innebéara att bildkandet 6kar. Det finns ingen
"parkering/ mobilitetstjanst” och da tar jag bilen till arbetet for dar finns alltid parkering.

Slutsatser

Svepark ar positiv till att vi gar mot en utveckling fran alltfor mycket bildkande till gemensam
mobilitet och att vi arbetar for att skapa en hallbar stad och att befintlig infrastruktur anvands battre.
Vi kan dock inte bortse ifran att idag ar egenagd bil mycket vanligt och det dven i omraden med god
kollektivtrafik och andra tjanster. Det finns idag en risk for att vi planerar fér en verklighet som vi
annu inte lever i. Vi maste darfor gora en mangd olika insatser samtidigt. Vi varnar anda for att
minskning av parkeringstal i nya bostadsomraden kommer att innebara konsekvenser som blir bade
samre for vara stader och skapar stora klyftor mellan méanniskor och brist pa tilltro till
samhillsplaneringen. Vi tror att det behdver byggas parkerings/ mobilitetsanldggningar men som om



situation skulle uppsta i framtiden kan omvandlas till annat den dagen verkligheten visar att vi har
farre bilar i vart land.

Vi maste gemensamt arbeta med en rad olika fragor som gor att anvandande av bilen minskar, att
ekonomin blir langsiktig och bra for parkerings och mobilitetstjdnster och att vi pa ett bra och smart
satt finner 16sningar fér manniskors transporter framéver. Om vi medverkar till att finna 16sningar
som gor att manniskor valjer att ta bilen bara del av resan istallet for hela resan genom bra och
smarta lésningar genom olika 16sningar med hubar f6r byte till andra transportmedel tror vi att vi
kommer en god bit pa vag. Vi ar alla medvetna om att vi maste arbeta med en mangd olika insatser
tillsammans.
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