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Allmanna synpunkter

Sveriges Allméinnytta delar utredningens 6vergripande syn pa hur den rumsliga
strukturen paverkar mojligheterna att skapa ett transporteffektivt samhaélle dér fokus ar
att:

Minska behovet av transporter

Nyttja befintlig infrastruktur battre

Astadkomma en likvirdig tillgang till olika trafikslag

Skapa forutsattningar for energieffektivare och mer miljovanlig fordonstrafik

Sveriges Allméiéinnytta foreslar nedan vissa 16sningar som skulle forstarka
utredningens forslag, framfor allt i befintligt bestand. For att mojliggora ett
transporteffektivt samhélle maste forslagen aven inkludera det befintliga
fastighetsbestdndet dar merparten av svenskarna bor.

Sveriges Allméinnytta anser att genom att inkludera alla fastighetsédgare i ansvaret att
tillhandahalla mobiliteten i ett omréde faller det inte bara pa nybyggnationen att bara
kostnaderna for omstéllningen. Samtidigt kan omstallningen ske i den takt som behovs for
att vi ska mota utredningens uppdrag. Genom att alla mobilitetsaktorer maste dela data i
realtid kan mobiliteten vaxa fram och organiskt forandras i takt med samhaillets
utveckling.
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8.1.1 Utgdngspunkter

Sveriges Allmiéinnytta anser att det ar positivt att begreppen mobilitet och
mobilitetsatgirder foreslas inforas i plan- och bygglagen och att kommunen far stélla
dessa krav. Det innebar att andra atgarder an parkering kan laggas in i detaljplaner, vilket
oppnar upp for en variation av l6sningar som ett komplement till bilen.

Sveriges Allminnytta konstaterar att utredningens forslag inte fullt ut lyckas ersatta
en parkeringsnorm med en mobilitetsnorm. Genom att beskriva vissa transportslag och
utesluta andra sa ldser man in sig i en gammal modell av en fysisk plats, en teknisk 16sning
eller ett fordon i stillet for tjansten mobilitet. Mobilitetsomradet kommer att forandras
over tid, darfor ar det viktigt att det inte detaljstyrs av kommunerna.

Sveriges Allmannytta anser att det i stillet 4r mgjligt att vidareutveckla en
teknikneutral och klimatneutral mobilitetsnorm som ar lika tydlig och lattanviand som p-
tal. Ett satt ar att helt skilja pa ekonomin och juridiken fér mobilitet som ar
fastighetsoverskridande fran en fastighets huvudsakliga anvindning sdsom bostad,
affarsverksamhet eller industri.

Sveriges Allméannytta foreslar att parkeringsnorm ersatts med en mobilitetsfond som
ar teknikneutral och klimatneutral. Kommunen bor ges ansvar och majlighet att infora ett
mobilitetsfondsomrade (motsvarande en gemensamhetsanliaggning) i detaljplanen dar ett
definierat antal fastighetsidgare ingar. Fonden kan jamforas med BID fast med en
lagstadgad uppgift att tillhandahalla mobilitet i omradet. Till fonden bidrar alla
fastighetsdgare med antingen fysiska resurser, i form av exempelvis vagar, cykelvagar,
parkeringar, bilpooler, laddinfrastruktur, cyklar, cykelgarage men dven leveransboxar och
co-workingkontor eller i form av ekonomiska tillskott. Vardet av respektive bidrag regleras
av fondens medlemmar. Det ar viktigt att ett mobilitetsfondsomrade méste kunna
forandras over tid bade i omfattning, innehall och ansvar utan att det innebéar en dyr och
omfattande forrattning hos Lantmaterimyndigheten. Mobilitetsfondsomréadet maste alltsa
kunna innehélla bade fasta och rorliga objekt samt tjanster. Det ar alltsd kommunens
ansvar genom planmonopolet att definiera ett mobilitetsfondsomréde.

Genom att ge mobilitet en egen ekonomisk och juridisk uppgift kan befintliga
fastighetsigare i samarbete skapa mdjligheter for ett nytt synsatt pa staden, sdsom 15-
minutersstaden. Genom att uppratta en mobilitetsfond kan mobilitetslosningarna 6ver tid
folja bade nya teknik- och klimatkrav. Forutsiattningarna ser olika ut i olika delar av
Sverige och darfor bor fastighetsdgare i samarbete fa storre radighet.

Sveriges Allméinnytta anser att forutsattningen for att ett transporteffektivt och
héllbart samhallsbygge ska komma till stdnd ar elektrifieringen av transporterna. Enligt
Fossilfritt Sveriges plan innebar det att 70% av persontransporterna maste bli fossilfria till
2030. Tillgéngen till laddinfrastruktur vid arbetsplatser och vid hemmen &r en
forutsattning for att fler elfordon ska kunna ersatta fordon drivna av fossila branslen.



Effektmojligheterna ser dock olika ut fran kvarter till kvarter varfor laddinfrastruktur
maste kunna planeras i ett storre sammanhang.

Sveriges Allméinnytta foreslar att kravet pa laddinfrastruktur for en fastighet ersatts
och istillet inkluderas inom ett mobilitetsfondsomrade. Om det vid nybyggnation stills
krav pa laddinfrastruktur for tillkommande parkeringsplatser bor kravet istillet stillas pa
mobilitetsfondsomrédet.

8.1.4 Genomforande

Forslagen innehéller krav pa att detaljplaner ska innehélla en redogorelse for hur de
uppfyller kraven pa transporteffektivitet. Eftersom mobilitet forandras over tid, s& maste
det vara mojligt att mobilitetslosningar kan forandras under detaljplanens hela
genomforandetid. Utredningen presenterar inte nagra forslag om hur samhallet ska stilla
om befintligt fastighetsbestdnd dir merparten av svenskarna bor.

Det ar bra att det stills krav géllande transporteffektivitet, men det hade varit lampligt att
fa in samma krav vid forandring av detaljplaner vars genomforandetid gatt ut. Forst da far
kommunen ett verktyg for att skapa mobilitetslosningar for bade befintliga bostader som
nyproducerad.

Sveriges Allménnytta foreslar att infora mojligheten att uppdatera existerande
detaljplaner med krav om transporteffektivitet inom gillande genomférandetid.
Dessutom bor det finnas mgjlighet att uppdatera detaljplaner, vars genomforandetid
utgatt, med krav om transporteffektivitet.

Detta gar i linje med detaljplanekravet 4kap. 2§ PBL: "En detaljplan ska upprittas for en
ny och sammanhallen bebyggelse och nir befintlig bebyggelse ska forandras eller bevaras
nar regleringen behover ske i ett sammanhang".

8.1.5 Forvaltning

Sveriges Allmannytta ser positivt pa utredarens forslag att kartlagga mobilitetsatgarder
som mojliggor uppfoljning av atgarder under forvaltningsskedet. En kartlaggning av
befintliga resurser skulle underlatta for planering och optimering av kommande
mobilitetstjanster. Men, det forutsatter att kartlaggningen kan automatiseras och f6ljas
upp kontinuerligt sa att det inte blir mer administration for fastighetsagarna.

Manga mobilitetslosningar ligger helt eller delvis utanfor fastighetsagarnas kontroll.
Darfor ar det viktigt att dels ha kunskap kring helheten, dels kring samordningen mellan
bostider, naringsidkare, kommun, region och de foretag som tillhandahéller sa kallade
flytande mobilitetstjanster, som lanecyklar eller en bilpool. Forslaget till forordning tar



tyvarr bara upp fastighetsigares ansvar att digitalisera och dela data vilket ar forsta steget
till "Smart mobilitet".

Sveriges Allmiéinnytta foreslar att kommunerna genom Boverket tar fram ett 6ppet
API dar fastighetsigare kan tillgdngliggora sina mobilitetsatgarder samt halla dem
uppdaterade i realtid. Pa sa sitt tillgdngliggors samhaéllets samlade mobilitetsatgiarder for
de mobilitetsaktorer som agerar pa marknaden. Mobilitetsaktorer bor fa samma ansvar
som fastighetsagare att tillgangliggora sina mobilitetsatgarder samt halla dem
uppdaterade i realtid via Boverkets 6ppna API.

Principen ska vara att om du har en resurs i form av en mobilitetsatgird eller

mobilitetstjanst s maste du dela informationen om den till marknaden sé att andra
aktorer kan anpassa sina resurser oavsett om du ar fastighetsédgare eller €;j.

Stockholm den 10 september 2021

Anders Nordstrand
vd
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