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Remiss avseende delar av betdnkandet Stirkt planering fér en hallbar
utveckling (SOU 2021:23) — Yttrande fran Trollhdttans Stad

Sammanfattning

Trollhattans Stad staller sig positiva till forslaget att anvanda begreppen
mobilitetsatgard och mobilitetstjanst i PBL. Vi befarar dock att den positiva
effekten kanske inte blir sa stor som dnskas men vi ser heller inga problem
med fordndringen. Det finns ocksa ett viktigt symbolvarde att ga fran ett
parkeringsbehov till mobilitetsbehov i lagstiftningen. Att anvanda begreppet
mobilitetsatgard breddar synen pa vad som ar transportmedel vilket ocksa har

positiva effekter pa social hallbarhet, se mer under rubriken sociala aspekter.

Trollhattans Stad staller sig mer tveksamma till begreppet
transporteffektivitet och hur det anvands, forst och framst behover detta
definieras pa samma satt som mobilitetsatgard och mobilitetstjanst. Varfor

beskriver vi under rubriken konsekvenser i planarbete.

Vi ser att forandringarna kommer gora bast verkan i 6versiktsplanen. |
detaljplanearbetet och bygglovshanteringen vi ser flera potentiella negativa
konsekvenser och att dessa kan 6vervaga nyttorna. Se mer under rubriken
konsekvenser i planarbete. Férandringarna som ror exploateringsavtal ar
positiva men ett fortydligande runt finansiering ar dnskvart, se rubriken

synpunkter pd féréndringarna rérande exploateringsavtal.
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Konsekvenser i planarbetet

Det behdvs en definition av begreppet transporteffektivitet.
Avsaknaden av definition gor det svart att tillampa och hantera, samt
riskerar att medfora oonskade konsekvenser vid tillampning av lagen
dar begreppet foreslas anvandas. Den definition som anvands i
utredningen kan medfdra problem i detaljplaneringen utifran att det
kan krava omfattande andringar av infrastruktur och markanvandning
utanfor detaljplaneomradet. For 6versiktsplanering ar det en lattare
att hantera detta, men det behovs fortfarande en definition av
begreppet. En annan aspekt ar att ordet effektivitet enkelt kan tolkas
att ha att gbra med restider, flexibilitet och/eller energieffektivitet
snarare an hallbarhet. Vilket skulle kunna fa motsatt effekt mot vad

intentionen med forslaget ar.

Foreslagna andringar medfor ett behov av nya planbestammelser och

vagledning fran Boverket.

Det finns ett positivt, viktigt symbolvarde att ga fran ett
parkeringsbehov till mobilitetsbehov i lagstiftningen. Samtidigt som

det praktiskt kan frigora mark nar parkeringsbehovet omdefinieras.

Vi ser en viss risk i att férslagna andringar kommer att motverka
flexibilitet i detaljplaner och pa langre sikt kan dndringarna darmed fa
motsatt effekt mot vad avsikten ar. Exempelvis vid anvandning av
markreservat for anlaggningar for leveranser. Om bestammelsen ska
anvandas och flexibiliteten ska bevaras, maste det klargéras hur

markreservat och avvikelser fran dessa hanteras i bygglov.

Det tillkommer ett krav nar detaljplaner kravs. Idag ar det vanlig praxis,
att tillampa detaljplaner pa i stort sett all sammanhallen bebyggelse,
sa tillagget att detta ska ske for “sammanhallen bebyggelse till

behovet av transporteffektivitet” far kanske inte sa stor inverkan. Men
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exempelvis sa skulle det kunna bli ett krav med detaljplan for all

sammanhallen bebyggelse pa landsbygden dar bilen dominerar.

e Ska man stalla krav pa att i planbeskrivningen redovisa hur planen
uppfyller forslagna krav pa transporteffektivitet i 2 kap. 3 § sa bor man
aven ska stalla krav pa att redovisa hur planen uppfyller 6vriga krav i
paragrafen. Annars kan det tolkas som att vissa delar ar viktigare an

andra.

e Det finns en risk att foreslagna férandringar far oonskade effekter som
negativt paverkar mojligheten att bygga bostader och atgarda

bostadsbristen.

e Det kan vara lampligt att tilldta storre avvikelser fran gallande
detaljplaner. Detta da det kommer att kravas andringar i storre delar

av befintliga bebyggelse- och samhallsstrukturer.

Synpunkter pa férandringarna rérande exploateringsavtal
Det ar bra att det fortydligas att man kan avtala om mobilitetsatgarder och

mobilitetstjanster. Det ger bra mojligheter till att atgarder, anlaggningar
och/eller tjanster kommer till stand i borjan av ett projekt. Daremot &r svart
att félja upp om mobilitetslésningarna blir Ianglivade. Den positiva effekten av

forandringen kan darmed bli mindre an intentionen i betankandet.

Det ar onskvart att det star att dven kostnaderna som hor till
mobilitetsatgarderna/mobilitetstjansterna far laggas pa exploatoren. Pa

samma satt som i forsta stycket i 6 kap 40 §.

Sociala aspekter

Vi ser att forandringarna i PBL kan mojliggora att fler invanare far mojlighet
att ta del av mobilitetstjanster som passar deras behov. Det ar positivt att
mobilitet kan handla om annat an att 4ga och transportera sig med bil. Manga
grupper (barn, unga, aldre, funktionsnedsatta, socioekonomiskt svaga hushall)

har inte alltid mojlighet att transportera sig med bil, anda ar bil det storsta
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fokuset nar det galler mobilitet for privatpersoner idag. Férandringarna i PBL

skulle kunna innebadra mer inkluderande mobilitetslosningar.

Paul Akerlund Said Niklund
Kommunstyrelsens ordférande Stadsdirektor



