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Overgripande synpunkter fran Villaigarnas Riksforbund

Utredningen vill 16sa klimatfragan pa sa satt att boende i nybyggnation far svart att ha bil
genom att minska tillgdngen till parkeringsplatser. Likasa motverka boende i smahus,
eftersom smahusdgare oftare har bil. Villadgarnas Riksféorbund avstyrker darfor utredningens
forslag. Forbundet staller sig positivt till skilda former av bostader och att befolkningen kan
anvanda olika fardmedel som bil, kollektivtrafik, cykel med mera, men regeringen ska inte
tvinga pa boende fardmedel, som de inte efterfragar. Utredningen forefaller markligt nog inte
ha tagit ndgra storre intryck av den utveckling som just nu pagar, dar bilar med
forbranningsmotor ersatts med elbilar (bilar med enkom elektrisk drivlina, inte
laddhybrider).

En utredning med fel utgangspunkter

Problemet med forevarande utredning, dr att den har gjorts under férespegling av att vilja
ordna effektivare transportlésningar for bostader, men har tagit sitt avstamp i en negativ syn
pa bilism och boende i smahus. Perspektivet forefaller vara att boende - i smahus och inte i
flerfamiljshus - langre bort tunnelbana, sparvagn, buss eller tdg, mest innebar milj6férstoring
och inga positiva varden. Utredningens utgangspunkt verkar dven vara nar alla bilar var
fossildrivna och saknade avgasrening samt smahus varmdes upp med olja, men den tiden ar
ju langt borta. Idag blir allt fler bilar eldrivna och mdnga smahus varms upp med olika typer
av varmepumpar samt solceller.

Nar det géller elbilar, kdnns det som att utredningen har fastnat i att bilar drivs med
forbranningsmotor och att sa kommer att forbli fallet under en éverskadlig framtid. Detta da
utredningen refererar till en 6verspelad skrift fran Sveriges Kommuner och Regioner, Smart
mobilitet och mobilitetstjanster, dar det star att det med all sannolikhet kommer att ta
decennier innan elbilar dominerar personbilsflottan. Ndgot som utredningen ocksa tar fasta
pa. I skriften star det aven att

"Under 2017 steg nybilsregisteringen av elbilar med 46 procent och med den
nya elbilspremien fran 1 juli 2018 beraknar Trafikanalys i korttidsprognoser
att elbilar kommer att 6ka med 40-50 procent per ar fram till 2021.”

Under de senaste aren har emellertid enligt Allt om elbil antalet forsalda elbilar i Sverige
ungefarligen fordubblats varje ar, se https://alltomelbil.se/arets-statistik-elbilarna-
slutar-pa-topp-nar-2020-summeras/.


https://alltomelbil.se/arets-statistik-elbilarna-slutar-pa-topp-nar-2020-summeras/
https://alltomelbil.se/arets-statistik-elbilarna-slutar-pa-topp-nar-2020-summeras/
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Ar Antal forsalda elbilar Andel elbilar
2016 3360 0,7%
2017 4756 1,0%
2018 7912 2,4%
2019 17 088 4,3%
2020 29 643 8,6%

Den senaste statistiken visar att 20,3 procent av alla forsalda bilar under andra kvartalet ar
2021 var en elbil, jamfér https://alltomelbil.se/sammanfattning-forsta-halvan-av-
elbilsaret-2021-topplistorna-och-statistiken/.

Enligt en rapport fran UBS, en av varldens storsta banker kommer elbilar och bilar med
forbranningsmotor att vara lika dyra att kopa ar 2024, se
https://www.ubs.com/global/en/investment-bank/about-us/business-areas.html.
Utvecklingen beror pa att det blir allt billigare att producera elbilar till f6ljd av lagre
kostnader for batterier. I och med att elbilar har betydligt lagre driftskostnader, kommer
incitamentet for att kdpa en bil med forbranningsmotor vara obefintligt ar 2024. Da kommer i
stort sett alla att kopa elbil istallet.

Den genomsnittliga livslangden ar 17 ar for en personbil i Sverige, allt enligt Trafikverkets PM
TRV 2021/21037. S& mot bakgrund av bilarnas livslangd, att personbilsforsaljningen helt
kommer att domineras av elbilar ar 2024 samt att bilar med férbranningsmotor blir allt
dyrare att kora, kan vi rakna med att elbilarna kommer att utgéra merparten av
personbilsflottan redan nagon gang kring ar 2030-2035. Detta ar mycket tidigare dn vad
utredningen har raknat med.

Utredningen framjar bostider och transportsitt som inte efterfragas
Utredningen vill infora ett tillagg i 2 kap 3 § plan och bygglagen, innebarande att
planldggningen ska framja

"en dndamalsenlig och transporteffektiv samhalls- och bebyggelsestruktur”.
Vidare vill utredningen gora ett tilligg i 2 kap 6 § plan och bygglagen, som innebar att vid
planldggning, arenden om bygglov och vid atgarder avseende byggnader som inte kraver lov
enligt plan och bygglagen ska bebyggelse och byggnadsverk utformas och placeras pa den

avsedda marken pa ett satt som ar lampligt med hansyn till

"behovet av en transporteffektiv trafikforsorjning och en god trafikmiljo”.


https://alltomelbil.se/sammanfattning-forsta-halvan-av-elbilsaret-2021-topplistorna-och-statistiken/
https://alltomelbil.se/sammanfattning-forsta-halvan-av-elbilsaret-2021-topplistorna-och-statistiken/
https://www.ubs.com/global/en/investment-bank/about-us/business-areas.html
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I och med att utredningen anser att privatbilism ar ett ineffektivt transportsatt, har
utredningen lagt lagforslag som férsvarar privatbilism och pa det sattet tvingar boende att
valja andra transportlosningar. Det ska helt enkelt bli svarare rent generellt for boende i
nyproduktion att ha en egen bil. Likasd motverkar utredningen dirmed byggande av smahus,
da smadhusagare oftare behover bil for att kunna transportera sig till och fran smahuset. Vad
utredningen foreslar, star i bjart kontrast till hur Sverige ser ut. Ungefar 85 procent av
hushallen i Sverige har minst en bil. Utanfor storstadsomrdadena har 91 procent av hushallen
minst en bil i hushallet. S vad utredning vill gora, gar egentligen stick i stiv med hur
befolkningen vill leva.

Ettled i att fa till vad som i utredningens tycke utgor ett hallbart resande, dr en
bebyggelsestruktur med lag andel smahus, jamfor sidan 401 i utredningen. Med fa smahus
behdvs farre privatbilar. Sa far regeringen bort smahusproduktionen och kan fasa ut
smahusen som boendeform, far Sverige mera hallbara transporter. Ett synsatt dar den hoga
tdta staden ar idealet och miljomassigt narande, dar samtidigt smahusbebyggelse betraktas
som miljomassigt tirande. Saken dr emellertid den att smahus i mycket hégre utstrackning
byggs med koldioxidsnal trastomme an flerfamiljshus, som ofta ar uppférda med
betongstomme. Smadhus i trd fungerar som sa kallade kolsankor, da tra absorberar och binder
koldioxid fran atmosfaren. Samtidigt kommer hela 3-4 procent av varldens totala utslapp av
koldioxid fran tillverkning av cement/betong. Till saken hor dven att byggskedet star for mer
an halften av en byggnads koldioxidutslapp sett 6ver en 50 ars-period enligt studien
"Byggandets klimatpaverkan” (Nr B 2260) fran IVL Svenska Miljoinstitutet.

Enligt SCB byggdes ar 2020 11 573 smahus (23 procent) och 38 906 lagenheter (77 procent) i
flerfamiljshus. Byggnationen av smahus har sedan manga ar motverkats inom bland annat
den kommunala planeringen och pa sa satt har allt fler tvingats att bosatta sig i flerfamiljshus,
trots att 75 procent av befolkningen vill bo i smahus (TMF, Sifo, 2019). I Sverige byggs
sdledes nastan bara flerfamiljshus trots att de flesta vill bo i smdhus. Om utredningen far som
den vill, 1ar denna skevhet mellan vad som byggs och vad som efterfragas, att ytterligare
forstarkas.

Mindre risk for smittspridning med smahus och privatbilism

Med covid-pandemin har hemarbete, blivit betydligt vanligare an tidigare. Man behdver
kanske inte ens ta sig till arbetet, utan kan pa ett smittsakrare satt koppla upp sig hemifran
utan att anvanda nagra fardmedel 6verhuvudtaget.

Det forefaller vara som sa att Sverige och resten av varlden kommer att fa leva med covid-
viruset, som standigt muterar till nya varianter. Fragan ar da hur pass lamplig utredningens
negativa syn pa privatbilism och smahus ar ur ett smittspridningsperspektiv. Kollektiva
transportlosningar och flerfamiljshus innebér ju generellt sett hogre risk for smittspridning.

Ska regeringen paverka oss att tycka att bilar och smahus ar "fultransporter” och
"fulboende”?

[ utredningen talas om ett behov av normférskjutning, for att forandra hur privatpersoner
transporterar sig idag. Medborgarna begriper helt enkelt inte att de ska avsta fran att bo i
smahus och inte dka bil utan behover paverkas sa att de "tanker ratt”, nar det galler val av


https://www.ivl.se/download/18.34244ba71728fcb3f3f8c2/1591705068406/B2260.pdf
https://www.tmf.se/branschutveckling/branschprojekt/bygg-fler-smahus/7-av-10-vill-bo-i-smahus/
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boende och transportmedel. Det kan ifrdgasattas om regeringen ska dgna sig at att forsoka
paverka medborgarna pa det har sattet. Gransen ar val harfin mellan att regeringen vill
anvanda lagstiftningen for att paverka invanarnas normer géllande boende/transporter och
ren indoktrinering. Vad ar egentligen slutmalet med denna normforskjutning eller
indoktrinering i sa fall? Att invanarna far "ratt perspektiv”, innebadrande att bilar och smahus
ar nagot fult, som man inte ska befatta sig med?

Utredningen slar mot frihet och vardagsglidje

Mycket av utredningens negativa synsatt pa bilar, tar sin utgangspunkt i att en bil inte
anvands under storre delen av sin livstid. Samma sak géller emellertid i stort vilken annan 16s
egendom som helst. En gaffel, grasklippare, snoskyffel eller tradgardsstol anvands inte heller
under storre delen av sin livstid. I mdjligheten att dga en gaffel, grasklippare, snoskyffel,
tradgardsstol eller bil, ligger dock ett visst matt av frihet. Det forhdllandet att en bil kan
innebadra en mojlighet att rora sig i naromradet och att slippa kanka pa matkassar, barnvagnar
och annat skrymmande, ar dock inget som utredningen har funderat kring. Bilen kan aven
ibland vara en forutsattning for att kunna bo kvar. Den som har svarigheter att rora sig, kan
ha besvarligt att pa egen hand transportera sig pd annat satt an med bil. Det dr dessutom sa
att bilen dven kan anvandas yrkesmassigt eller for att ta sig till arbetet och har stor betydelse
for manniskor att fa ihop livspusslet.

En stor del av vardagsgldadjen med ett smahus kommer fran kdnslan att sjdlv kunna bestimma
over sitt eget boende, att kunna vilja farg pa vaggarna, pata i jorden pa den egna tippan med
mera. Likasa for att kunna fa komma niarmare naturen an vad som ges mdjlighet till i ett
centralt beldget flerfamiljshus.

Manga smahus har under senare ar gatt fran att vara oljeuppvarmda till att virmas upp med
bergvarme och solceller. Klimatavtrycket fran vissa smdhus kan idag vara obefintligt. Om
smahuset via solceller kan ladda den elbil som anvands i hushéllet, ar inte heller
transporterna nagot problem. Saval bilar som smahus forefaller dock enligt utredningens
uppfattning vara omgardade med olosbara miljoproblem, ett slags miljoparia. Med en sa
negativ och feltdnkt utgangspunkt, blir det narmast en sjalvuppfyllande profetia att
utredningen landar i lagstiftning riktad mot privatbilism och smahus. Utredningen passar
darfor bast i pappersinsamlingen.

VILLAAGARNAS RIKSFORBUND
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Kenneth Kanckos

Forbundsdirektor
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