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1 Sammanfattning

Skatteverket har inga synpunkter pa att forslaget genomfors. Skatteverket har dock foljande
synpunkter pa de samhillsekonomiska konsekvenserna av det remitterade forslaget.

Skatteverket anser att forslaget forsvarar mojligheterna att nd klimatmalet f6r
transportsektorn.

Skatteverket anser att alternativa sitt att mildra klimatpolitikens férdelningseffekter, som
olika former av skatteaterforing, borde ha konsekvensanalyserats och jamforts med den
foreslagna energiskattesinkningen.

Ett ikrafttradande vid ett kvartalsskifte minskar den administrativa bordan for bade
foretagen och Skatteverket. Skatteverket anser darfor att forslaget ska trada i kraft antingen

den 1 april eller den 1 juli 2022.

Skatteverkets engangskostnader f6r forslaget bedoms uppga till 700 000 kronor.

2 Skatteverkets synpunkter

21 Samhallsekonomiska synpunkter (Avsnitt 4 Konsekvensanalys)

Den remitterade promemorian innehaller férslag om sankt energiskatt pa bensin och diesel
sa att priset vid pump sinks med 50 6re per liter inklusive mervirdeskatt. Detta uppnas
genom att energiskatten pa bensin och diesel sinks med 40 6re per liter. Andringarna
foreslds trada i kraft den 1 maj 2022. Skatteverket har valt att kommentera forslagets
konsekvenser f6r mojligheten att na klimatmalen samt behovet av att studera alternativa satt
att motverka klimatpolitikens fordelningseffekter som kan jimforas med foreslagen
skattesankning.

2.2 Forslaget forsvarar mojligheterna att na klimatmalet for
transportsektorn

Det klimatpolitiska ramverket som riksdagen réstade igenom 2017 innebir att Sverige senast
2045 inte ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren. Ramverket innebar
ocksa etappmal till 2030 och 2040 samt ett sdrskilt mal f6r transportsektorn som innebir att
viaxthusgasutslippen frin inrikes transporter ska minska med 70 procent till 2030 jamfort
med 2010. De avstimningar som gjorts pa omradet pekar pa stora utmaningar med att na
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malet for transportsektorn samt behovet av kraftfulla styrmedel och andra politiska
itgirder.! En viktig del av styrningen for att minska utslippen frin inrikes transporter sker
via skatter pa drivmedel. Beskattningen bestar 1 huvudsak av tva delar, energiskatt och
koldioxidskatt. Dir koldioxidskatten styr mot att minska koldioxidutslippen medan
energiskatten har bade fiskala syften och miljéstyrande syften i form av att uppmuntra
energieffektivisering och internalisera externa effekter i form av buller, olyckor och tringsel.

Aven om det primira syftet med energiskatten inte ir att minska koldioxidutslippen utgér
den ett viktigt styrmedel i strdvan fOr att nd klimatmalen da energieffektivisering i
transportsektorn dven innebar minskade koldioxidutslipp. Som konsekvensanalysen i
promemorian ocksa uttrycker innebdr forslaget om sinkta skattesatser pa bensin och diesel
att det blir billigare att kora bil vilket kan forvantas 6ka transportarbetet och darmed 6ka
koldioxidutsldppen. Skattesinkningen innebir ocksa att omstillningen till andra drivmedel,
overflyttningen till andra transportslag samt méjligheten att na klimatmalet minskar. Givet
utmaningarna att na klimatmalen anser Skatteverket att forslaget férsvarar mojligheterna att
na klimatmalet f6r transportsektorn.

23 Alternativa satt att motverka fordelningseffekterna utan att
forsvaga klimatpolitiken

Som motiv for forslaget om siankt energiskatt pa bensin och diesel anger promemorian
Finansutskottets anforande i betinkandet 2021/22:FiU1 som uttrycker att:

Det dir inte réittvist att den som bor pa landsbygden ska dra ett tyngre lass for klimatomstillningen dan den
som bor i storstan. 1 dag liggs en alltfor stor borda pa dem som dr beroende av bilen for att fardas i
vardagen. 1issa tar tunnelbanan till jobbet — andra bilen. Om Sverige ska halla ihop maste alla ha rid att
transportera sig till jobb, familj, vinner och fritidsaktiviteter.

Riksdagen har mot den bakgrunden tillkinnagett fOr regeringen att regeringen ska
aterkomma med forslag om att sinka energiskatten pa bensin och diesel. Givet de klimatmal
som riksdagen antagit dr dock 16sningen pa klimatpolitikens férdelningseffekter inte
nédvandigtvis en generell sinkning av energiskatten pa bensin och diesel. Skatteverket anser
att alternativa sitt att mildra fordelningseffekterna, som olika former av skattedterféring,
borde ha konsekvensanalyserats och jamférts med den féreslagna energiskattesinkningen.

3 Konsekvenser for Skatteverket

Forindringar av skattesatser som sker mitt i ett kvartal innebér en 6kning av den
administrativa bérdan for savil berérda foretag som for Skatteverket. I syfte att miniminera

denna anser Skatteverket att forslaget ska trida i kraft antingen den 1 april eller den 1 juli
2022.

Skatteverkets engangskostnader for att genomféra promemorians forslag till
skattesatsforandringar bedéms uppgi till 700 000 kronor. Beloppet inkluderar kostnader f6r
foljdiandringar 1 ett antal dterbetalningsslag avseende energiskatter.

! Se exempelvis: Naturvardsverket (2019) “Underlag till regeringens klimatpolitiska handlingsplan. Redovisning av Naturvirdsverkets
regeringsuppdrag”, rapport 6879; Klimatpolitiska radet (2019) ”Klimatpolitiska radets rapport”; Konjunkturinstitutet (2019)

”Miljéekonomisk rapport”.
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Detta remissvar har beslutats av generaldirektoren Katrin Westling Palm och foredragits av
rittsliga experten Agneta Rapp. Vid den slutliga handlaggningen har ocksa féljande deltagit:
overdirektoren Fredrik Rosengren, rittschefen Michael Erliksson, enhetscheferna Eva
Martensson och Eva Samakovlis samt sektionschefen Lena Hiort af Ornis Leijon.

Katrin Westling Palm
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