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Yttrande om remiss Miljozoner for latta fordon,
diarienummer N2016/07396/MRT

BIL Sweden och vara medlemsforetag har getts méjlighet att lamna synpunkter pa
ovanstiende remiss.

Vi har foljande kommentarer pa remissen;
BIL Sweden foreslog redan under 2015 att man skulle kunna gora t.ex. Gamla stan
i Stockholm eller andra vil avgrinsade mindre omraden till utslappsfria zoner, i
stader som bevisligen har problem med avgasemissioner.
® De strangare emissionskraven som kommer att inféras genom Euro
6¢/Euro 6d for personbilar kommer inom nigra dr i stor utstrickning att ge
de miljofordelar man efterstrivar genom de i remissen foreslagna
atgarderna, men utan de extra kostnader som inférandet av miljézon 2 for
litta fordon skulle innebdra. BIL Sweden tillstyrker drfor inte forslaget om
att infora en miljozon 2 for litta fordon.
e Diremot kan BIL Sweden se en nytta med att inféra mindre utslippsfria
zoner (miljozon 3 i forslaget), som dven inkluderar tunga fordon. Fordelar
vi ser med sadana zoner ir att:

0 Genom att premiera de mest lagemitterande latta och tunga fordonen,
kan milj6zonerna alltsa fungera som ett introduktionsstod tll de
bista fordonen.

© Sma zoner med tuffa krav pa miljobista bilar ger miljonytta som
’spiller 6ver” pa hela staden, och man far mest miljoénytta per satsad
krona.

o Luftkvalitetsproblemet, relaterat till fordon, avstills i de omriden
problemen finns.

O Mindre omraden dr ocksa bra ur flexibilitetssynpunkt. Det blit
enklare om man viljer en modell dir miljézonsreglerna endast galler
under de dagar som luftkvalitetskraven faktiskt 6verskrids, vilket
BIL Sweden foreslar.

© De samhillsekonomiska effekternas av miljézoner begrinsas nir
zonerna blir mindre samtidigt som mobiliteten f6r ptivatpersoner
samt mojlighet till transporter ej paverkas 1 storre utstrickning.

Vi vill understryka att de kommuner, som vill inféra miljézon i kommunen, forst
ska ha klarlagt att luftkvalitetskraven Gverskrids, och dessutom undersokt och
kommit fram till att det dr trafiken som ér framsta orsaken till 6verskridandet.
Detta for att sikerstilla att det verkligen finns en miljonytta, da kostnaderna kan
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komma att bli ganska stora. Samhillskostnaderna ir svardverskadliga och kan litt
underskattats. Kostnaderna bor dock kunna hillas nere, di BIL Sweden forordar
att endast mindre omraden i en stad med luftkvalitetsproblem gors om ill
miljézon.

Det ar sjilvfallet ocksa viktigt att beakta alla de konsekvenser forslaget kommer att
fa for all verksamhet inom zonerna, t.ex. att varutranspottet, tutistnaring och
handel kommer paverkas kraftigt. Vi forutsitter att undantag for bliljus,
vagassistans m.m. kommer goras.

Vi foreslar alltsa bara en ny typ av miljézon, enligt féljande;

Milj6zonen bor ha en teknikneutral uttolkning som fokuserar pa just emissioner,
inte vilka fordon som ska kunna fa passera. Att stilla krav pa att det ir just rena el-
och viitgasfordon som far intride ir alltsa inte teknikneutralt. Man bor godkinna
att en hybridbil, som t.ex. pa eldrift klarar uppsatta (teknikneutrala) krav far passera
miljézonen. Det finns en mingd framtida 16sningar som skulle kunna bidra till hog
efterlevnad. Att utesluta vissa l6sningar pa forhand tar bort de vinster som
konsumenterna atnjuter av en fri konkurrens.

Om miljézonen infors, bor det finnas incitament (bidde ekonomiska och andra) for
alla de biligare boende i zonen som ar beroende av bil, som gor det formanligare
att skaffa sig en bil som kan kora in 1 milj6zonen.

Man bor ocksa pa nationell nivd 6verviga alternativet att fa ner miljépaverkan frin
fordonsflottan, genom att forsoka skrota ut de samsta bilarna, genom
atervinningskampanjer.

Slutligen, en “lagt hingande frukt” ar att fokusera pa bittre implementeting av de
gillande reglerna for miljézon for tunga fordon, dir eftetlevnaden och tillsynen
skulle kunna vara mycket bittre, samt att sanktioner for de som inte respekterar
milj6zonsreglerna borde skirpas.

Idag marknadsfors och siljs mjukvara och utrustning som sitter fordonens
avgasrening ur spel helt fritt av icke auktoriserade aktdrer pa eftermarknaden.
Myndigheterna har idag ingen uppfattning om hur manga akerier och forare som
anvander sig av detta, da det till och med ar svart att uppticka vid besiktningen.
BIL Sweden foreslar darfor att en utredning genomfors pi myndighetsniva for att
fa klarhet i hur mycket extra utslipp detta orsakar, samt om méjlighet till forbud
mot att silja sidan utrustning alternativt att pa ett effektivare sitt forhindra
anvindning av sidan utrustning,

Stockholm 2017-03-15
BIL Sweden
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