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E.ON Sverige AB - yttrande avseende remissen
Transportstyrelsens rapport ” Miljézoner for Eitta fordon”
{dnr N2016/07396/MRT)

E.ON Sverige AB (E.ON) har valt att nyttja mojligheten att lamna synpunkter pa
rubricerad remiss.

Vi vill lyfta fram gasfordon som generellt sett dr avsevart battre an de krav Euro 6
standarden staller. De har 90 % lagre partikel- och kvédveoxidutslapp an vad Euro
VI och Euro 6 standarderna kraver (Se figur 1 nedan). Dessutom sldpper de ut
mindre mangder cancerogena dmnen som till exempel bensen och nar det galler
buller ar de ocksa tystare @n motsvarande dieselfordon. Dessa egenskaper
tillsammans med att gasmotorteknologin &r beprovad och ekonomiskt fordelaktig
ger stora mojligheter till hdlsosamma stadskarnor med god tillganglighet till en lag
kostnad for samhaéllet. Gasbhilarnas fordelar verkar inte ha tagits i beaktande under
utredningen infor forslaget om miljozoner for latta fordon.

Figur 1.
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klass 3, ocksa tillata de nyaste gasfordonen i denna zon. Nir teknikutvecklingen
har kommit sa langt att emissionsfria tunga fordon &r tillrackligt kostnadseffektiva
dr det fullt mojligt att ompréva beslutet om gasfordon och elhybrider fortsatt ska
vara tilldtna.

Anvind bendmningarna "tunga” och "litta” fordon aven fér miljézon
klass 3

For miljozon klass 3 anvands inte bendmningarna "latta” och "tunga” fordon utan
istallet anvands vikten 3,5 ton fér att beskrivna avgrdnsningarna. Samtidigt
anvands "tunga” och “latta” fordon for avgransningarna for miljézonerna klass 1
och 2. Om detta dr en medveten distinktion ber vi om en férklaring, annars
foreslar vi att samma bendmningar fér avgransningarna anvands for miljézon klass
3 som for de andra miljézonerna.

Hur relevant dr fallstudien fér andra stider idn Stockholm?

Utredningen innehaller en fallstudie pa konsekvenserna av att inféra de
foreslagna miljozonerna i Stockholm. Det &r dock oklart hur relevant denna
fallstudie &r for andra kommuner som kan ha ett intresse av att inféra dessa
miljozoner. Stockholm tillhdr p@ manga satt extremen av Sveriges stader da den
till exempel ar den mest folkrikaste kommunen, har hégst medelinkomster och &r
den enda kommunen med ett val utbyggt tunnelbanesystem. P3 vilket satt kan
andra kommuner anvanda sig av denna fallstudie?

Sammanfatining av E.ONs synpunkter i de olika miljézonerna

Klass 1 Klass 2 Klass 3

Litta fordon - I enlighet med | enlighet med
lagforslaget men | lagforslaget (Om mer
skarp kraven till | tillgdnglighet skulle
Euro 6¢ s& snart | krdvas, tillat dven
det dr mdjligt laddhybrid och

gasfordon)
Tunga fordon | enlighet med Forbjud samma | Tillat de nyaste
lagfarslaget fordon som i gasfordonen utéver

miljézon klass 1 | elhybriderna

Med vanlig halsning,

E.ON Sverige AB
Energy Policy & Regulatlon
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Mats Tedenvall
Energy Policy Advisor
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