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Yttrande giillande Transportstyrelsens rapport Miljézoner for litta fordon

Néringsdepartementet har for yttrande dversént Transportstyrelsens rapport Miljézoner
for latta fordon till Géteborgs Stad.

Goteborgs Stad &r positiv till forslaget i sin helhet och till avsikten med forslaget att ge
kommunerna verktyg for att kunna nd miljémal om béttre luftkvalitet genom att minska
trafikens miljopéverkan i de omraden dér de lokala behoven &r storst. Forslaget bidrar
till att klara miljokvalitetsnormer (MKN) for kvivedioxid, vilket dr en viktig
forutséttning for att Goteborg ska kunna bebyggas ytterligare i de centrala delarna.
Miljézon klass 3 kommer att ge bra stdd till arbetet med att fa fler elfordon i staden.
Goteborgs Stad dnskar dock att foresla nagra justeringar och att lyfta ett par aspekter att
beakta i utformningen av miljézonsbestimmelserna.

Justeringar i forslaget

Goteborgs Stad anser att kraven pa de létta fordonen 1 miljozon klass 2 efter ett par ar
bor skérpas sa att de omfattar kommande krav for tillverkarna att méta utsldpp i verklig
trafik.

Goteborgs Stad saknar mdjligheten att inkludera f6rbud mot dubbdédck i miljézon klass
3. Det skulle vara ett mer effektivt verktyg for kommunen att inrétta dubbdécksforbud
in vad trafikférordningen idag medger, och ge ett bra bidrag i arbetet med att dven
framgver ha partikelnivaer som ligger under miljokvalitetsnormen.

Efterlevnad av miljozoner

Erfarenheten fran Goéteborgs Stad &r att dagens 6vervakning av efterlevnaden av
miljozon dr svar att uppfylla. Staden ser ddrfor anledning till att utreda alternativa
16sningar till dvervakning. Ett mojligt alternativ skulle kunna vara att parkeringsvakter
far ett utvidgat uppdrag och parallellt med polisen &vervakar efterlevnaden. En effektiv
metod kan dessutom vara mdjligheten for parkeringsvakter att botfédlla fordon som star
parkerade p& gatumark i en zon de inte tillats.

Miljozoners effekter pa klimatet

Goteborgs Stad saknar ambitionen att ta fram ett forslag som ocksa minskar utsléppen
av vixthusgaser. Miljozonerna skulle kunna bli ett verktyg for att nd klimatmaélen, men
den foreslagna miljézon klass 2 ger inga direkta klimateffekter eftersom de krav som
Euroklassningarna innebdr inte reglerar utsldpp av vixthusgaser. Miljézon klass 3
minskar sannolikt klimatpéverkan genom krav pé el-, vitgas- eller elhybriddrift pa lang
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sikt, men kan ha en kontraproduktiv effekt pa klimatarbetet pa kort och medelléng sikt,
se nedan resonemang om biogas. De foreslagna kraven kommer ocksa att paverka
utsldppen utanfor zonen da fordonsflottan paverkas pa regional niva. Aven miljézon
klass 2 kan ge indirekta effekter pa det totala bilresandet och effekter kopplade till en
fornyad fordonsflotta.

Goteborgs Stad ser en risk med att ett inforande av miljozon klass 3, som skulle omfatta
storre omraden 4n de allra mest centrala delarna i stdderna, skulle medfora att
biogasmarknaden slas ut. Sérskilt kollektivtrafiken och till viss del dven
avfallshanteringen i Géteborgs Stad dr idag beroende av biogasteknik. Stadens
inriktning &r att stdlla om fordonsflottan fran fossildrivmedel till fossilfria drivmedel. I
det arbetet prioriteras el och biogas. En minskad biogasanvéndning skulle resultera i
stora negativa konsekvenser {6r miljon. Samtidigt skulle inférandet av miljézon klass 3
kunna driva pa omstéllningen till el- och vétgasdrivna fordon.

Miljomaélsberedningens forslag En klimat- och luftvardsstrategi f6r Sverige (SOU
2016:47) visar pé att vi behover stérka befintliga tekniker for att uppna kraftiga
utsldppsminskningar i nértid. Biogas &r en viktig komponent av den cirkuléra ekonomin
och ett fornybart brinsle med bittre klimatprestanda &n de allra flesta drivmedel. Den
lilla skillnaden mellan emissioner och buller som finns mellan elfordon och moderna
biogasfordon motiverar inte den skada for biogasbranschen som férslaget skulle leda
till.

Med anledning av ovanstaende dr det viktigt att de regleringar som inf6rs utgar ifran
vad som faktiskt dr genomforbart for tillfallet, s att klimatarbetet inte himmas av den
tekniska utvecklingstakten. Transportstyrelsen bor 6verviga konsekvenserna av att
biogasdrivna fordon enligt forslaget inte tillats koras i miljézon klass 3. Géteborgs Stad
foreslar att &ven gasfordon som uppfyller Euro VI ska tillatas inom miljézon klass 3.

Elhybrider och eldrivna fordon

I forslaget inkluderas tunga fordon med elhybrid eller ren eldrift i miljozon klass 3. Det
kan innebédra komplikationer da dagens hybridfordon kan anvinda sig av brénslen som
annars inte skulle vara tillatna. En hybrid gér omvixlande pa el och pa det brinsle som
ocksé anvénds, och det &r inte sikert att fordonet kan tvingas anvénda just el innanfor
zonen.

Med dagens teknik blir elfordon forhallandevis tunga i relation till sin storlek, vilket
innebér svarigheter med att klara bdrighetsklassningen i till exempel centrum. I EU-
direktivet 2015/719/EU framgar att ett extra ton under vissa forhallanden kan tillatas
ifall fordonet drivs med ett alternativt bréinsle. Detta giller framf6rallt totalvikten, inte
axeltryck vilket ar fallet for tunga elfordon. Géteborgs Stad foreslar att till exempel
elfordon med hogre axeltryck ska tillatas i miljozon klass 3.

Kollektivtrafik

Ett inforande av miljézon klass 3 skulle innebéra att dagens kollektivtrafikfordon, som
till stor del drivs av biogas, inte skulle ha tilltrdde till miljézonklassade omraden.
Tekniken for eldrivna bussar finns tillgénglig och i Goteborg finns hittills en eldriven
busslinje.
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Statliga atgiirder

Luften i Goteborgsregionen paverkas av att det dr ett storstadsomrade didr manga
ménniskor bor i kranskommunerna och arbetar i regionens centrala delar. Stérst
problem med luftfororeningar &r det i centrala Goteborg och léngs med de stora lederna
E6, E20, E45 och RV40 som gér genom regionen. Forutom pendlingen sker mycket
tunga transporter pa lederna fran Goteborg hamn och regionens ménga industrier. Det
krévs darfor dven atgérder pa statlig niva for att Goteborgs Stad ska kunna klara
miljokvalitetsnormerna.

Vid behandlingen av drendet i kommunstyrelsen férekom skiljaktiga meningar:

David Lega (KD) yrkade att kommunstyrelsens yttrande skulle ha den lydelse som
anges ovan i enlighet med stadsledningskontorets forslag.

Lars Hansson (SD) yrkade bifall till yrkande fran SD den 15 mars 2017, enligt
Bilaga A.

Vid omrdstning réstade Mariya Voyvodova (S), Daniel Bernmar (V), David Lega (KD),
Kristina Tharing (M), Marina Johansson (S), Johan Nyhus (S), Maria Rydén (M),
Martin Wannholt, tjanstgorande erséttarna Jonas Attenius (S), Karin Pleijel (MP),

Ann Catrine Fogelgren (L) och ordféranden Ann-Sofie Hermansson (S) for bifall till
David Legas yrkande.

Lars Hansson (SD) rostade bitfall till eget yrkande.
Kommunstyrelsen beslutade med tolv roster mot en att bifalla David Legas yrkande.

Representanterna fran L, M och KD antecknade som yttrande en skrivelse fran den 15
mars 2017 i enlighet med Bilaga B.

Géteborg den 15 mars 2017
GOTEBORGS KOMMUNSTYRELSE

e
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Ann-Sofie Hermansson

~ Lina Isaksson
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BILAGA A

Yrkande (SD)
Kommunstyrelsen 2017-03-15
Arende 4.1

Yrkande om remiss frin niringsdepartementet — transportstyrelsens rapport
miljozoner for Litta fordon

Avsikten med skérpta utsldpps- och bullerkrav for fordon i form av inférande av nya
miljozoner &r bra. Bittre miljo gagnar alla. Men forslagen i denna rapport ér
dverambitiosa. De ekonomiska konsekvenserna for privatpersoner och foretag kommer
att bli mycket stora.

Rapporten skissar pé ett scenario dér miljézonerna inférs i Stockholm 2020. Cirka
48000 fordon skulle beh6va bytas ut. Bara att byta ut personbilarna skulle gé loss pa
hela 4400000000 kronor.

Sverigedemokraterna &r ocksa véldigt tveksamma till dubbddcksforbud. Visserligen
sliter dubbdécken upp partiklar i luften som kan orsaka dodsfall. Samtidigt rdddar dessa
déck liv genom att bilar far béttre viggrepp.

Ytterligare en tveksamhet dr att 1ata parkeringsvakter utfora kontroll om fordon
uppfyller miljékraven i de nya miljozonerna. Anledningen till det &r att polisen inte
hinner med sadana kontroller. Ska parkeringsvakter &dven syssla med detta méste det
noga tinkas igenom forst.

I miljozon klass 3 ska fordonen vara el- eller vitgasdrivna. Det betyder att biogasdrivna
fordon kan slas ut. Det far stora konsekvenser f6r till exempel kollektivtrafiken i
Goteborg.

Resultatet blir att oerhdrt manga méanniskor kommer att fa klart simre tillgang till stora
delar av Goteborg om dessa miljozoner infors. Foretag riskerar att tappa kundunderlag
och kanske gé i konkurs. Det finns endast fa och dyra fordon som klarar miljokraven for
de foreslagna miljozonerna.

Sverigedemokraterna foreslar kommunstyrelsen att:
Remissvaret till ndringsdepartementet dndras i enlighet med texten ovan.
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BILAGA B

Yttrande L, M, KD
Kommunstyrelsen 2017-03-15

Yttrande giillande Transportstyrelsens rapport Miljozoner for Litta fordon

Goteborgs stad har idag stora problem med luftkvalitet och buller. Miljomalet Frisk
luft bedoms i senaste uppfoljningen av miljékvalitetsmélen bli mycket svart att ni och
trenden &r neutral. Alldeles f6r ménga ménniskor i Géteborg exponeras till exempel av
for hoga halter av kvéivedioxid.

Det &r positivt att stdderna far verktyg for att kunna styra stadsutvecklingen mot en mer
miljo- och klimatvénlig struktur. Med forslag till nya miljozoner dr det exempelvis
mojligt att forbéttra det lokala klimatet och miljén genom att bara tillata fordon med
eldrift samtidigt som man har fortsatt framkomlighet for viss trafik. Vi dr positiva till
forslaget och delar till stora delar stadsledningskontorets synpunkter, men inte nér det
giller undantag for biogas och inforande av dubbdicksforbud. Det dr positivt att endast
foresld elhybrider och eldrivna fordon i klass 3 likt forslaget, och vi ser hellre en
dubbdicksavgift.

Vi har tidigare patalat kritik mot ett lokalt tilligg om att géra undantag for gas- och
etanoldrivna ldtta lastbilar och bussar som miljéfordon. Géteborg som har stora
luftproblem borde f6lja de nationella riktlinjerna i stillet for att gora undantag for
fordon som har stérre miljopaverkan och som férsimrar ménniskors hilsa. I dagslédget
finns det i princip ingen marknad for bussar drivna pa biogas och vi ser allt mer hur
eldrift kommer starkt. Vi anser att forsoket med elbussar borde utokas omgéende.

Gillande dubbdick sa bor onddig anvéndning av dubbdick i storre stdder minskas. En
dubbdacksavgift ska inf6ras for att minska végslitage och halten av partiklar. Vi anser
att det dr ett béttre styrsystem &n forbud.

Att fa ner utslédppen fran fossila transporter 4r en central del av en miljé- och
klimatvénlig politik. Vi utgdr fran principen att férorenaren ska betala och vill se mer av
gron skattevixling.
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