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Remissvar fran Grona Bilister: Transportstyrelsens rapport
Miljozoner for litta fordon (Dnr. N2016/07396/MRT).

Grona Bilister vialkomnar i allt vasentligt forslaget att utvidga kommunernas mojligheter att infora
miljozoner for latta fordon.

Behovet dr synnerligen uppenbart, eftersom miljokvalitetsnormerna for luft regelméssigt
overskrids 1 minga svenska tétorter. Det dr sedan linge erként att antalet fall av fortida dod till
foljd av forekomsten av partiklar, kviveoxider och kolvéten i titortsluft &r ménga ginger storre dn
antalet dodsfall till foljd av trafikolyckor. De samhillsekonomiska skadorna av dessa utslépp
uppgér till mangmiljardbelopp. EU har ocksa hotat Sverige med kraftfulla béter om inte
erforderliga atgérder mot denna typ av luftfGroreningar sétts in. Ytterst bidrar forslaget till att
hdvda den sjdlvklara rétten for alla att kunna andas frisk luft. I kombination med andra styrmedel
kan forslaget innebéra forbittrade majligheter att minska paverkan pa hélsa och miljo, och till att
oka den idag katastrofalt daliga uppfyllelsegraden for de nationella miljokvalitetsmalen.

Vi beddmer att det finns en stor acceptans for forslaget hos allménheten, trots att det kan innebéra
inskrankningar i den personliga bilanvéndningen. De flesta médnniskor inser “stundens allvar” nér
halterna av luftfororeningar stiger, och accepterar de oldgenheter ett tillfélligt forbud kan
innebéra. For att forstdrka miljozonernas legitimitet bor kommunerna ocksa ges mdjlighet att
arbeta med temporira forbud. Det bor sédledes vara mdjligt for kommunerna att definiera
miljozoner av olika klasser, dér ett inkdrsforbud endast upprattas vid situationer da halterna av
partiklar och kvédveoxider ndrmar sig miljokvalitetsnormernas krav. Férbuden bor kunna falla ut
med automatik vid vissa virden som satts med 1dmplig sdkerhetsmarginal till gréns- eller
riktvdrden enligt miljokvalitetsnormerna.

Med forslaget till regler for Miljozon 3 intrdder den nagot paradoxala situationen att bilar som
klassas som miljobilar, med &tfoljande skatteldttnader, inte tillats - av miljoskél. Dessa situationer
kan kraftigt undergrava legitimiteten i sdvdl miljobilsdefinitionen som i miljozonsreglerna. For att
undvika detta bor miljobilsdefinitionen a det snaraste skérpas, sé att forslagsvis endast
fossiloberoende fordon kan erhalla miljobilsstatus. Grona Bilister har med sin arliga utmarkelse
Miljobista bil sedan flera ar arbetat utifran en sddan definition, och har ocksa utvecklat en
nirmare beskrivning av den, med avseende pa drivmedelskrav och energieffektivitet.
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Eftersom den tekniska utvecklingen av allt att doma kommer att leda fram till praktiskt taget
avgasfria fordon, och eftersom sadana dr en av flera forutséttningar for att uppna en hilsosam
luftkvalitet i titorter, bor inriktningen pa arbetet med miljozoner vara att successivt utvidga
forslagets Miljozon 3 till alla titbebyggda omréden. Sker denna process stegvis och malmedvetet
over t ex 20 ars tid finns det rimligt gott om tid for konsumenter som nyss kopt sddana bilar som
inte klarar kraven att fasa ut dem till forman for avgasfria eller fossiloberoende fordon (jfr ovan).

Inférandet av miljozoner bor paborjas skyndsamt, med utgangspunkt i att miljokvalitetsnormerna
for luft regelmassigt overskrids i manga tétorter. Man bor hélla i minnet att dessa dverskridanden
formellt sett dr lagovertradelser. Av detta ges ocksa att de kommuner med flest vertradelser bor
arbeta mest skyndsamt med ett inférande: Lansstyrelserna eller annan myndighet bor utéva tillsyn
over detta arbete i linje med Miljobalkens bestimmelser for miljofarlig verksamhet.

Vi delar rapportens beddmning att miljozonerna bor utformas sa att andra typer av fordon, som till
exempel mopeder och motorcyklar, inkluderas. Aven fordon som efterkonverteras bor omfattas av
reglerna. Detta tillmotesgas lampligen genom att reglerna - &ven om de harmonierar med kraven
for Euro 5 och Euro 6 m m - skrivs med sa hog grad av teknikneutralitet som mojligt. Det ska vara
specifika emissionsdata som utgér avgriansningen av berdrda fordon.

Naér det géller 6vervakning av miljozonerna hédnvisar vi till idag beprovad teknik som anvinds for
tringselavgifter. Denna dvervakning sker automatiskt och kan dessutom anvindas for att
eventuellt ta ut de avgifter som kan finansiera miljézonernas inférande. Okade kommunala
kostnader fér inte bli ett hinder mot att genomfora angelégna atgirder.

For utmérkning av miljézoner férordar vi en mérkning som &r vil harmonierad mot system i
ovriga EU-ldnder. Registreringsskylten anvinds redan idag for att i sin tur identifiera fordonet vid
t ex uppbord av tringselavgifter, parkering och i polisidra sammanhang.

Vi ser pa forslaget till miljozoner som ett av flera moderna styrmedel med syfte att komma
tillrdtta med de manga miljoproblem som dagens fordonstrafik utgdr och som bland annat tar sig
uttryck i den daliga méaluppfyllelsen i de nationella miljokvalitetsmélen. Ett vél fungerande
bonusmalussystem for fordonsskatter, ett snarlikt system for brénslen, fordndringar 1
parkeringslagen i syfte att gynna bilpoolsbilar, fordndringar i forméansbeskattning, i regler for
reseersittning och den ovan nimnda miljobilsdefinitionen utgoér andra viktiga komponenter.
Forandringar i t ex Plan- och bygglagen och i1 Végtrafikforordningen kan pd motsvarande sétt
behovas for att hdja sdkerheten och kvaliteten pa gang- och cykelvigar - allt i syfte att skapa en
mer héllbar mobilitet.
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