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Klimatkommunernas yttrande 6ver

Miljozoner for latta fordon
Remiss av TSV 2015-4545. Diarienummer: N2016/07396/MRT

Sammanfattning av Klimatkommunernas synpunkter

e Klimatkommunerna vialkomnar forslaget att kommuner ges majlighet att inféra miljézoner
for latta fordon.

e Aven klimatpaverkande utslapp borde ingé

e Klimatkommunerna instammer i utredningens férslag om att regeringen bor bestamma
utslappsreglerna for bilarna och kommunerna tar beslut om inférande samt geografisk
omfattning av zonerna.

e Miljozon klass 1 utvidgas till att dven galla latta fordon med de i forslaget néamnda kriterierna
for Miljozon klass 2, det vill saga Euro 6 for dieslar, Euro 5 for fordon som drivs med bensin,
etanol eller gas.

e Miljozon klass 2 skarps och utformas till att sarskilt gynna fordon med laga utslapp,
exempelvis gasbilar.

e Klimatkommunerna foreslar dven att kriterierna skarps i takt med att tekniken utvecklas.

e Miljozon for tunga fordon borde utvecklas till att gélla aven for arbetsmaskiner.

e Det bor utredas hur miljézonerna ska efterlevas. Klimatkommunerna ser positivt pa att
exempelvis se dver hur parkeringsavgifter kan anvandas som reglering.

Forslaget

Trafik med tunga fordon som inte uppfyller sarskilda utslappskrav kan i dag begransas i miljézoner.
Transportstyrelsen har utrett hur personbilar, latta lastbilar och latta bussar ska kunna inkluderas i
bestammelserna. Myndigheten féreslar tva nya miljozoner, klass 2 och klass 3.

Miljozon klass 2 omfattar personbil, 1att lastbil och latt buss. Har kravs att fordon som drivs med
diesel uppfyller kraven for Euro 6 och fordon som drivs med bensin, etanol eller gas uppfyller kraven
for Euro 5.

Miljozon klass 3 omfattar personbilar, motorcyklar, mopeder klass | och ldtta och tunga lastbilar och
bussar. Har kravs att de latta fordonen drivs med el eller vatgas och att de tunga fordonen drivs med
el eller vatgas, eller ar av typen elhybrid som uppfyller kraven fér Euro 6.

Miljozon klass 2 forvantas bidra till forbattrad luftkvalitet fram till 2030. Efter 2035 kommer miljézon
klass 2 att vara relativt verkningslos eftersom den svenska fordonsflottan da till stor del uppfyller
kraven for zonen.

Miljozon klass 3 berdknas daremot bidra med en tystare och renare luft i stadsmiljon under langre
tid.
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Kommunerna ska dven i fortsattningen reglera om var och nar bestammelserna om miljézoner ska
gélla. Transportstyrelsen foreslar ocksa att polisen ska 6vervaka att bestdmmelserna efterlevs. Nya
vagmarken ska bidra till kinnedom om reglerna.

Klimatkommunernas synpunkter

Klimatkommunerna vialkomnar forslaget att kommuner ges mojlighet att inféra miljozoner for latta
fordon. Det ar en av flera viktiga styrmedel som det &r viktigt att kommuner far fér att uppna miljo-
och klimatmal.

Transportstyrelsens uppdrag var att ta fram verktyg for att battre bidra till att uppna
miljokvalitetsmalen och de transportspolitiska malen. Inom uppdraget ingick det att svara pa féljande
huvudfragor:

¢ Hur kan personbilar, latta lastbilar och latta bussar inkluderas i miljozonsbestammelserna?

¢ Hur kan miljozonsbestammelserna anvandas for att premiera tysta och emissionsfria fordon, saval
|atta som tunga?

¢ Hur ska efterlevnaden sdkerstallas?

Flera kommuner arbetar malinriktat med att bli fossilbranslefria. Nagra exempel ar Stockholm som
ska bli fossilfria ar 2040, Fossilbranslefritt Botkyrka senast ar 2030 och Sodertélje som ska bli en
fossilbranslefri kommun 2030. De tydliga och ambitiésa malsattningarna ar vagledande for
samhallsutbyggnaden och planeringen av staderna. Det ar darfor markligt att utredningen avgransar
miljézonerna till utslappen av luftféroreningar med hanvisning till att utslappen av klimatpaverkande
gaser "har en global paverkan och det ar ovasentligt var utslappen sker”. Ratt utformade kan
miljozoner vara ett mycket kraftfullt verktyg for saval den lokala luftkvaliteten som fér Sveriges
omstallning till en fossilfri fordonsflotta.

Klimatkommunerna menar dessutom att miljozoner, framforallt om de infors i storstader, kommer
ge en betydande inverkan pa fordonsmarknaden och vara ett viktigt incitament for tillverkning och
forsaljning av fossilbranslefria fordon. Redan idag stéller manga av Klimatkommunernas medlemmar
krav pa sina egna inkdp av fordon fér att minska utslappen exempelvis har Region Skane och flera av
de skanska kommunerna antagit malet att bli fossilbranslefria till 2020, genom utmaningen 100 %
fossilbranslefritt Skane 2020. Tillkommer mojligheten att inféra miljézoner for latta fordon, ar det
troligt att fler kommuner antar ambitidsa mal.

Ett satt att ta ett helhetsgrepp och gora inférandet av miljézoner till ett styrmedel som kommuner
verkligen behover, ar att utvidga Miljozon klass 1 till att dven galla latta fordon med de i forslaget
namnda kriterierna for Miljézon klass 2, det vill sdga Euro 6 for dieslar, Euro 5 fér fordon som drivs
med bensin, etanol eller gas. Miljozon klass 2 skarps och utformas saledes till att sarskilt gynna
fordon med laga utslapp, exempelvis gasbilar.

Klimatkommunerna instdmmer i utredningens forslag om att regeringen bér bestdmma
utslappsreglerna for bilarna och kommunerna tar beslut om inférande samt geografisk omfattning av
zonerna. Det ger kommunerna majlighet att anpassa zonerna till omraden dar kollektivtrafik, gang
och cykel ar de basta transportsatten.
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Klimatkommunerna foreslar dven att kriterierna skarps i takt med att tekniken utvecklas. Vidare
borde miljozon for tunga fordon utvecklas till att galla daven for arbetsmaskiner.

Efterlevnad

Utredningen foreslar att Polismyndigheten ska 6vervaka efterlevnaden. Om det visar sig att
efterlevnaden blir 1ag foreslar utredningen att aterkomma och dessutom generellt se 6ver
bestammelserna om parkering. Klimatkommunerna menar att det redan nu behovs ytterligare
utredning for att sdkerstalla att miljézonerna far 6nskade effekter och ser positivt pa att exempelvis
se over hur parkeringsavgifter kan anvandas som reglering.

Om Klimatkommunerna

Klimatkommunerna ar en férening med 36 kommuner och en region som medlemmar.
Medlemmarnas klimatarbete ligger i framkant i Sverige och varlden, med tuffa klimat- och energimal
och ambititsa atgarder.

Klimatkommunernas 6vergripande syfte ar att minska utslappen av vaxthusgaser i Sverige genom
erfarenhetsutbyte, paverkansarbete och spridning av goda exempel. Vi &r en padrivande aktor for
det nationella klimatarbetet genom att lyfta fram vilka mojligheter, hinder och drivkrafter som har
betydelse for arbetets resultat.
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