Malmo stad

Tekniska nimnden 13
Datum Yttrande

2017-02-21

Adress

Diarienummer Till

TN-2016-3347 Naringsdepartementet

Remiss - Transportstyrelsens rapport Miljozoner for latta fordon, dnr
N2016/07396/MRT
N2016/07396/MRT

Tekniska naimnden har beslutat att limna foljande yttrande:

Sammanfattning
Tekniska namnden har mottagit remiss om miljézon for latta fordon.

Transportstyrelsens forslag innebir att dagens bestimmelser om miljézoner kompletteras
med tva nya milj6zoner, klass 2 och klass 3. Syftet ar att kommuner ska fa vilja vilken /vilka

som passar just de lokala forutsittningarna och behoven. Kommuner ska ha mojlighet att
besluta om lokala trafikforeskrifter och prova undantag.

Miljozon fér tunga fordon finns redan idag och i Malmé omfattar den omradet inom Inre
Ringvigen. Grundregeln ir att tunga fordon far kéra i miljozon 1 6 ar fran forsta registre-
ringsaret. Utover grundregeln far fordon som uppfyller Euro 5 fardas till och med 2020. For
fordon som uppfyller Euro 6 finns ingen tidsbegrinsning. Enligt Transportstyrelsens forslag
ska denna miljézon framéver kallas milj6zon klass 1. Transportstyrelsens torslag innebir i
princip inga dndringar fér denna form av milj6zon.

Milj6zon klass 2 foreslis omfatta personbil, litt lastbil och litt buss. Kraven for att fa fora
fordonen 1 zonen ir att fordon med kompressionstind motor ska uppfylla kraven for Euro 6
och fordon med gnisttind motor ska uppfylla minst Euro 5.

Milj6zon klass 3 omfattar bade litta och tunga motorfordon. For att fa féra fordonen inom
zonen ska de liatta fordonen ha utslappsklass el eller drivas med vatgas. De tunga fordonen
ska drivas pa el eller viitgas eller vara av fordonstypen elhybrid som uppfyller Furo 6.

Polismyndigheten foreslas 6vervaka efterlevnaden av miljozonsbestimmelsetna, precis som
det sker idag.

For milj6zon klass 2 och 3 foreslas det finnas krav pa utmarkning med nya vigmirken.
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Tekniska nimnden anser att Transportstyrelsens forslag ar vil genomarbetat och ger goda
forutsattningar for kommuner att arbeta skarpare med miljokvalitetsfrigor. Nimnden vill
dock peka pa att det finns andra dtgarder som idag kan anvindas for att forbittra luftkvali-
teten som potentiellt kan ha mer langsiktiga och bredare effekter in milj6zonskonceptet.
Nimnden vill dven uppmirksamma nigra problematiska sidor av en skarp miljézonsregle-
ring som utesluter méanga trafikanter fran ett omrade.

Yttrande

Tekniska namnden anser att miljszoner for litta fordon kan vara ett effektivt verktyg for att
minska miljopaverkan fran trafiken. Transportstyrelsens forslag ir 1 stort vil genomarbetat
och forslaget ger kommuner i Sverige for forsta gangen en faktisk mojlighet att paverka per-
sonbilsflottan i ett omride.

Andra trafikregleringar istéllet for miljézon

Tekniska nimnden anser att det redan idag finns minga trafikreglerande dtgirder som skapar
de positiva effekter som en miljozon for litta fordon syftar till. Manga sidana atgarder har
dessutom andra positiva effekter pa trafiken och stadsmiljén. Trafiken i stider har fler nega-
tiva konsekvenser 4n bara miljopaverkan — olyckor, trangsel, framkomlighet, ineffektivt nytt-
jande av mark etc. Pa kort sikt kan en milj6zon minska mangden trafik men med tiden kan
biltrafiken 6ka igen da fordonsflottan byts ut. D4 kommer nya atgarder efterfragas igen,
sdsom avstangning av gator, farthinder, gigator etc. Detta innebir att de trafikminskande t-
girder som implementeras idag troligen ger storre effekter pa lang sikt, bade for att minska
miljopaverkan fran fordon men ocksa for att reducera andra negativa effekter som trafiken
medfor.

En milj6zon klass 3 skulle kunna vara lamplig 1 vissa begrinsade omraden eller strickor dir
man vill prova exempelvis fossilfria stadsdelar som ett sirskilt projekt. Till exempel i ny-
byggnadsprojekt med sirskilt miljofokus skulle det kunna vara intressant. Eller som en akut-
atgard pa gator med stora problem med luftkvalitet. Att applicera det pa ett storre omride
med befintlig bebyggelse ar troligen svargenomforbart med tanke pa de stora konsekvenser-
na.

Det skulle vara intressant med en avgransning och mer resonemang 1 Transportstyrelsens
rapport kring var miljézon klass 2 och 3 ir limpliga att anvinda som verktyg 1 forhallande till
andra trafikreglerande atgarder.

Det sociala perspeketivet
Det sociala perspektivet nimns kortfattat i Transportstyrelsens rapport men ett mer utveck-
lade resonemang skulle kunna vara intressant.

En milj6zon klass 3 inkluderar fordonsférare som har tillgang till de renaste fordonen pa
marknaden. Kraven i milj6zon klass 3 ar sa pass skarpa att det riskerar att exkludera valdigt
manga manniskor som fortfarande ar beroende av bilen av olika anledningar. Fér manga ar
bilen ett viktigt hjilpmedel och kanske den enda rimliga méjligheten att ta sig fram. Syftet
med olika begrinsande regleringar ar att de som verkligen behover ta sig in pa de aktuella ga-
torna fortfarande ska kunna gora det, samtidigt som 6vriga far vilja andra alternativ. S blir
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det inte med milj6zoner for litta fordon utan dir begrinsas trafiken utifran vilket fordon tra-
fikanten dger. Aterigen ar det da bittre med olika former av begrinsande regleringar sisom
exempelvis gagator och gangfartsomraden dir de som verkligen behover tillgang till gatan
har mojlighet till det.

Miljozon klass 3 for lastbilar

I Transportstyrelsens forslag ar miljozon klass 3 en kombinerad zon for bade litta och tunga
tordon. Tekniska namnden driver ett omfattande godstrafikprogram dar kommunen och ni-
ringslivet tillsammans jobbar for bland annat en forbittrad citylogistik. Inom ramen for detta
arbete finns det intresse for en miljézon klass 3 enbart f6r tunga fordon. En milj6zon klass 3
for enbart tunga fordon hade kunnat vara ett konkurrensneutralt verktyg for att premiera
emissions- och bullerfria tunga fordon i innerstaden dir det sker mycket lastning och loss-
ning.

Overvakning

Idag 6vervakas inte milj6zonen och manga dkare som har investerat 1 nya fordon upplever
en frustration 6ver detta. Det ar viktigt att utreda om denna problematik kommer att 6verfo-
ras till en miljézon for personbilar. Ar en miljozon for personbilar littare eller svarare att
overvaka? Ar det 6verhuvudtaget mojligt att Gvervaka, med tanke pa att polismyndigheten
idag anser att miljozonsreglerna ir vildigt svira att arbeta utifran?

Det ar ocksa viktigt att komma ihag att de befintliga miljézonerna 1 manga fall har funnits 1
snart 20 ar och det har hunnit skapas en medvetenhet kring det bland akare. En miljézon foér
personbilar innebar helt nya utmaningar vad giller efterlevnad och 6vervakning och detta
bor uppmirksammas 1 samband med Transportstyrelsens forslag.

ordférande __~
Anders Rubin
{ ,’/ i Vr. ,\‘ ’ : /
10 \ //‘ 7 ( ,// 117/ A ( f——0—
sekreterare VW[ | I /!/’/// QI YV

Kristina Andersson

Hakan Faldt (M), Lars-Goran Jonsson (M), Mohammed Khorshid (L) med instimmande av He-
lena Grahn (M) och Petter Naef (M) limnar in en skriftlig reservation.

Stefan Plath (SD) lamnar in en skriftlig reservation.
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Miljozoner for litta fordon

Det framgar av férvaltningens skrivning att en miljézon 3 for litta fordon endast skulle kunna
anvéndas i sa ringa omfattning att den i sak inte fyller nagon funktion.

Till detta kan ldggas vetskapen om att polisen redan i dag har ett stort antal arbetsuppgifter som
man daligt eller inte alls hinner med. Vi menar att det da skulle vara helt i strid med sunt fornuft

att inféra en ny lag som vi med nist intill 100%-ig sikerhet vet inte kommer att kunna 6vervakas.

Det finns méanga farliga beteende i dagens trafik som det hade varit positivt om polisen hade haft
tid att beivra, t.ex. rodljuskérning, fird mot enkelriktning och cyklister p& gangbanorna.

Vi yrkar darfor att remissyttrandet ska kompletteras med texten att Malmé stad avstyrker ett
inférande av en ny miljézon 3.

Da vi ej far gehor for vart yrkande anfor vi hirmed reservation.

Lars-Géran Jonsson (M) Muhammed Khorshid (L)

Med instimmande av:

Helena Grahn (M) Petter Naef (M)




Reservation

Tekniska namnden 2017-02-14
Arende: TN-2016-3347

Remiss — Transportstyrelsens rapport Miljozoner fér litta fordon

Sverigedemokraterna tycker att férvaltningens férslag till yttrande stort sett &r bra,
men vi stédjer inte alls den rédgréna minoritetens trafikpolitiska ambitioner under
"andra trafikregleringar istéllet fér miljozon” som t.ex. avstangning av gator,
farthinder, gagator etc.

Det &r for oss av storsta vikt att verka fér en trafikvanlig och ekologisk hallbar stad
dér bilister, cyklister och fotgédngare fungerar i samverkan. Som den vanlige nutida
Malmébon &r man ibland gangtrafikant, cyklist eller bilist och som synes tillhér man
dé alla tre trafikantkategorierna. Malmébon och tillresta besokare har ett sjalvklart
behov av att det fungerar bra och smidigt i alla tre fardsatten.

Till skillnad fran de rédgréna anser vi att alla trafikslag har en framtid i Malmé.

Den rédgréna trafikpolitik leder enbart till irritation, syftar pa att f& bort bilismen pa
sikt och é&r ytterligare ett bevis fér den politiska minoritetens bilfientlige installning.

Da vart yrkande inte fatt majoritet, reserverar vi oss mot detta beslut.

Stefan Plath|(SD)
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Protokoll

2017-02-14 kl. 08.30-11.30, ajournering kl. 09-45.10.00

Sessionssalen 7045, Stadshuset, 7:e van

Anders Rubin (S), ordférande

Anders Tornblad (MP), vice ordférande
Hakan Fildt (M), andre vice ordférande
Yvonne Kohler-Olsson (S)

Benthon Tisell (S)

Morgan Svensson (V)

Lars-Goran Jonsson (M)

Stefan Plath (SD)

Magdalena Beck (S)

Fehim Yilmaz (S)

Anna-Karin Bengtsdotter (S)

Lucas Carlsson (MP)

Helena Grahn (M) tjdnstgor §§ 31-32a

Petter Naef (M)

Muhammed Khorshid (L) tjinstgor §§ 32b-63

Monica Johansson tf. fastighetsdirektor

Bo Andersson tf. gatudirektor

Kristina Andersson, nimndsekreterare

Andréas Schonstrom, kommunalrad

Jorgen Jepson, stabschef, gatukontoret

Ola Melin, avdelningschef, gatukontoret

Hakan Thulin, avdelningschef, fastighetskontoret

Ingrid Persson Westberg, bitr. avdelningschef, gatukontoret
Tobias Nilsson, avdelningschef, gatukontoret

Barbro Yngvesson, avdelningschef, fastighetskontoret
Ulrika Fogelberg, ekonomichef, fastighetskontoret

Magnus Fahl, enhetschef, gatukontoret

Birgitta Westerlund, HR-chef, fastighetskontoret

Elisabeth Stenfeldt, HR-chef, gatukontoret

Katarina Burle, kommunikationschef, fastighetskontoret
Anntka Abrahamsson, kommunikationschef, gatukontoret
Karin §j6lin, landskapsarkitekt, gatukontoret §§ 31-32
Mirika Bark, landskapsarkitekt, gatukontoret {§ 31-32

Julia Berglund, exploateringsingenjor, fastighetskontoret §§ 31-32
Eva Nilsson Lundqvist, stadsjurist, gatukontoret

Magnus Alfredsson, enhetschef, fastighetskontoret

Monica Ek, sekreterare, gatukontoret

Susann Knutsson, utvecklingssekreterare, fastighetskontoret
§§ 31-43

Erik Broman, utredare, gatukontoret

Christian Réder, personalféretridare, fastighetskontoret (SACO)
Johan Edgren, personalféretradare, gatukontoret (SACO)
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Utses att justera Hakan Fildt (M)
Justeringsdag 2017-02-21
Protokollet omfattar §§31-63
Anslagsdatum 2017-02-22

A

Underskrifter sekreterare U N/ N LA T
Ordférande .....................................................
justerande HWLL ,/ 4.8 4

aldt
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) 45 Remiss fran Naringsdepartementet — Transportstyrelsens rapport
Miljozoner for latta fordon

TN-2016-3347

Sammanfattning

Tekniska nimnden har mottagit en remiss fran Niringsdepartementet gallande
Transportstyrelsens rapport Mulfjozoner for litta fordon. Transportstyrelsens forslag innebar att
dagens bestimmelser om miljézoner kompletteras med tva nya miljozoner, klass 2 och klass
3. Gatukontoret anser att Transportstyrelsens forslag dr vil genomarbetat och ger goda
forutsittningar for kommuner att arbeta skarpare med miljokvalitetsfragor men vill peka pa
att det finns andra atgarder som kan anvindas for att forbittra luftkvaliteten som kan ha
mer lingsiktiga och bredare effekter 4n miljézonskonceptet. I sin tjansteskrivelse vill
gatukontoret aven uppmirksamma nagra problematiska sidor av en skarp milj6zons-
reglering som utesluter manga trafikanter fran ett omrade.

Yrkanden
Hikan Faldt (M) yrkar avslag pa forvaltningens forslag.

Stefan Plath (SD) yrkar avslag pa forvaltningens forslag.

Anders Rubin (S) yrkar bifall till férvaltningens forslag.

Beslutsgang
Ordférande Anders Rubin (S) staller proposition pa yrkandena och finner sitt eget vara
bifallet.

Beslut
Tekniska namnden beslutar

att lamna yttrande enligt gatukontorets forslag.

Sarskilda yttranden, reservationer

Hikan Fildt (M), Lars-Goran Jonsson (M), Mohammed Khorshid (I.) med instimmande av
Helena Grahn (M) och Petter Naef (M) avser att limna in en skriftlig reservation,

bilaga § 45a.

Stefan Plath (SD) avser att limna in en skriftlig reservation, bilaga § 45b.
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Tekniska namnden

Beslutsunderlag
e Utredningsuppdrag miljozoner for litta fordon

® G-Tjansteskrivelse TN 2017-02-14 Remiss - Transportstyrelsens rapport Miljozoner for
litta fordon

e Forslag tll yttrande TN 2017-02-14 Remiss - Transportstyrelsens rapport Miljozoner
for latta fordon

Ajournering kl. 09.45-10.00
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