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Remissvar gallande Transportstyrelsens rapport Miljozoner
for latta fordon, N2016/07396/MRT

Motorma&nnens Riksférbund ar, med cirka 100 000 familjer som medlemmar, Sveriges storsta
konsumentorganisation for bilister. Motormannen har givits méjlighet att yttra sig éver
Transportstyrelsens rapport Miljozoner for latta fordon (TSV 2015-4545), dar uppdraget har varit att
utreda hur dagens miljézoner for tunga fordon kan uttkas till att gélla &ven for latta fordon.
Transportstyrelsen har Iamnat ett konkret férslag om tva nya miljozoner, klass 2 och klass 3. For
detaljerna i férslagen hanvisar vi till Transportstyrelsens rapport.

Motorméannens synpunkter

Forslaget kommer, enligt Transportstyrelsens egen rapport, att drabba hushéll i och kring de stéader
som infér dessa mycket hart. Konsekvenserna for samhallsekonomin &r éver huvud taget inte
redovisade, trots att det utrycks tydligt i regeringsuppdraget att sddan redovisning ska ske.
Konsekvenserna for féretag och sysselsattning ar helt outredda. Effekterna pa de transportpolitiska
maélen &r otydliga och effekterna pa miljokvalitetsmalen uppenbart sma. For luftkvaliteten visas i
rapportens fallstudie vissa effekter, men det framgar ocksa tydligt att samma effekter kommer att
uppnas inom en relativt snar framtid utan miljézonernas inférande, tack vare den naturliga férnyelsen i
fordonsflottan. Internationella erfarenheter eller méjligheter till en harmoniserad europeisk 16sning har
inte beaktats, i strid mot regeringens utredningsuppdrag.

Rapportens egna siffror visar pa det orimliga i att ga vidare med Transportstyrelsens férslag

Den fallstudie som redovisas ger vid handen att om férslaget inférdes i Stockholms stad ar 2020 skulle
cirka 42 000 hushall i staden hindras fran att kéra sina bilar till sin egen hemadress. Bland de i
forslaget férbjudna bilarna finns mangder av snéla dieselbilar som fér endast nagra ar sedan har
registrerats som miljobilar, med dartill kopplad skattebefrielse i fem &r. Endast i Stockholmsomradet
skulle hushallen enligt rapporten drabbas av kostnader pa 9,4 miljarder kronor for patvingade bilbyten
under nagot enstaka ar, samtidigt som samhallet skulle spara 0,33 miljarder kronor 6ver tio &r. Som
jamforelse kan namnas de boter som EU-kommissionen hotar Sverige med for pastadda brister i
atgarderna mot éverskridna gransvarden for luftmiljon. For att dessa ska uppga till 9,4 miljarder
kronor, kravs att EU:s gransvarden for luftkvalitet 6verskrids varje dygn, éret om, i 51 ar!
Transportstyrelsens forslag bryter uppenbart mot skalighetsregeln i Miljobalken (1998:808).

Koldioxidutslapp hotar att 6ka
Klimatutmaningen har helt negligerats i Transportstyrelsens férslag. En forutsattning for att samhallet

ska kunna stalla om till en fossiloberoende fordonsflotta under de narmaste artiondena ar att hallbart
producerad biodiesel kan anvandas som drivmedel, liksom etanol och biogas. Berékningar kring hur



de hundratusentals patvingade bilbyten som Transportstyrelsens férslag resulterar i paverkar
utslappen av klimatgaser fran fordonsflottan i stort har inte redovisats. En méngd negativa
konsekvenser kan forutses. Snala dieselbilar byts mot aldre bensinbilar som drar mer brénsle och
slapper ut mer koldioxid per kord kilometer. Fullt funktionsdugliga fordon skrotas, eller séljs vidare till
andra omraden eller lander for att ersattas med nyproducerade fordon, vilka under produktionen
orsakar stora mangder koldioxidutslapp.

Stora brister i samradsprocessen

Samrad har enligt rapporten skett. Foéretradare for Sveriges konsumenter, boende inom aktuella
tatorter, bilister och motorcyklister har dock inte inbjudits eller kommit till tals. Endast ett sérintresse pa
konsumentsidan har inbjudits (Gréna Bilister), dessa har dock inte nérvarat vid samradet. Ett samrad
med berorda trafikantgrupper hade kunnat utmynna i ett forslag med en bredare acceptans, istéllet for
som nu ett forslag som helt saknar férankring bland de berérda trafikanternas organisationer eller
allmanheten.

Kraftiga kostnadsokningar for hushallen ger 6kad segregation

Transportstyrelsens utredare for ett resonemang om skillnader i inkomstnivaer inom och utom tatort
och antar att 20 procent av drabbade hushall inte kommer att kunna eller vilja képa bilar av godkéand
miljoklass. De patvingade bilbyten som féreslagna miljézoner ger upphov till, kostar i genomsnitt

130 000 kronor per drabbat hushall. Manniskor med lagre inkomster far med forslaget saledes an
svarare att leva och verka inom de omraden som kan komma att omfattas av miljézoner. Stockholms
stad har under 2016 hojt avgiften for boendeparkering till Europas hégsta. Innerstaden blir alltmer ett
reservat for de mest valbestéllda i samhallet.

Utan miljézonerna uppnas samma effekter endast nagra ar senare. Effekterna kan dessutom
paskyndas med ritt stod

Enligt fallstudien i rapporten kommer effekten av miljozon klass 2 att vara mycket liten efter 2025 for
att helt ha upphort efter 2030 (i de storre staderna, 2034 i hela landet).

Under 2016 har rekordménga nya bilar salts i Sverige. Aven de férsta manaderna 2017 har
forsaljningen av nya bilar fortsatt i rekordtakt. Samtidigt minskar utsléppen frén nya bilar, bade vad
galler luftfororeningar och koldioxid. Den svenska fordonsflottan innehaller en hég andel dieselfordon
och den senaste sa kallade AdBlue-tekniken ger dieselmotorer med mycket laga kvavedioxidutslapp
aven under verklig korning. | den svenska nybilsforsaljningen 2016 var 3,5 procent av bilarna laddbara
elbilar eller laddhybrider. | Norge var samma siffra 29 procent. | Norge har allts& en helt annan
introduktion av renare och tystare fordon kunnat ske med hjalp av substantiella stéd i form av
skattelattnader, undantag fran trangselskatter, mojlighet till fri parkering och andra friheter. Detta har
banat vag for ett norskt system dar kommuner kan férbjuda vissa fordon i vissa omréden under vissa
tider, nar halter av halsofarliga fororeningar ar héga.

Med ett tydligt fokus pa stod till de renaste fordonen kan en bredare introduktion av dessa ske.
Darefter kan akuta luftmiljoproblem adresseras genom att tillfalliga och lokala férbud mot aldre
dieselfordon infors, till exempel pa drabbade gator vid notering av, eller risk fér, hdga varden av
halsofarliga avgaser. Pa sa satt kan boende inom zonerna och inresande valja vid vilken tidpunkt
inkép av ny bil passar bast i forhallande till de kérmonster respektive hushall har.

Andra utslappskallor

Forutom vagtrafiken namns i rapporten en méngd andra utslappskallor, vilka lampligen ocksa bor
adresseras for att na en helhetssyn pa luftmiljoproblematiken. Sjofart, vedeldning, tag- och
tunnelbana, byggnadsarbeten, anlaggningsmaskiner och langvaga féroreningar fran andra lander, ar
bara nagra av de manga kallor till utslapp av halsofarliga luftféroreningar som kan konstateras. For en
langsiktigt god stadsmiljo maste aven dessa utslappskallors roll utredas och &tgardas.
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Politikens, fordonstillverkarnas och Transportstyrelsens ansvar fér nuvarande luftkvalitet

Det svenska fordonsskattesystemet for personbilar har sedan 2006 uttalat premierat bilar med laga
utslapp av koldioxid. Konsumenterna har naturligtvis hérsammat samhéllets uppmaning att vélja
branslesnala dieselbilar, varav vissa till och med har klassats som miljébilar under vissa
omstandigheter. Fordonstillverkarna har samtidigt atagit sig att leverera fordon som lever upp till de
utslappskrav vad galler till exempel kvaveoxider och partiklar som myndigheterna stallt upp. | Sverige
har Transportstyrelsen eller dess foregangare varit ansvarig kontrollmyndighet. Under senare ar har
det visat sig att fordonstillverkarna allt mer anpassat, och ibland till och med manipulerat, fordonen foér
att de ska godkannas i de tester som genomférts for att sakerstalla att faststallda avgaskrav uppnas.
Vid verklig kérning forekommer dock betydligt hégre utslapp av till exempel kvaveoxider, vilket
tillsammans med andra utslappskallor bidrar till luftmiljoproblem i vissa stadsmiljoer.
Transportstyrelsen och dess europeiska motsvarigheter har kant till bristerna med nuvarande korcykel
men trots det underlatit att agera i sin roll som ansvarig kontrolimyndighet.

Motormannen anser mot bakgrund av ovanstaende att ett mycket stort ansvar fér nuvarande situation
vad galler kvaveoxidutslapp fran personbilar vilar pa lagstiftare, Transportstyrelsen och
fordonstillverkarna. Transportstyrelsens forslag till miljozoner for latta fordon skjuter pa ett orimligt satt
éver hela kostnaden for avgasfusket pa konsumenterna. Dessa tvingas med Transportstyrelsens
forslag att inférskaffa dyra, mer eller mindre nytillverkade fordon, eller valja att avsta fran den mobilitet
som tillgang till bil ger.

Motormannens Riksforbund star till forfogande for en fortsatt dialog. Vi ser fram emot en konstruktiv
diskussion om hur féroreningarna fran de manga olika utslappskéllorna kan hanteras samtidigt som
hushallen ges forutsattningar for en omstallning mot en utslappsfri fordonsflotta pa ett ekonomiskt
forsvarbart och héllbart satt.

Motormannens Riksforbund
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