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Regelradet &r ett sérskilt beslutsorgan inom Naringsdepartementet
Tillvéxtverket vars ledaméter utses av regeringen.

Regelradet ansvarar fér sina egna beslut.

Regelradets uppgifter &r att granska och yttra sig

dver kvaliteten pa konsekvensutredningar till

forfattningsforslag som kan fa effekter av

betydelse for foretag.

Yttrande over Transportstyrelsens rapport Miljozoner for latta
fordon

Regelradets stéllningstagande

Regelradet finner att konsekvensutredningen inte uppfyller kraven i 6 och 7 §§ férordningen
(2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.

Innehallet i forslaget

Remissen innehaller forslag till andring i trafikforordningen (1998:1276), vagmarkesforordningen
(2007:90) och militartrafikférordningen (2009:212). Det foreslas bland annat bestammelser om hur
personbilar, latta lastbilar och latta bussar kan inkluderas i miljozonbestammelserna. Forslaget innebar
att dagens bestammelser om miljozoner kompletteras med tva nya miljézoner, klass 2 dar personbilar,
|atta lastbilar och latta bussar endast far foras om motorn uppfyller kraven for Euro 6 for fordon med
kompressionsmotor eller lagst Euro 52 for andra forbranningsmotorer. Miljézon klass 3 innebar att latta
motorfordon endast far foras om de ar klassificerade enligt utslappsklass el eller drivs av vatgas. Det
anges att det ar kommunen som ska bemyndigas att foreskriva och préva undantag. Bestammelserna
om miljézoner blir darfor till stor del endast tillampliga om kommunen valjer att foreskriva att ett visst
miljokénsligt omrade inom tattbebyggt omrade ska vara miljzon. Darutdver foreslas att tva nya
anvisningsmarken infors for utmarkning av en miljozon samt att trafik pa vag och i terrang vid militar
operation och militar 6vning m.m. undantas fran miljézonsbestammelser.

| remissen presenteras aven en fallstudie utifran de andringar som foreslas i trafikférordningen
(1998:1276). Fallstudien ska, enligt forslagsstallaren, ge en bild av vilka konsekvenserna kan bli om
miljézoner infors i Stockholms kommun ar 2020.

Skalen for Regelradets stallningstagande

Bakgrund och syfte med forslaget

Av konsekvensutredningen framgar att flera kommuner i Sverige har haft problem med att uppna kraven
for luftkvalitet, vilket leder till halsoeffekter och darmed samhallskostnader. Det anges att Sverige
riskerar att domas till boter av EU-domstolen eftersom EU-direktivet om luftkvalitet3 Gverskrids. For att
ge kommuner ytterligare ett verktyg att hantera problemet med luftkvalitet har Transportstyrelsen fatt i

1 En miljoklassning for 1atta fordon enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007, bilaga 1, tabell 2.
2 En miljoklassning for latta fordon enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007, bilaga 1, tabell 1.
3 Europaparlamentets och radets direktiv 2008/50/EG om luftkvalitet och renare i luft i Europa.

Postadress Webbplats E-post 17
Box 4044, 102 61 Stockholm www.regelradet.se regelradet@regelradet.se



http://www.regelradet.se/
mailto:regelradet@regelradet.se

5 Yttrande Vart Dnr Ert Dnr
Reg e | ‘ rad et 2017-03-15 RR 2016-000389 N2016/07396/MRT

uppdrag av regeringen att foresla nya bestammelser for miljozoner. Genom att kommunerna far
ytterligare méjligheter att hantera problematiken med luftkvalitet anges det i forlangningen bidra till
battre luftkvalitet, minskad ohalsa och en attraktiv stadsmiljé for medborgare. Det framgar vidare att
inférandet av tva nya anvisningsmarken medfor att trafikanterna far vagledning och information for en
effektiv och séker trafik. Det ska aven uppnas en 6kad medvetenhet om regelverket vilket ska bidra till
en hog efterlevnad.

Regelradet finner att redovisningen av bakgrund och syfte med forslaget ar godtagbar.

Alternativa losningar och effekter av om ingen reglering kommer till stand

Av konsekvensutredningen framgar att enligt Transportstyrelsens uppdrag ska det foreslas hur dagens
miljozonsbestammelser kan utvecklas. Alternativen for regleringen forhaller sig darfor till dagens
konstruktion. Det anges att hur olika emissionskrav forhaller sig till varandra och vilka effekter dessa far,
utgdr den viktigaste grunden i att avgdra om eller i sa fall vilka regeringsalternativ som valjs. Det
redovisas tre alternativ som bland annat innehaller konsekvenser for medborgare dar kostnaderna for
de olika alternativen baseras pa en fallstudie som presenterats i rapporten. Alternativen ar baserade pa
olika krav vad galler Euro 6, Euro 5 eller Euro 6 och 5. Alternativet med krav pa Euro 6 anges bland
annat ha den storsta positiva paverkan pa luftkvalitet men att alternativet Euro 6 och 5 inte har langt
ifran samma effekt. Det framgar att samtliga alternativ medfor kostnader fér medborgarna och féretag.
Kostnaderna anges kunna bli mycket stora, beroende pa vilket omrade som pekas ut och hur stort det
omradet ar, varfor kostnaderna far vagas mot effekterna for forbattrad luftkvalitet. Sammantaget
bedémer utredningen att det valda alternativet ar att foredra i forhallande till effekter och kostnader. Det
anges att det alternativet ocksa ar det som ger ett positivt bidrag till maluppfyllelsen av de
transportpolitiska malen om miljé och hélsa.

Det framgar vidare att miljozonerna inte kan andras annat &n genom reglering och att det i
Transportstyrelsens uppdrag endast ingar att se dver alternativ som innebar reglering. Alternativ som
inte innebar reglering men som bidrar till en forbattrad luftkvalitet anges exempelvis vara att trafikmiljon
byggs om for att gynna gaende, cyklister och kollektivtrafik samt for att sénka hastigheten pa fordon.
Utifran befintlig reglering gar det ocksa att exempelvis foreskriva om férbud for fordon med dubbdack
eller minskad hogsta tillatna hastighet, dessa méjligheter har dock redan kommunerna.

Av konsekvensutredningen framgar aven redovisning av effekter om ingenting gors. Det anges bland
annat att paskyndandet av forbattring av luftkvalitet inte kommer ske. Detta medfor en samhallskostnad
med omkring 333 miljoner kronor pa grund av att sjukdomar relaterade till luftkvalitet och buller inte
kommer motverkas. Det kommer inte heller ske en paskyndad férnyelse av fordonsflottan men
fordonsflottan kommer &nda att forbattras eller fornyas de narmsta aren.

Enligt Regelradet ar redovisningen av alternativ vad galler kraven pa fordonen i miljozoner tillracklig, att
alternativen utretts och redovisats med vissa kostnadsuppskattningar ar positivt. Det hade dock varit
onskvart med en nedbrytning av motsvarande kostnader pa foretagskollektivet. Mot bakgrund av det
angivna syftet med forslaget, hade det aven varit dnskvart med redovisning avseende de alternativa
|6sningar som inte ingatt i transportstyrelsens utredningsuppdrag och som darmed endast berdrts
kortfattat. Genom att berékna de alternativa kostnaderna dven for dessa alternativ hade det pa ett
tydligare satt kunnat illustrera konsekvenserna av de olika majliga I6sningarna vilket hade forbattrat
konsekvensutredningens kvalitet ytterligare.

Regelradet finner att redovisningen av alternativa Idsningar och effekter av om ingen reglering kommer
till stand ar godtagbar.
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Forslagets overensstammelse med EU-ratten

Av konsekvensutredningen framgar att bestammelserna om miljozoner inte foljer nagon EU-rattslig
reglering eller annan internationell regelgivning som Sverige har att folja. Det anges att genom forslaget
tillfors ytterligare en atgard som kan bidra till att Sverige uppfyller stéllda EU-krav inom miljéomradet
sarskilt vad géller att fa ner luftféroreningshalterna i staderna. Det framgar aven att da EU-direktivet om
luftkvalitet* Overskrids riskerar Sverige att domas till boter av EU-domstolen. Forslagsstallaren resonerar
aven kring att trafikrestriktioner paverkar den fria rorligheten for personer och varor. Det anges darfor att
trafikrestriktionerna maste vara nddvandiga, proportionerliga och icke-diskriminerande. Eftersom
forslaget grundas pa vilken miljoklass fordonets motor har anges att Sverige kommer félja den norm
som forekommer bland EU-lander. Avseende krav pa dokumentation anges att det frdmst kommer tréffa
dem som har fordon ursprungligen tillverkat i eller for tredje land eller &r registrerat i annat EU-land. Det
framgar att andra lander &ven har valt att krdva dokumentation samt att det &r den konstruktionen som
finns idag for miljézoner for tunga fordon.

| rapporten redovisas att inom EU regleras utslapp fran nya fordon centralt genom antingen direktiv eller
forordningar. Gemensamt for dessa ar att det ar samma krav som galler i alla medlemsstater vilket
hjalper till att skapa en enhetlig inre marknad for likvardig konkurrens mellan tillverkare. Det anges aven
att EU-direktivet om luftkvalitet och renare i luft i Europa tradde i kraft den 11 juni 2008 och innehaller
bland annat krav pa att medlemsstaterna ska utvardera luftkvalitet. EU-domstolen démde Sverige ar
2011 for att ha dverskridit direktivets gransvarde for partiklar i luften. Det anges dock att i en jamforelse
med Ovriga EU-lander ligger Sverige bra till 6verlag vad géller luftkvalitet. Det framgar att det endast ar
Slovenien som ocksa har domts for Gverskridande, varav en anledning kan vara att évriga lander
ansoOkte om tidsfrist nar kommissionen skickade ut sitt varningsbrev. 19 andra lander ar enligt rapporten
nu under utredning.

Regelradet gor foljande beddmning. Det framgar inte ett explicit angivande om forslaget
overensstammer med EU-ratten. Det framgar dock resonemang kring andra landers reglering, vilket kan
tolkas som att forslaget Gverensstammer med EU-ratten. Kvaliteten pa konsekvensutredningen hade
dock forbattrats om resonemanget hade utmynnat i ett tydligt staliningstagande. Trots det angivna,
finner Regelradet att redovisningen i rapporten som helhet ar tillracklig.

Regelradet finner att redovisningen av forslagets dverensstammelse med EU-ratten ar godtagbar.

Sarskild hansyn till tidpunkt for ikrafttradande och behov av speciella
informationsinsatser

Av konsekvensutredningen framgar att ju tidigare bestammelser om miljzoner for latta fordon kommer
pa plats desto tidigare kan de implementeras av kommunerna. Ett tidigare inférande ger storre effekt pa
luftkvaliteten men medfor aven storre kostnader. Det anges att miljozon klass 2 har en effekt fram till ar
2030 men ger bast effekt fram till ar 2025. Efter ar 2035 forvantas bestammelserna vara verkningslosa
pa grund av att fordonsflottan da till stor del, enligt forslagsstallaren, anda uppfyller kraven. Miljozon
klass 3 anges kunna anvandas over ett langre tidsperspektiv. Inledningsvis kan zonen anvandas inom
ett mindre omrade centralt i en stad och pa sikt i storre omfattning genom att zonen omfattar stérre
omraden.

Det framgar vidare att om bestdmmelserna infors kommer det kravas flera informationsinsatser. | en
initial nationell informationsinsats anges att allmanheten och foretag bor informeras generellt hur
bestammelserna kommer att paverka den enskilde och foretag. Det kan till exempel vara vilka krav som

4 Europaparlamentets och Radets direktiv 2008/50/EG om luftkvalitet och renare i luft i Europa
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stalls pa fordon och vilka som kan inféra dessa bestammelser. | ett senare skede bor kommunerna
lokalt informera medborgare och foretag. Det bor enligt forslagsstallaren &ven finnas en period innan
ikrafttradande for att allmanheten och foretag ska ha tid att anpassa sina fordon for att uppfylla kraven.

Enligt Regelradet hade det varit dnskvért med angivande om nar forslaget foreslas trada ikraft. Det hade
aven varit onskvart om uppgifterna om informationsinsatser hade kunnat specificeras narmare. Detta
om exempelvis vissa branscher eventuellt kan ha ett utdkat behov av informationsinsatser. Regelradet
gor dock beddmningen att eftersom konsekvenserna forst blir tydliga om och nar kommunerna bérjar
tilldmpa miljézoner sa ar befintlig redovisning tillracklig.

Regelradet finner att redovisningen av sérskild hansyn till tidpunkt for ikrafttrddande och behov av
speciella informationsinsatser ar godtagbar.

Berorda foretag utifran antal, storlek och bransch

Av konsekvensutredningen framgar redovisning av typer av foretag som kommer att paverkas vid
inforandet av bestdammelserna om miljozon. Dessa &r bland annat hantverkare, fastighetsagare,
budfirmor, logistikforetag, taxifirmor och féretag inom kollektivtrafik. Storleken pa berdrda foretag antas
av forslagsstallaren vara allt fran firmor med en anstalld till féretag med hundratals anstéllda. Foretag
som har bokforingsadress inom omraden anges ocksa paverkas, antingen om de har fordon eller om
deras anstallda eller varor behdver tas till och inom miljozonsomradet. Féretag som ar beroende av
leveranser som varuhandel anges bland annat vara restauranger, bagerier eller kaféer. Det anges att
aven foretag som har verksamhet inom omradena men inte bokforingsadress inom omradet paverkas.
Det kan vara foretag som anvander fordon i annat syfte an gods eller personbefordran till exempel
vaktbolag som anvander fordon for att flytta personer mellan omraden som de Gvervakar. Enligt den
fallstudie som redovisas ar det inte fullt méjligt att ange vilka foretag som berérs.

Av konsekvensutredningen framgar aven att det finns ett flertal tillverkare av vagmarken.
Forslagsstallaren har identifierat 7 stycken, bade stora och sma foretag dar variationen ligger mellan 5
och 186 anstallda. Det anges dock att det ar sannolikt att det forekommer fler foretag.

Regelradet kan konstatera att om kommuner anvander sig av bemyndigandet kommer ett stort antal
foretag berdras av forslaget. Det ar likval inte fullt mojligt att i detta skede ange antal och storlek pa
dessa. Enligt Regelradet hade det dock varit dnskvart med redovisning om forslaget kan medfora att
turistnaringen paverkas till foljd av eventuell minskad framkomlighet. Det hade aven varit 6nskvart med
uppgifterna om de foretag som berdrs nér fordonsflottan byts ut i en snabbare takt. Det gar exempelvis
inte pa forhand att utesluta att de som handlar med begagnade bilar riskerar en storre kapitalforstoring.
Detta ar dock &ven beroende pa i vilken omfattning kommunerna infér miljozoner.

Regelradet finner att redovisningen av berérda foretag utifran antal, storlek och bransch &r godtagbar.

Paverkan pa berorda foretags kostnader, tidsatgang och verksamhet

Administrativa kostnader

Av konsekvensutredningen framgar att regleringen inte medfor nagon direkt administrativ palaga for
foretag. Det anges att det ar svart att faststalla hur mycket tid och administrativa kostnader som
foretagen kommer behdva lagga for att ersatta sina fordon. Detta beror pa att det &r manga olika
foretag, manga olika fordon som anvénds och hur fordon rér sig geografiskt. Forslagsstallaren kan inte
faststalla vilka fordon, for vilka foretag, som har eller kommer att anvandas inom omradena. Det
redovisas aven att kontakter har tagits med branschorganisationer for att faststélla tidsatgang och
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administrativa kostnader som deras medlemmar kommer omfattas av, men organisationerna har inte
heller kunnat faststalla denna information.

Av konsekvensutredningen framgar aven att det inte finns nagon skyldighet for tillverkare av vagmarken
att erbjuda alla marken i vagmarkesforordningen. Det anges att dessa foretag inte kommer omfattas av
extra tidsatgang eller extra administrativa kostnader. Enligt forslagsstallaren kommer material for att
trycka de nya markena tas fram och tillgangliggéras i samma stund som vagmaérkena infors i
vagmarkesforordningen.

Av rapporten framgar att vid fard i miljézon klass 2 eller klass 3 ska handlingar medféras som visar vilka
emissionskrav som fordonets motor uppfyllde vid tidpunkten for typgodkannande, registrering eller
ibruktagande. Det anges att uppgifter om vilka avgaskrav och klassificering i fraga om drivmedel i
allmanhet framgar av vagtrafikregistret, eftersom det i manga ar har varit en obligatorisk uppgift vid
registrering. Det finns dock fordon dér uppgifterna inte finns registrerade, vilket framst anges galla
utlandska fordon och vissa fordon tillverkade i stora serier i tredjeland. Det framgar att kravet pa
medhavd dokumentation dven ska galla fér fordon dar uppgifter saknas i registret. Uppgifterna anges i
sadana fall i regel framga av registreringsbevis eller andra godkannandehandlingar.

Regelradet har forstaelse for svarigheten att ange forslagets totala administrativa kostnader eller att
uppskatta kostnaderna for specifika branscher. Enligt Regelradet hade konsekvensutredningens kvalitet
forbattrats genom exempelberakningar for typféretag kring de administrativa kostnader som kan komma
att tilkomma vid ersattandet av en bil. Detta hade pa ett tydligare satt visat om forslagets administrativa
kostnader kan komma att bli betydande. Enligt Regelradet hade det aven varit énskvart om kravet pa
medhavd dokumentation hade belysts i konsekvensutredningen ytterligare. Mot bakgrund av att den
potentiella administrativa kostnaden for dokumentation troligtvis ar forhallandevis begransad samt att
forslagets totala administrativa kostnader forst ar fullt méjliga att redovisa efter att kommunerna valt att
infora en miljozon, beddéms befintlig redovisning likval som tillracklig.

Regelradet finner att redovisningen av forslaget administrativa kostnader ar godtagbar.

Andra kostnader och verksamhet

Av konsekvensutredningen framgar att enligt fallstudien kommer kostnaderna fér medborgarna att
uppdatera fordon uppga till omkring 9,4 miljarder kronor. Det anges att kostnaden for att idag kopa en
personbil som uppfyller kraven for miljézon ar omkring 300 000 kronor. For ar 2019 beréknas
motsvarande kostnad vara 200 000 kronor. Utifran fallstudien redovisas &ven antalet berérda fordon,
vilket ar 89 procent av 42 713 personbilar och 994 latta lastbilar. Det anges aven att utifran fallstudien
kommer de minskade vardkostnader motsvara omkring 333 miljoner kronor.

Av konsekvensutredningen framgar att de foretag som har verksamhet inom transport och logistik kan
komma att anse att ett inférande av miljozonbestammelser till viss del ar kapitalfdrstéring da befintliga
fordon behdver séljas och ersattas med nya som uppfyller kraven. Detta skulle i férlangningen medféra
att de kunder som anlitar féretagen kommer att behdva betala for att fordonen byts ut.

Det framgar aven att for tillverkare av vagmarken kommer forslaget inte medféra att de behdver
anpassa nagon produktionsutrustning eller annan utrustning eftersom de farger, storlekar och formsprak
som anvands redan finns i befintliga mérken. Det anges att eventuellt kan fler marken kdpas om det
finns en skyldighet att marka ut miljozonen. Det framgar aven cirka pris for vagmarken.
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Regelradet kan konstatera att beroende pa om, var och hur stora miljézonerna blir &ven kommer ha en
direkt paverkan pa foretagens kostnader. Det framgar en uppskattad kostnad for medborgare utifran
fallstudien om 9,4 miljarder, hur stor av del som aligger foretagen framgar dock inte. Eftersom forslagets
totala andra kostnader i detta skede inte ar fullt mojliga att redovisa finner Regelradet att befintlig
redovisning i kvantitativ mening ar tillracklig.

Enligt Regelradet hade dock den kvalitativa redovisningen av forslagets potentiella paverkan pa
foretagens verksamhet kunnat utvecklas. Detta genom att exempelvis redovisade scenarier for hur
forslaget kan paverka typforetag. Det gar inte att utesluta att det kan finnas foretag som inte har
ekonomiska méjligheter att ersatta fordon vilket kan paverka deras verksamhet. Regelradet saknar
darmed ytterligare redovisning kring de foretag som inte har transport som sin huvudverksamhet. Det
saknas aven redovisning om hur exempelvis turistnaringen kan paverkas for det fall att framkomligheten
inom omradena foérandras. Regelradet kan inte heller utesluta att transport och logistik branschen far
sarskilt stora forluster detta om forslaget dven medfor att efterfragan pa begagnade fordon som inte
uppfyller kraven for att fardas i miljozon minskar. Dessa konsekvenser skulle ddrmed &ven kunna
paverka foretag som handlar med begagnade bilar.

Regelradet finner att redovisningen avseende andra kostnader ar godtagbar men att paverkan pa
foretagens verksamhet ar bristfallig.

Paverkan pa konkurrensforhallandena for berorda foretag

Forslagsstallaren anger i konsekvensutredningen att foretag som har verksamhet i sadana omraden
som foreskrivs vara miljozoner i manga fall behdver investera i nya fordon for att anpassa sig efter
bestammelserna. Motsvarande foretag utanfor omradet anges inte paverkas. Detta gor, enligt
forslagsstallaren, att foretagen inom omraden kommer att paverkas negativt. Det som ar positivt for
dessa foretag ar att andra foretag kommer ha det svarare att etablera sig inom omraden eftersom det ar
hdgre krav inom omradet. Detta gor att foretagen inom omradena omfattas av bade negativa och
positiva effekter vad galler konkurrensforhallandena. Det anges aven att bade stora och sma foretag har
majligheten att utnyttja premier som finns for att kopa nya personbilar eller tunga bussar.

Enligt Regelradet gar det inte att utesluta att forslaget i forlangningen kan medféra att foretag slas ut
fran marknaden av den anledningen att de inte har méjlighet att ersatta sina fordon. Detta sarskilt med
hansyn till de foretag som inte har transport som sin huvudverksamhet och darmed far begransade
mojligheter att ata sig uppdrag inom miljozoner, som exempelvis hantverkare. Regelradet saknar
darmed narmare redovisning av hur foretagens konkurrensforhallanden kan komma att paverkas. Detta
trots att forslagets omedelbara konsekvenser inte paverkar foretag, beddmer Regelradet likval att
foliderna kan bli betydande vid infrandet av milj6zoner, varfor avsaknaden av ytterligare redovisning ar
en brist.

Regelradet finner att redovisningen av paverkan pa konkurrensférhallandena for berdrda foretag ar
bristfallig.

Regleringens paverkan pa foretagen i andra avseenden

Av konsekvensutredningen framgar att anstallda som ar verksamma i omraden kommer fa en battre
luftkvalitet och minskat buller i arbetsmiljén. Det framgar aven att detta kommer leda till minskade
omkostnader inom varden.

Regelradet finner att redovisningen av regleringens paverkan pa foretagen i andra avseenden ar
godtagbar.
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Sarskilda hansyn till sma foretag vid reglernas utformning

Forslagsstallaren anger att eftersom det forekommer premier som bidrar till att det blir en mindre
investering att skaffa en ny mer miljovanlig personbil eller tunga bussar underlattar denna premie for
mindre foretag. Bedomningen gors darfor att man inte behdver ta sarskild hansyn till mindre foretag.

Avseende tillverkare av vagmarken anges att nagon sarskilt hansyn inte behdver tas till sma foretag
eftersom regleringen inte medfor nagon sarskild for- eller nackdel till foljd av att vagmarkestillverkaren ar
storre eller mindre.

Regelradet kan konstatera att forslagsstéllaren gér bedémningen att nagon sarskild hansyn till sma
foretag vid reglernas utformning inte behdvs. Det framgar dock inget sarskilt resonemang kring att de
forhallandevis mindre foretagen, trots en bilpremie, inte alltid har méjligt att investera i nya fordon.
Vilket, enligt Regelradet, sarskilt kan komma att paverka de foretag som inte har transport som sin
huvudverksamhet. Eftersom bade stora och sma foretag har mojlighet att nyttja en bilpremie ar befintlig
motivering inte tillracklig. Ytterligare redovisning hade exempelvis kunnat berora de eventuella
forutsattningar som kommunen ges for att i ett senare skede ta sarskilda hansyn till sma foretag vid
reglernas utformning.

Regelradet finner att redovisningen av sérskilda hansyn till sma foretag vid regleras utformning &r
bristfallig.

Sammantagen bedomning

Regelradet kan utifran forslagets karaktar ha forstaelse for de svarigheter som finns férknippade med att
redovisa forslagets konsekvenser for foretag. Enligt Regelradet brister dock redovisningen avseende
forslagets paverkan pa foretagens verksamhet och konkurrensforhallanden samt sarskilda hansyn till
sma foretag vid reglernas utformning. Det &r &ven dessa brister som blir avgérande for Regelradets
sammantagna bedomning.

Regelradet finner att konsekvensutredningen inte uppfyller kraven i 6 och 7 §§ forordningen
(2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.

Regelradet behandlade drendet vid sammantrade den 15 mars 2017.

| beslutet deltog Pernilla Lundqvist ordférande, Yvonne von Friedrichs, Claes Norberg, Lennart Renbjer
och Marie-Louise Stromgren.

Arendet foredrogs av Katarina Porko.
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