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Miljozoner for Litta fordon (TSV 2015-4545) -
remissyttrande

Arendebeskrivning

Stockholms ldns landsting har av Niringsdepartementet fatt mojlighet att
lémna ett yttrande till utredningen Miljézoner for litta fordon, TSV 2015-4545.
Trafikforvaltningen har fatt uppdraget att limna yttrande for hela landstingets
rékning. Yttrandet ska skickas till Niringsdepartementet direkt efter
Trafikndmndens behandling 2017-03-21 (utstriackt svarstid till 2017-03-23).

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlitande samt nedanstiende underlag.

e Utredningen Miljézoner for litta fordon, TSV 2015-4545,
http://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/press/miliozon
er-latta-fordon--1.1.pdf

Forslag till beslut

Trafikndmnden foreslas besluta

att  godkénna trafikforvaltningens forslag till remissyttrande,

att  uppdra &t forvaltningschefen att besvara remissen enligt forslaget, samt

att  forklara punkten omedelbart justerad.
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Forslag och motivering

Bakgrund

Transportstyrelsen har haft regeringens uppdrag att utreda hur personbilar,
latta lastbilar och ldtta bussar ska kunna inkluderas i bestimmelserna om
miljozoner (befintliga). Uppdraget har ocksa handlat om att utreda hur
bestimmelserna kan premiera tysta och emissionsfria fordon och hur
efterlevnaden kan sékerstillas.

Dagens bestammelser om miljozoner kompletteras enligt forslaget med tva nya
miljozoner, klass 2 och klass 3. Det kommer enligt utredaren naturligt att kravas
en utredning av respektive kommun f6r att bedoma om de lokala
forutsattningarna ar sddana att de kostnader som en miljozon medfor kan
motiveras, eller om andra styrmedel ar att féredra. Kommunerna ska fa
foreskriva och prova undantag.

Miljozon klass 2 omfattar personbil, latt lastbil och 1att buss. Kraven for att f&
fora fordonen i zonen ar att fordon med kompressionstiand motor (dieselmotor)
ska uppfylla kraven for Euro 6 och fordon med gnisttdnd motor (bensinmotor)
ska uppfylla kraven for minst Euro 5. Man ser i utredningen framfor sig att
Miljozon klass 2 geografiskt kan likna dagens befintliga miljozoner fér tunga
fordon, som man enligt forslaget vill borja kalla Milj6zon klass 1 (i Stockholm i
princip innanfér tullarna idag).

Miljozon klass 3 omfattar bade ldtta och tunga motorfordon. For att fa fora
fordonen inom zonen ska de latta fordonen ha utslappsklass el eller drivas med
vatgas. De tunga fordonen ska drivas pé el eller vitgas eller vara av
fordonstypen elhybrid som uppfyller Euro 6. Genom kraven p4 el- eller
vatgasdrift premieras tysta och emissionsfria fordon. Man ser i utredningen
framfor sig att Miljozon klass 3 geografiskt kan handla om en mindre
stadskdrna med hog kénslighet (i Stockholm t.ex. Gamla stan).
Transportstyrelsen foreslar att Polismyndigheten ska 6vervaka efterlevnaden av
miljozonsbestimmelserna. Utmarkning med nya vigmarken ska bidra till
medvetenhet om regler samt god efterlevnad.

Utredningens forslag paverkar inte endast landstingets latta fordon, sdsom
tjdnstebilar, ambulanser och fardtjanst, utan har ocksé en viss paverkan pa de
tunga fordonen sdsom SL-trafikens bussar samt godstransporter till
vardinrattningar mm.

2(4)

Arende
TN 2016-1635

Infosékerhetsklass
K1 (Oppen)




JU

Trafikférvaltningen
STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Strategisk utveckling TIANSTEUTLATANDE
2017-02-08

Landstingets trafikforvaltning har genom Svensk kollektivtrafik fitt vara med i
utredningsprocessen och framf6ra synpunkter tillsammans med Visttrafik och
Skanetrafiken i de samrad som Transportstyrelsen bjudit in till.

Overviiganden och motivering

I utredningen beskrivs halsoeffekter av luftfororeningar kortfattat men enligt
Stockholms léns landstings (SLL) mening adekvat for andamalet. Det anges att
miljokvalitetsnormerna inte ger ett fullstandigt skydd mot hilsoeffekter vilket
overensstimmer med t ex Varldshalsoorganisationens (WHO) bedomning.
Fokus i utredningen &r darfor p& miljokvalitetsmalen som i allt véisentligt liknar
WHOs senaste rekommendationer till medlemsstaterna (2005). Det bor
uppmairksammas att WHO nyligen dragit slutsatsen att nyare forskning kan
forvantas leda till en skdrpning av rekommendationerna och att WHO inlett en
oversyn av sina rekommendationer. WHOs senaste rekommendationer vad
giller skyddet mot hélsoeffekter av buller 4r sedan 1999 och ir for nirvarande
ocksd under 6versyn. Sannolikt kommer séledes synen p4 hilsoeffekter av savil
luftféroreningar som buller att skdrpas de nirmsta ren, vilket ytterligare
understryker behovet av effektiva kommunala styrmedel relaterade till
halsopaverkan fran vagtrafik.

SLL delar Transportstyrelsens bedomning att bestimmelser om nya miljézoner
kan bidra till att hdnsynsmalet f6r milj6 och hélsa uppfylls genom att ge
ytterligare ett styrmedel for kommuner att kunna forbéttra luftkvalitet och
minska buller. Landstinget betonar vikten av att f4 ned halterna av kviveoxider
och partiklar i innerstadsluften och samtidigt minska bullret fran trafiken, det
handlar i méngt och mycket om halsoforebyggande atgirder.

Landstinget vill ocksa betona vikten av att fardtjanst- och utryckningsfordon far
fortsatta undantag ocksa i de nya miljozonerna. Utvecklingen av miljoprestanda
i de specialfordon som anvinds inom fardtjanst- och ambulansverksamheterna,
samt utrycknings-/servicefordon inom buss- och spartrafiken, gér lJangsammare
an inom kategorierna personbilar och bussar och méste d tillsvidare ha dessa
undantag,.

Nir det giéller bussflottan i innerstaden har SL hittills haft undantag for etanol-
och gasbussar vad giller alderskrav/Euro-klassning, vilket har varit vil
motiverat d& dessa bussar generellt har lagre lokala emissioner 4n motsvarande
bussar med dieselmotor. Landstinget ser med tillfredstillse pa att utredningen
lyssnat pa vara argument och att man foreslar fortsatt undantag for dessa
bussar t.o.m. ar 2025, da det annars skulle bli mycket kostsamt att byta ut dem i
fortid.
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SLL vill dock lyfta fram att det i ett Gvergéngsskede kan bli problem med t.ex.
vissa stom- (led) och nattbusslinjer samt omlidggningar vid trafikavstingningar
vid ett eventuellt inforande av en Miljézon klass 3 i innersta Stockholm. Allt
beroende p var en framtida gréns for en sédan eventuell miljézon hamnar
geografiskt. Bussoperatorer koper oftast flertalet av bussarna inom ett
avtalsomrade i samband med att ett nytt avtal trider i kraft. Detta for att hinna
skriva av nya bussar under avtalets 16ptid pa ca 10 ir.

I Stockholms innerstad kommer ett nytt avtal trida i kraft sommaren 2026, om
nuvarande avtal forlings. Av denna anledning, och att det idag r ont om
ledbussmodeller med elhybridteknik p& marknaden, 4r det inte ekonomiskt och
praktiskt rimligt att aktuell bussoperator istéllet ska tvingas kopa dyra
helelektriska bussar med laddinfrastruktur i fortid, for att inte bryta mot
regelverket i en eventuell Miljozon klass 3. Om Stockholms stad vill inféra en
Miljozon klass 3 dr det av yttersta vikt att staden tillsammans med landstingets
trafikforvaltning forst utreder forutsittningarna for denna, nér i tiden den #r
rimlig att inféra och var gransen fér miljézonen bér hamna geografiskt.

Caroline Ottosson
Forvaltningschef

ens Plaﬁlbeck
Chef Strategisk utveckling
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