SVEBIO

Svenska Bioenergiféreningen 2017-03-15
/Kjell Andersson
REMISSYTTRANDE
N2016/07396/MRT
Till
Naringsdepartementet

103 33 Stockholm

Remissyttrande 6ver Transportstyrelsens rapport Miljozoner for lidtta fordon

Svenska Bioenergiforeningen, Svebio, har inte fatt rapporten pa remiss, men 6nskar
lamna synpunkter. Svebio arbetar for att framja 6kad anvandning av bioenergi pa ett
ekonomiskt och miljomassigt optimalt satt. Vara medlemmar ar foretag engagerade i
hela forsorjningskedjan for bioenergi. I vart natverk BioDriv finns cirka 130 personer
och ett 50-tal foretag verksamma med biodrivmedel, bade ravaruproducenter,
bransleleverantorer och slutanvandare.

Svebios synpunkter i sammanfattning

- Regler for miljézoner bor enbart utgd frdn utsldpp och bullernivd, inte frdn brdnsle eller
energibdrare. Man mdste ocksd ta hénsyn till samlade milj6- och klimateffekter.

- Styrmedlen mdste ocksd vara proportionella, dvs den samhdllsekonomiska kostnaden
mdste std i proportion till miljévinsten. Det féreslagna regelverket kan leda till mycket
héga kostnader for bilisterna for att uppnd mycket begrdnsad miljonytta.

- Det mest angeldgna idag dr att fasa ut anvindningen av dldre fordon med relativt héga
utsldpp. Ett tydligt mdrkningssystem pd fordonen bér inforas for att underldtta kontroll av
dessa fordon.

- Inriktningen bor vara att alla fordon i framtiden ska ha ldga utsldpp och ldg
klimatpdverkan, oberoende av brdnsle och motortyp, men att alla fordon ska kunna
anvdndas i alla bebyggelsemiljéer. Regelverken ska sd ldngt mdéjligt vara teknikneutrala.
- Svebio avstyrker forslaget att inféra en miljozon 3 fér enbart elfordon och vitgasdrift.

- Om en miljézon 3 inférs bor inte elhybrider inkluderas eftersom det inte finns ndgon
mdjlighet att kontrollera om de kérs pa el eller fossilt brdnsle inom zonen.

Allmdnna synpunkter

Svebio anser att generella styrmedel bor anvandas for att minska milj6- och
klimatpaverkan. Styrmedlen bor vara teknikneutrala. Utslapp ska i forsta hand beldgga
med avgifter. Genom allt strangare utslappskrav pa nya fordon reduceras miljopaverkan
fran alla fordon och i alla miljoer.

Det framgar av utredningen att utslappen fran nya bilar reducerats mycket kraftigt
genom teknikutveckling och skarpta EU-krav. For partiklar har till exempel utslappen



reducerats med 97 procent fran 1993 till dagens bilar. For kvaveoxider ar reduktionen
mindre, cirka 84 procent.

Med moderna bilar med mycket 1dga utslapp ar det inte langre relevant att verka for
trafik utan avgaser eller fordon utan forbranningsmotorer. Det dr miljopaverkan som
ska beddmas, inte den tekniska l6sningen.

Det dr samtidigt uppenbart att en mindre del av fordonsflottan, dldre fordon med samre
motorer och sdmre rening, star for en betydande andel av utslappen och miljopaverkan.
Atgirderna bor inriktas pa att fa bort dessa fordon ur trafiken, sarskilt i kinsliga
stadsmiljoer. Vi foresldr att man infor ett system for markning av fordonen for att man
latt ska kunna identifiera aldre fordon med lagre miljoklass. Det kan ske genom att man
vid bilprovningen far ett marke pa registreringsskylten.

Samordning klimat - miljo

For att nd malet for minskning av utsldppen av koldioxid fran transportsektorn med 70
procent till 2030 madste man anvanda bade biodrivmedel och el. Man maste ocksa beakta
att det finns 4,7 miljoner personbilar som huvudsakligen drivs med
forbranningsmotorer. Antalet laddbara bilar ar bara 30 000, varav rena elbilar ar bara
10 000 idag. Rena elbilar ar fortfarande mycket dyrare dn motsvarande bilar med
forbranningsmotor.

Det ar viktigt att styrmedlen utformas sa att de leder till en bred omstallning av
fordonsflottan till en rimlig kostnad, bade for samhallet som helhet och for enskilda
hushall. Det ar ocksa viktigt att man bade beaktar lokala miljoeffekter och
klimateffekter, i relation till kostnaden. Med milj6zoner som exkluderar fordon som
drivs med biodrivmedel med modern teknik och laga utslapp, och ensidigt satsar pa el
och vatgas, blir kostnaden for klimatomstallningen onddigt hog.

Vi efterlyser en analys som inkluderar hur man kan stimulera anviandningen av rena
eller hogblandade biodrivmedel som biogas, metanol, etanol och olika typer av biodiesel
vid inférandet av miljozoner. En sddan analys saknas i rapporten.

Synpunkter pd enskilda férslag

8.2 Antalet typer av miljézoner

Vi avstyrker forslaget om att inféra miljézon 3, avsedd for enbart bilar for el och vatgas.
8.4 Miljozon klass 2

Vi stodjer forslaget som innebar att dldre diesel- och bensinbilar férbjuds nar man infor
zonen. Vi anser emellertid att man bor vara restriktiv med att inféra miljézon 2, med
tanke pa effekterna sarskilt for hushall med laga inkomster, som ofta dger dldre bilar,
och med tanke pa de samlade kostnaderna. Som framgar av fallstudien for Stockholms
innerstad kan de ekonomiska konsekvenserna av att genomfora forslaget for stora
omraden bli betydande (6kad kostnad for hushallen med 6,1 miljarder kr). Med tiden
kommer allt storre andel av fordonsflottan att klara euro 5 och euro 6 dven utan beslut
om miljézoner.

Ett alternativ kan vara att inféra en miljozon 2b for personbilar som innebar att man
forbjuder bilar av euroklass 1 - 3. Denna zon skulle kunna anvandas i storre omraden
och hjalpa till att fasa ut de samsta bilarna.



8.5 Miljozon klass 3

Vi avstyrker inforande av zon 3, som vi tror bygger pa en forestallning om avgasfria
fordon som de enda som kan vara miljévanliga. Man skriver om "att minimera antalet
fordon som avges avgaser”. Det dr inte avgaserna i sig som ar problemet, utan
avgasernas innehall av partiklar och andra halsovadliga @mnen. Om avgaserna ar
mycket rena och i huvudsak innehaller koldioxid och vattendnga finns det inget
halsoproblem. Elproduktionen och vatgasproduktionen ar inte utan miljopaverkan, dven
om den paverkan inte sker i den lokala trafikmiljon.
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