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Remissvar angaende Transportstyrelsens rapport
Miljozoner for latta fordon

Svensk Kollektivtrafik ar branschorganisation fér lanstrafikbolag och regionala
kollektivtrafikmyndigheter i Sverige. Arligen gérs mer &n 1,5 miljarder resor i véra
medlemmars trafik, vilket motsvarar 96 % av landets busstrafik och 62 % av landets
persont8gstrafik. Flertalet av v8ra medlemmar samordnar/ansvarar ocks§ fér fardtjénst,
sjukresor och skolskjuts pd uppdrag av kommuner och landsting.

Sammanfattning av rapportens forslag

Transportstyrelsen har haft i uppdrag att utreda hur personbilar, latta lastbilar och latta
bussar ska kunna inkluderas i bestdmmelserna om miljézoner. I uppdraget har aven
ingdtt att utreda hur bestdammelserna kan premiera tysta och emissionsfria fordon och
hur efterlevhaden kan sakerstallas.

Transportstyrelsen foéreslar att dagens bestdmmelser om miljézoner, miljézon klass 1,
kompletteras med tva nya miljézoner, klass 2 och klass 3. Kommunen ska fa foéreskriva
och prova undantag.

Miljozon klass 1, omfattar dagens bestammelser med tilldgget att tunga motorfordon
med etanol och gasdrivna motorer endast far fardas i miljozon om de uppfyller kraven
Euro 6.

Miljézon klass 2 omfattar personbilar, latta lastbilar och latta bussar. Kraven for att fa
fora fordonen i zonen ar att fordon med kompressionstand motor ska uppfylla kraven fér
Euro 6 och fordon med gnisttand motor ska uppfylla minst Euro 5.

Miljézon klass 3 omfattar bade latta och tunga motorfordon. For att fa fora fordonen

inom zonen ska de latta fordonen ha utsléppsklass el eller drivas med vatgas. De tunga
fordonen ska drivas pa el eller vitgas eller vara av fordonstypen elhybrid som uppfyller
Euro VI. Genom kraven pa el- eller vitgasdrift premieras tysta och emissionsfria fordon.

I férslaget ingar att Polismyndigheten ska évervaka efterlevnaden av
miljézonsbestammelserna. Utmarkning med nya vagmarken ska bidra till medvetenhet
om regler samt god efterlevnad. Om det visar sig att efterlevnaden blir 13g finns det
anledning att aterkomma i den fragan och generellt se éver bestdmmelserna om
parkering.

Svensk Kollektivtrafiks yttrande

Svensk kollektivtrafik delar Transportstyrelsens bedémning att bestammelser om nya
miljézoner kan bidra till att hansynsmalet fér miljo och halsa uppfylls genom att ge
ytterligare ett styrmedel fér kommuner att kunna férbattra luftkvalitet och minska buller.
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Svensk kollektivtrafik betonar vikten av att fa ned halterna av kvaveoxider och partiklar i
innerstadsluften och samtidigt minska bullret fran trafiken, det handlar i mangt och
mycket om héalsoférebyggande atgarder.

Val av rubrik pa rapport

Vi tycker att det ar anmarkningsvart att Transportstyrelsen kallar rapporten fér
"Miljozoner for latta fordon” ndr uppdraget géller miljézonsregler for saval latta som
tunga fordon.

Behov av undantag

Svensk Kollektivtrafik vill ocksd betona vikten av att fardtjanstfordon far fortsatta
undantag ocksa i de nya miljézonerna. Utvecklingen av miljdprestanda i de specialfordon
som anvands inom fardtjansten samt utrycknings-/servicefordon inom buss- och
spartrafiken, gar ld8ngsammare &n inom kategorierna personbilar och bussar och maste
darfor tillsvidare ha dessa undantag.

Miljozon klass 1

Flera av Svensk Kollektivtrafiks medlemmar har deltagit i ett samrdd pa
Transportstyrelsen under utredningen och har haft mdéjlighet att lamna skriftliga
synpunkter. Vi noterar att hansyn har tagits till de synpunkter som Svensk
Kollektivtrafiks medlemmar har framfért om risk for kraftigt 6kade trafikkostnader om
etanol och gasdrivna bussar skulle omfattats av miljézon tidigare &n ar 2025.

Miljozon Klass 2

I Sverige anvander de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och lanstrafikbolagen 7 600
personbilar som helt eller delvis har uppdrag foér regionala kollektivtrafikmyndigheter och
lanstrafikbolag® inom den sarskilda kollektivtrafiken. Medeldldern pa dessa fordon &r i
dag cirka 3 &r, men vissa specialfordon har betydligt hdgre medeldlder beroende p3
hégre fordonskostnad. Manga av fordonen har centrala malpunkter, t.ex. sjukhus, i orter
som har infért miljézoner eller dar det kan vara aktuellt att inféra miljézoner. Svensk
Kollektivtrafik anser darfor att det ar mycket viktigt att inférande av miljézon klass 2 sker
i samverkan mellan kommun och regional kollektivtrafikmyndighet och lanstrafikbolag
eftersom det riskerar att dka kostnaderna fér den upphandlade trafiken om det inférs
under I6pande trafikavtal.

Miljozon Klass 3

Som redan namnts anvander de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och
lanstrafikbolagen drygt 7 600 personbilar som helt eller delvis har uppdrag fér regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och lanstrafikbolagen inom den sarskilda kollektivtrafiken. I
dag ar bara 22 av dessa drygt 7 600 personbilar eldrivha och som ddarmed skulle vara
berattigade att fardas i en miljézon av klass 3. Till detta kommer kollektivtrafiken med
buss. Av de omkring 10 000 bussar som de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och
lanstrafikbolagen anvander ar endast 30 eldrivna.

For stadstrafik finns idag tunga bussar med el och elhybriddrift. Fér den kollektivtrafik
som anvéands i regiontrafik, men som har ett genomgaende trafikuppdrag i stadstrafiken
saknas idag fordonsmodeller med el eller elhybriddrift. I de fall en miljézon klass 3 ldggs
dver ett omrdde som omfattar bade stadstrafik och genomgaende trafik kan méjligheten
till kollektivtrafikférsérjning paverkas.

! Uppgifterna om antal och genomsnittsalder fér personbilar och bussar som anvéands av
lanstrafikbolag och regionala kollektivtrafikmyndigheter &r hamtad fran
http://frida.port.se/sltf/ntal/publik.cfm
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Miljozon klass 3 kommer att 6ka kostnaderna for den upphandlade tunga kollektivtrafiken
om det skulle ske som en férandring av férutsattningarna inom befintlig avtalstid.
Miljézon klass 3 kommer ocksd att paverka kostnader for kollektivtrafiken i nya
trafikavtal eftersom elektrifiering medfér 6kade av kostnader for bland annat
laddinfrastruktur.

En miljézon klass 3 har storst effekt i omradden med 1&g medelhastighet, eftersom da &r
buller frdn motorn det som dvervéger, vid hégre hastigheter ger décksbullret upphov till
mest buller.

Svensk Kollektivtrafik anser att i de fall en kommun vill inféra en miljozon klass 3 ar det
av yttersta vikt att kommunen tillsammans med den regionala kollektivtrafikmyndigheten
och lanstrafikbolaget forst utreder forutsattningarna fér denna, nar i tiden den ar rimlig
att inféra och var gransen for miljézonen bér hamna geografiskt.
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