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Remissyttrande angdende Transportstyrelsens rapport Miljozoner for ldtta
fordon

Sveriges Bussforetag dr en bransch- och arbetsgivareorganisation for den yrkesmassiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikféretag som bussresearrangorer. Vi dr
ett férbund inom Transportféretagen och Svenskt Naringsliv.

Stillningstagande av Sveriges Bussforetag i sammanfattning

Sveriges Bussforetag avstyrker forslaget om miljézoner med extra héga krav pa tunga
fordon och litta fordon ("miljézon klass 37). Sddana milj6zoner, med de fordonskrav
(framdriftskrav) som Transportstyrelsen foreslar skulle medféra orimliga krav pa
fordonens utférande och framdrift. Det medfor helt orimliga kostnader i ett samhalleligt
perspektiv, 1 forhallande till de fordelar ett inférande av en sidan milj6zon skulle ge.
Kraven skulle medfora en kapitalférstéring utan like.

Sveriges  Bussforetag  underkidnner de  samhallsekonomiska  analyser som
Transportstyrelsen gjort.

Utredningens forslag i korthet

I milj6zon klass 1 foreslas samma krav gilla som for narvarande giller for tunga bussar
och tunga lastbilar i miljézoner i Sverige.

I milj6zon klass 2 foreslas att personbilar, litta lastbilar och litta bussar med
torbrinningsmotor endast far foras om motorn uppfyller kraven f6r Euro 6 f6r fordon
med kompressionsmotor (dieseldrift) eller ligst Euro 5 f6r andra férbranningsmotorer
(huvudsakligen bensin).

I milj6zon klass 3 ska litta motorfordon endast fa féras om de ar klassificerade enligt
utsldppsklass el eller drivs av vitgas. Tunga fordon med en totalvikt 6ver 3 500 kilogram
far foras inom miljézon klass 3 om de uppfyller kraven f6r Euro 6 och ir av typen
elhybrid eller 4r eldrivna.

Sveriges Bussforetag Storgatan 19, Box 5384, 102 49 Stockholm
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Sveriges Bussforetags uppfattning om utredningen

Inte med ett ord finns bestillningstrafik med buss (inklusive turistbusstrafik) nimnt i
utredningen. Mot bakgrund av att bussar som anvinds 1 denna typ av trafik under ansenlig
tid dven fortsatt kommer framdrivas av dieselmotorer, men ofta med HVO eller annat
icke fossilt drivmedel, kommer de att utestdngas fran miljézon klass 3, om sadana skulle
inforas enligt Transportstyrelsens forslag. Diarmed utestings en stor del av turismen och
andra besokare som med buss vill beséka omriaden och bes6ksmal dér miljézon klass 3
inférts. Om exempelvis miljozon klass 3 skulle gilla f6r Gamla Stan i Stockholm ar det
inte lingre mojligt for turister/besckare att med buss komma till Stockholms Slott eller
att dka pd sight seeing 1 omradet. Om Gamla Stan skulle gbras till milj6zon klass 3 far det
aven konsekvensen att det blir vasentligt svarare att dka med buss i bestillningstrafik i
Stockholm som helhet genom att det blir svarare att ta sig mellan norra och sédra sidan
av staden.

Om det forsamras for turister och andra besckare att fa se Stockholm och dven andra
stider 1 Sverige kommer det inte vara lika attraktivt att bes6ka stiderna och Sverige.
Betink exempelvis att runt en halv miljon turister brukar ankomma till Stockholm med
kryssningsfartyg varje sommar. De vill som regel géra en rundtur med buss for att under
den korta tid de har till férfogande se si mycket som mojligt av vir vackra huvudstad.
Ett standardbesok brukar besta av bussrundtur under tre-fyra timmar med stopp och
besok vid tva-tre besoksmal samt shopping pa egen hand i Gamla Stan under 45 minuter.

Den ekonomiska konsekvensen om turister och andra besokare viljer bort Sverige,
Stockholm och andra stider dr omfattande och drabbar inte endast turist- och
besoksniringen utan hela niringslivet, Stockholms stad och andra kommuner samt dven
staten.

Transportstyrelsen fokuserar 1 utredningen generellt pa kostnaderna for att “uppdatera
den lokala fordonsflottan”. Som bekant dr fordon mobila och de anvinds 6ver stora ytor
och 6ver hela landet. Problemet dr didrmed att milj6zoner som utestinger vissa fordon
skapar barridreffekter. Fordonsinnehavare byter inte ut sitt fordon mot ett som far
trafikera milj6zonen om det inte ekonomiskt ”gér att rikna hem”. En fordonsigare som
endast vid ett fatal tillfillen per ar har behov av att kora i en milj6zon skaffar knappast
ett nytt fordon. Dessa barridreffekter paverkar naringsliv m.m. som finns bade inom och
utanfér miljézonsomradet negativt och innebir bland annat férlorade intékter och 6kade
kostnader. Det maste inses att inférande av miljézoner innebir att transportstrommarna
och fordonsrorelserna forsviras mellan vissa stader och landet 1 6vrigt samt dven 1 ett
internationellt perspektiv. Det blir definitivt inte heller enklare av att reglerna som giller
tor miljézoner inte dr harmoniserade pa ett internationellt plan.

Transportstyrelsen har gjort vissa berikningar av de kostnader som myndighetens forslag
skulle medféra, om milj6zoner inférs. Dessa kostnader ér i sig mycket h6ga men de ar
alltsa dven gravt underskattade. Mot den bakgrunden dr det dnnu mer orimligt och
omotiverat att genomféra Transportstyrelsens forslag.

I avsnitt 8.5 i utredningen (pa sid 90) fors ett resonemang om vilka krav som ar limpliga
att stalla pa fordon i miljézon klass 3. Detta resonemang ar mycket svart att folja och
forsta. Pa nagot sitt far man intrycket att bara for att det finns (ett antal enstaka) fordon
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av ett visst slag sa kan kravnivan sittas att fordon som ska fa trafikera zonen ska vara av
detta slag. Det dr ett mycket mirkligt resonemang enligt Sveriges Bussforetags
uppfattning.

Transportstyrelsen betonar i utredningen att geografiska omraden som skulle kunna
foreskrivas vara miljézon klass 3 maste naturligen vara sma. Som exempel nimns Gamla
Stan 1 Stockholm. Mot bakgrund av att utslipp fran fordon samt buller inte stannar vid
en administrativ omradesgrans kan overhuvudtaget ifragasittas hur meningsfullt det ar
fran emissionssynpunkt att inféra miljézon klass 3.

Utgaende fran regeringens formulering av uppdraget, att det i uppdraget ska inga att
limna forslag till ”hur milj6zonsbestimmelserna kan anvindas for att premiera tysta och
emissionsfria fordon, savil litta som tunga” har Transportstyrelsen “landat” i att foresla
att miljozon 3 ska kunna inf6ras. Det dr olyckligt i och med att de extremt harda
fordonskrav/framdriftskrav som dirmed foreslds dr orimliga.

Sveriges Bussforetag anser att det dr skrimmande hur Transportstyrelsen hanterat vissa
fragor 1 utredningen. Myndigheten forsoker fa forslagen att te sig rimliga och timligen
okomplicerade genom att vinkla argumentationen i utredningen och underlata att belysa
visentliga konsekvenser som exemplifierats ovan.

Sveriges Bussforetag anser att Transportstyrelsen tar fOr litt pa fragan om efterlevnad av
milj6zonsbestimmelser. Transportstyrelsen menar att Polisen dven vid utvidgade
milj6zonsbestimmelser ska utéva tillsynen av att de efterlevs. Enligt Sveriges
Bussforetags uppfattning har Polisen redan idag, med dagens milj6zonsbestimmelser,
stora problem att utova tillsyn att de efterlevs. Enligt utredningen har Polisen dven
framfort att bestimmelserna kring miljozoner ar besvirliga att Gvervaka eftersom de ar
omfattande, har manga undantag samt att det 4r svart att fa fram relevant dokumentation
om fordonen i fragan (sid 60). Hur ska det nagonsin vara méjligt att dd utéva en tillsyn
virt namnet om milj6zonsbestimmelser dven ska omfatta litta fordonr! Det innebir ju
att det tillkommer ett valdigt stort antal fordon som trafikerar berérda milj6zonsomraden.
Dessutom tillkommer dnnu fler fordon som dr utlandsregistrerade och diarmed ocksa
besvirligare for Polisen att kontrollera. Det dr hog tid att Transportstyrelsen och 6vriga
myndigheter samt statsmakterna inser att Polisens trafikévervakning inte fungerar. Det
ar ingen vits att tillskapa fler och stringare trafikregler sa linge Polisens trafikévervakning
inte fungerar.

I avsnitt 87 (sid 96) redovisas forslag  betriffande undantag fran
milj6zonsbestimmelserna for litta fordon. Tunga fordon behandlas saledes inte, 1 alla fall
inte enligt rubriken, vilket i sig d4r mirkligt. Dar redovisas bland annat att fordon som
anvinds for firdtjanst ska vara undantagna saval i miljézon klass 2 som 3. Skilet som
anférs ar bland annat att det finns sa fa sadana fordon som ir eldrivna. I det avseendet
tas alltsa 7plotsligt” hansyn till hur méanga fordon det finns med viss framdrivningstyp.
Att det finns bussar, bade litta och tunga, som anvinds 1 bestéllningstrafik och som ofta
transporterar personer med rorelsehinder nimns inte. Dessa bussar dr liksom fordon som
anvinds i fardtjanst ytterst sillan eldrivna. Sveriges Bussforetag anser att utredningens
analys ar mycket bristfillig och darfor inte kan ligea till grund for beslut.
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I avsnitt 7.3.1 redovisas forvintad utveckling nir det giller eldrivna bussar. Det dr korrekt
att det ar ett mycket snabbt inférande av allt fler helt eller delvis eldrivna bussar. Det
maste dock observeras att denna utveckling galler f6r bussar som anvinds 1 linjetrafik.
Det dr avsevirt svarare att i bestillningstrafik med buss ha ett utnyttjande av elframdrift.
Som ovan pdpekats har utredningen Overhuvudtaget inte belyst frigan och
konsekvenserna for bussar 1 bestéillningstrafik av utredningens forslag.

Den elbusspremie som omnimns i avsnitt 7.3.1 pa sid 80 dr for nirvarande inte alls
indamalsenligt utformad. Det har Sveriges Bussforetag papekat 1 skrivelse till regeringen
och krivt att forutsittningarna for premien dndras. Som premien nu dr utformad bidrar
den inte till den positiva utveckling nir det giller eldrivha bussar som ar 6nskvird.
Elbusspremien kommer daven upp i resonemanget i avsnitt 10.2 (sid 121). Mot bakgrund
av att Transportstyrelsen uppenbarligen inte har forstitt hur systemet med premien ar
utformat ar inte myndighetens resonemang och slutsatser korrekta nir det giller
konsekvenserna for sma och stora bussforetag. Det maste ocksa noteras i sammanhanget
att elbusspremien aldrig varit tinkt att utga for bussar 1 bestillningstrafik. Skulle
milj6zonsbestimmelser enligt utredningens forslag kunna beslutas innebir det en enorm
kapitalforstéring for bussbranschen och dven f6r andra branscher och f6r privatpersoner.

Med vanlig hilsning

Sveriges Bussforetag
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Anna Gronlundybranschchef, vVD
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