Ett férbund inom TRANSPORTFORETAGEN

,6; Transportindustriférbundet
Y’

Transportindustriforbundet, STIF

Remissvar nya miljozonsbestammelser, diarienummer
N2016/07396/MRT

Nedan finner ni STIF:s synpunkter/remissvar och forslag pa utformningen av bestammelser om
miljozoner for bade ldtta och tunga fordon som daterfinns i “Mijjézoner for latta fordon TSV 2075-
4545”

Allmanna synpunkter

STIF:s instéllning &r att vi &r positiva till miljézoner som syftar till att minska utslapp av
NOXx, partiklar samt buller. Det ar dock viktigt att inte implementeringen ga for fort och
eventuellt kan det kravas vissa dispenser for aldre fordon under en 6vergangsperiod.
Ambitionen bor vara att fasa ut de samsta bilarna istéllet for att premiera de absolut
basta. Vad som ar viktigt i detta sammanhang ar att aven andra atgarder vidtas som
minskar utslapp inom omradet, t.ex. atgarder for att underlatta citydistribution,
lastzoner, prioriterade parkeringsplatser for kommersiella fordon etc.

Utslappsfria fordon inom yrkestrafiken bor aven premieras i form av battre tillgang till
lossning/lastning, fri parkering, mojligen korning i bussfil vid trangsel och okad tillgang
till gagator.

En helt avgérande faktor som avgdr om reglerna ar relevanta eller inte &r nar i tiden
miljozonen kan inféras. Om det ar tidigast 2020 sa ser vi inga problem med kravbilden.
Kommer kommunen att infora dessa regler tidigare sa bor det finnas mojlighet att ge
dispens.

Nedan sammanfattar vi vara synpunkter:

- Inférandet av MZ bor inte ske tidigare an 2020

- Ratt utformade MZ kommer gynna de transportféretag som ligger langt fram i
miljoarbetet.

- Vid inférande s& maste kommunen utreda konsekvenserna av miljozonen och
maste i ett tidigt skede inleda ett Idpande samrad med foretag och privatpersoner
som paverkas av miljéozonen. Vissa genomfartsleder bér undantas fran miljézonen
t.ex. Essingeleden.

- Infor incitament for att uppfylla miljozon 3 t.ex.

0 slopad trangselskatt

kérning i bussfiler

subventionerad fordonsskatt

tillatelse till att kora pa tid som kraver tysta transporter

upplat lastnings- och lossningsplatser speciellt fo6r dessa fordon

0 arbeta med slot-tider som gynnar godsleveranser med dessa fordon.

- Vid inforande av miljézon 3 bor aven forutsattningar for samlastning av gods for
transporter in i miljozonen. Detta skulle minska trafiken i omradet betydligt.

- Det ska ga att framftra en hybridlastbil med forbranningsmotorn inom miljézon 3.
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Specifika synpunkter
1. Miljézon 2

Bestammelser gallande Miljozon 2 ska galla fran 2020 och skulle exempelvis for
Stockholms del gélla befintlig trangselzon (exkl. viktiga genomfartsleder som t.ex.
Essingeleden). D& ar de foreslagna kraven relevanta. Om kommunen vill bibehalla eller
infora en miljoézon tidigare an 2020 sd kommer det kravas att regelverket kompletteras
med vissa dispenser for framst latta fordon.

Detta beror pa att olika fordonsstorlekar har olika tidpunkter da Euroklasserna blir
obligatoriska for férsaljning av nya bilar. Det kan av den anledningen behdéva finnas olika
krav beroende pa fordonsstorlek. Som synes ar EURO 6 obligatoriskt for nya fordon sept.
2016. Som vi ser det s& bor ett krav pd EURO 6 kompletteras med en tidsbestamd
dispens (4-6 ar) alternativt eller mojlighet att avlagga avgift for EURO 5 fordon sd inte
de som nylighet investerat i ett EURO 5 fordon straffas. Intékterna i form av eventuella
avgifter ska da kunna “6ronmarkas for andra cityrelaterade atgarder som kravs for
minskade emissioner och buller.

Tidplan for Eurokrav
Tunga fordon

Totalvikt >3,5 ton 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Euro 4

Euro 5
Euro 6

Latta fordon

Kategori N1 klass 1
Tj.vikt <1330 kg 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Euro 4

Euro 5
Euro 6

Latta fordon

Kategori N1 klass 2
Tj.vikt >1330 kg 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Euro 4
Euro 5

Euro 6

Nar Euro-krav &r obligatoriskt fér nya bilar

2. Miljozon 3 "Emissions- och bullerfri” zon (samtliga fordonstyper)
Vi haller med om att hybridfordon bor vara tillatet i zon 3 (d4ven om det maste koras pa

fossila bransle pga. rackviddsbegransningar). En anledning till det &r det idag inte finns
manga alternativ.

Hur ska vi utveckla miljézoner for tunga lastbilar och tunga bussar?
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3. Kommunen bo6r avgora vilka omraden som ar aktuella for miljozoner och
regelverket bor styras av transportstyrelsen dar mgjlighet till lokal
anpassning bor begransas.

Det ar av stor vikt att inforandet av miljozonerna maste beakta genomfartsleder och
alltsa inte placeras dar stora trafikfloden maste passera for att ta sig forbi

| storstadsomraden._Inforandet av en strangare miljéozon (miljézon 3) som infors pa ett
allt for stort geografiskt omradde kommer med mycket stor sannolikhet att kunna sla pa
den handel som finns i staden och samtidigt utesluta allt for stor andel av den trafik som
maste kunna trafikera. Ett exempel dar avsteg ska kunna tillatas ar att géra det majligt
for exempel veteranbilar inom omradet for miljozonen under specifika forhallanden.
Darfor ar det viktigt att kommunens forslag pa miljozoner utlyses tidigt s att alla lokala
intressenter far mojlighet att lamna synpunkter pa forslaget.

4. De nya reglerna for miljézoner boér inféras med start 2020-01-01

Tidplanen for inforande maste vara realistisk med tanke pa befintlig fordonspark. Detta
for att branschen och berérda ska ges mdjlighet till anpassning av de nya kraven. Annars
ar risken att detta kommer innebéra stora kostnader for bade naringsliv som
allméanheten.

5. FOr att mojliggoéra miljézonskraven i Miljozon 3 bér regelférandringen
kompletteras med olika former av incitament.

Vi foreslar att man ska komplettera reglementet med incitament for tysta och
emissionsfria fordon. Det ska bland annat kunna ges tidsbegransad mdjlighet till
exempelvis slopad trangselskatt, kdrning i bussfiler, subventionerad fordonsskatt, men
aven tillatelse till att kora pa tid som kraver tysta transporter, upplat lastnings- och
lossningsplatser speciellt for dessa fordon, arbeta med slot-tider som gynnar lev med
dessa fordon.

6. Vi foreslar att man kompletterar Miljozonskraven med krav pa
samlastning av gods via Samlastningscentraler
(Godsterminaler/Mikroterminaler).

Vi ser aven att ytterligare atgarder kravs for att rdda bot pa den trangselproblematik
som idag finns i manga av vara stora stader och som beraknas bli allt mer akut nar man
beaktar den fortsatta trenden med allt stdrre stader. Den tilltagande trangseln innebéar
idag mycket stora och onddiga utslapp pga. stillastdende fordon. Av den anledningen
onskar vi komplettera forslagen ovan med ett krav pa samlastning av gods inom
miljézonerna. Idag samlastar alla stora gods- och logistikféretag kunders gods i sina
transporter som utgar fran godsterminaler utanfor citykarnan. Det finns ocksa exempel
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pa mikroterminaler bade i Goteborg och Malmo dar detta redan praktiseras. Att kunna
utveckla och styra annat "16st” gods till energieffektiva natverk ser vi som en
forutsattning for att vi pa sikt ska klara av den 6kning av gods-volymerna som beraknas
med den tilltagande urbaniseringen. (Observera att férslaget med
samlastningsterminaler inte utgar fran att vi maste samlasta gods med konkurrenters
gods). Detta maste i sin tur ocksa kompletteras med béattre lastnings- och
lossningsmajligheter samt parkeringsmajligheter for godstransporter i staderna da detta
idag utgor ett mycket stort hinder for att ytterligare effektivisera leveranserna av gods.

Allt gods som ska distribueras inom miljézon skall alltsd samlastas om inte fordonen kan
bevisas na en fyllnadsgrad pa motsvarande x. Samlastningscentraler skall
konkurrensutsattas och godkannas utifran en fordefinierad process. Forslaget innebar att
samlastningscentraler skall godkannas enligt motsvarande process for “anmalan/tillstand
for transportverksamhet” dar krav pa samlastning da ska finnas.

Specifika synpunkter remiss sid 83-107

Sid 85

”Nackdelen ar att kommuner inte behdver konsekvensutreda lokala trafikforeskrifter pa
samma satt som andra statliga myndigheter har skyldighet att gora. Bestammelser om
miljozoner for latta fordon har en stor paverkan pa allméanheten och féretag vilket gor att
en viss utredning bor goras innan inforandet av bestammelserna. Under samradet
framforde representanter fran transport- och logistikféretag att kommunerna bor
samrada med foretagen inom regionen innan bestammelserna beslutas. Vi bedémer att
gallande bestammelser i bland annat foérvaltningslagen (1986:226) och kommunallagen
(1991:900) kommer medfora att kommunerna kommer att utreda konsekvenserna innan
bestammelserna infors.”

Det ar viktigt att det beslutas hur detta samrad ska ga till samt att alla aktorer har ratt
att ge sina synpunkter pa forslaget i god tid innan det vinner laga kraft.

“uppgifter om fordonens identitet ar svaratkomliga, fordonen férekommer inte i
vagtrafikregistret och att de oftast inte fors inom omraden utan ar stationara.”

Sid 88
”Vad det galler mojligheten att inkludera motorcyklar eller mopeder inom miljézonen
beddémer vi att det inte &r motiverat att inkludera dessa i miljézon klass 2.”

Sid 89

”Orsaken till att vi valjer att ga vidare med alternativet med kombinationen av Euro 5
och Euro 6 beror pa att detta alternativ ger goda effekter och staller inte krav pa fordon
som inte bidrar till problemet med luftkvalitet.”

Later rimligt for MZ2. Dock ar det viktigt att inte omradena blir for stora och inte
inkluderar genomfartsleder.
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Krav pa dokumentation

Vid fard i miljozon klass 2 eller 3 ska handlingar medfdéras som visar vilka emissionskrav
som fordonets motor uppfyllde vid tidpunkten for typgodké&nnande, registrering eller
ibruktagande. Detta galler dock inte om uppgiften framgar av vagtrafikregistret eller om
fordonet omfattas av undantag enligt 11 kap. 4 8§ eller 13 kap. 3 § 13.

Har vi mdojlighet till detta géllande Comarther, mopeder, El cyklar mm?

Sid 107

"FOr att fa en ytterligare effekt kan kommunen kombinera bestammelser om miljozon
klass 3 och forbud for fordon med dubbdéck. En sddan kombination av bestammelser
skulle bade forbattra luftkvalitet och minska buller. Aven minskad hastighet och férbud
for fordon med dubbdack skulle minska utslapp av partiklar och bidra till minskat buller.”

Om det ar praktiskt mojligt med tanke pa geografi och klimat. Detta bér noga utredas av
kommunen innan det laggs in som en del av miljozonsbestammelsen. Risken &ar att det
blir for stora omraden som far dubbdacksférbud och darmed forsamrad trafiksakerhet
och framkomlighet.
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