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Naringsdepartementet har i en remiss bjudit in Umea kommun att l1dmna
synpunkter pa Transportstyrelsens rapport "Miljézoner fér latta fordon”.

Umea kommuns synpunkter

Sammanfattning
» Umed kommun dr positiv till att det nu utreds om méjligheten att
inféra miljézoner dven fér andra typer av motorfordon, déribland

ldtta fordon

» Umed kommun férordar mer flexibla definitioner én vad som
foreslas i utredningens klassificeringar. Férslagsvis genom en stegvis
upptrappning av krav som kan stdllas pé olika fordonstyper

» Foratt uppnd en god efterlevnad av regelverket anser Umed
kommun att olika alternativ som underldttar évervakningen bér
utredas inom ramen fér Transportstyrelsens uppdrag

Allmént

Luftkvaliteten har under en tid férbéttrats i Umeda. Den fortsatt starka
befolkningstillvaxten tillsammans med klimatférutsittningarna géllande
inversion och skiktning innebdr dock att utmaningar kring stadens luftmiljo
kvarstar. Utmaningarna framtrader idag framférallt vid de mest trafikerade
gatorna i de centrala stadsdelarna dar det bland annat uppmitts
norméverskridande halter av kvdvedioxid. | Umea kommuns kontinuerliga
arbete att forbattra luftmiljon och uppfylla miljokvalitetsnormerna for
kvavedioxid finns en palett med korta och langsiktiga atgarder. Miljozon i
dess nuvarande form inférdes i Umea 2014 och &r en av manga atgirder.
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Umed kommun &r positiv till att det nu utreds om méjligheten att infora
miljézoner dven for andra typer av motorfordon, daribland litta fordon.
Ansatsen att géra sddana typer av férandringar i lagstiftningen vidgar
mojligheten att férbéttra stadsmiljon och hantera de negativa
miljéeffekterna som genereras av trafiken. Beroende p& utformning och
avgransning skulle dessa miljézoner kunna bidra konkret till Umea
kommuns arbete att klara miljokvalitetsnormerna for kvivedioxid.

Angdende Transportstyrelsens forslag

Det ar upp till en kommun att 6vervéga var och ndr en miljézon kan inféras.
Av naturliga skal ger regleringen stérst miljényttor dar flédena av
motorfordonstrafik och manniskor &r som stérst. Féljaktligen blir
anpassningskostnaderna fér samhallet att stdlla om fordonsflottan till nya
miljozonsregler ocksa stora i och med att flédena oftast centreras till just
dessa omraden. Det framgar att miljdnyttorna och kostnaderna dr som
storst vid ett inférande av féreslagna zoner idag fér att sedan avta med
tiden. Nyttorna och kostnaderna blir férstas d&ven mindre ju mindre
omraden som regleras.

Umea kommun stéller sig tveksam till féreslagna definitioner av de tva
kompletterande miljézonsklasserna. Med tanke pa resultaten fran den
fallstudie som visar konsekvenserna av férslagen bér utformningen av
klasserna ses Gver. Trots att miljésituationen i Stockholm har fataliga
motsvarigheter i landet bor proportionen att anpassningskostnaderna vida
Gverstiger miljényttorna ses som en tydlig fingervisning huruvida férslagen
ar anvdndbara och darmed verkningsfulla fér en enskild kommun.

I fallstudien skulle omradet for miljézon klass 2 férvisso kunna begrinsas
till att utgdra en mindre yta vilket inneb&r att omkostnaderna fér samhillet
inte skulle bli lika omfattande. A andra sidan skulle som sagt miljényttorna
bli mindre. Vid ett litet avgransat omrade &r det snarare troligt att andra
typer av regleringar skulle bidra mer till att férbéttra den lokala luftmiljon.
Fallstudien indikerar dessutom pa att anpassningskostnaderna ar
underskattade da bland annat néringslivets tjansteresor och transporter ej
dr medrdknade. Detta med hanvisning till att det ar svart att faststilla hur
stora de totala kostnaderna kommer att bli fér alla féretag som det kan
rora sig om. Detta ar fullt forstaeligt.

Inom ramen for regelverket gillande miljézon férordar Umed kommun mer
flexibla definitioner dn vad som féreslds i utredningens klassificeringar.
Férslagsvis genom en stegvis upptrappning av krav som kan stillas pa olika
fordonstyper inom miljézonen, likt féregdende progressiva regelverk for
tunga lastbilar och bussar. Detta for att skapa en ligre ingangstroskel men
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med ndgorlunda vidhallen ambition att tidigareldgga utfasningen av ildre
fordon. Inom féreslagen miljézon klass 2 skulle krav pa Euro 5 fordon férst
stdllas. Sedan stills krav pa Euro 6 (diesel) + Euro 5 (bensin) och efter det
tillats endast fordon som uppfyller Euro 6. Detta inom rimliga
tidsintervaller. Den initiala 6vergangen skulle inte bli lika pataglig som
fallstudien visar i utredningen och upptrappningen skulle dven kunna
fortsdtta pa sikt allteftersom fordonsflotta och teknik forandras. Stora delar
av fordonsflottan uppfyller idag Euro 5 (fordon fran 2010 eller senare).
Anpassningskostnaderna beddms bli lagre med en saddan upptrappning och
skapar ett mer genomférbart alternativ fér kommunen att inféra miljézon
for latta fordon med syfte att skapa bittre luftkvalitet. Om
anpassningskostnaderna fér samhallet blir fér stora finns risken att
regleringen uteblir helt istallet.

For att miljézoner ska vara effektiva och rattvisa dr det viktigt att
regelverket har en god efterlevnad. D3 efterlevnaden fér dagens miljézoner
tydligt hdnger samman med polisens insatser anser Umea kommun att
olika alternativ som underlattar dvervakningen bér utredas inom ramen fér
Transportstyrelsens uppdrag. Om regelverket utdkas till att dven inkludera
fler fordonstyper blir det &n viktigare att hitta rationella och resurseffektiva
I6sningar.
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