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Yttrande 6ver Transportstyrelsens rapport Miljozoner for litta
fordon

Sammanfattande synpunkter

Statens védg och transportforskningsinstitut (VTI) har beretts mojlighet att ldmna
synpunkter pd ovanstiende remiss. VTI &r &vervdgande positivt till Transport-
styrelsens forslag till miljézoner for latta fordon. Forslaget att utvidga miljozons-
bestammelserna innebdr att kommunerna far 6kade méjligheter att styra utvecklingen
mot mer héllbara stider och transporter. Forslaget kan ocksa bidra till att uppfylla
transportpolitikens hdnsynsmal dar mal for hdlsa och miljé ingar. Det giller sérskilt
miljokvalitetsmaélen Frisk luft och God bebyggd miljé.

Inledning och allméinna synpunkter

Manga stader har problem med halter av luftféroreningar och bullernivéer som medfor
allvarliga hilsoproblem. I Sverige beriknas luftfororeningar ge upphov till ver 5 000
fortida dodsfall arligen och hilsoeffekterna i form av t.ex. hjirt-kiirlsjukdomar och
luftvigssjukdomar har berdknats kosta samhillet 42 miljarder per &r.! Vissa
kommuner har ocksd problem med 6verskridande av luftkvalitetsnormer (partiklar
och kviveoxider). Cirka 2 miljoner personer i Sverige exponeras vid sin bostad for
trafikbuller med en ekvivalent ljudniva som &verskrider riktvirdet 55 dBA.? Antalet
storda av vagtrafikbuller okar. Buller ger somnsvarigheter, forsémrar inldrnings-
forméagan for barn samt 6kar risken for hogt blodtryck och hjirt- och kirlsjukdomar.?
Vigtrafiken utgdr den viktigaste kallan till dessa hélsoproblem i ett lokalt perspektiv.
Den samhiillsekonomiska kostnaden for vagbuller har beriknats till cirka 16 miljarder

1 Gustafsson, M., Forsberg, B., Orru, H., Astrém, S., Tekie, H. och Sjoberg, K. (2014). Quantification
of population exposure to NO2, PM2,5 and PM10 in Sweden 2010, IVL, rapport B 2197.

2 http://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Manniska/Buller/. “Buller fran vdgar och jarnvégar
bor inte 6verskrida 55 dBA ekvivalent ljudniva vid bostadsbyggnads fasad ...” (3 §, Férordning
[2015:216] om trafikbuller vid bostadsbyggnader.)

3 http://ki.se/forskning/oonskat-ljud-negativt-for-halsan
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per ar.* Transportstyrelsens forslag att utvidga miljézonsbestimmelserna innebdr att
kommunerna far okade mdjligheter att minska de hilsoproblem som orsakas av
luftféroreningar och buller i stdder och styra utvecklingen mot mer hallbara
transporter vilket VTI anser ar positivt.

VTI delar Transportstyrelsens bedomning att det dven kan uppkomma negativa
konsekvenser av inférandet att miljézoner 1 form av t.ex. kostnader for investering i
nya fordon som klarar kraven. Det dr ddrfor som Transportstyrelsen skriver att
respektive kommun innan inforandet av miljozoner bor utreda om inforandet av
miljozoner dr motiverat eller om det finns alternativa styrmedel som &r att foredra.

Nuvarande bestdmmelser om miljézoner kompletteras enligt forslaget med tva nya
miljézoner, klass 2 och klass 3.° Miljozon klass 2 omfattar personbilar, litta lastbilar
och létta lastbilar. Kravet ér att fordon med kompressionstdnd motor ska uppfylla
kraven for Euro 6 medan fordon med gnisttdnd motor minst ska uppfylla Euro 5. VTI
anser det viktigt att om nagra ar skirpa kraven och basera dem pa EU:s nya korcykel
med métningar i verklig trafik. Miljozon klass 3 omfattar bade latta och tunga fordon.
For de latta fordonen krivs att de drivs med el eller vitgas for att fa kora i miljézonen.
For de tunga fordonen krivs att de drivs med el eller vitgas, eller att de &r
elhybridfordon som uppfyller Euro VI. Kraven pa el- eller vitgasdrift innebér att
tystare fordon premieras vilket ar positivt. Aven for Miljozon 3 bor kraven efterhand
som tekniken utvecklas och gors tillgdnglig skédrpas.

Forslag till kompletteringar av Transportstyrelsen forslag

I regeringsuppdraget till Transportstyrelsen ingick att utreda hur personbilar, létta
lastbilar och létta bussar kan inkluderas i bestimmelserna om miljézoner. Att utreda
hur motorcyklar och mopeder kan inkluderas ingick inte i uppdraget varfor
Transportstyrelsen inte har foreslagit det. Mopeder och motorcyklar avger i
forhéllande till motorstorlek mycket avgaser samtidigt som de kan bullra mycket. VTI
delar dérfor Transportstyrelsens beddmning att de bor inkluderas i bestimmelserna
om miljézoner.

Syftet med Miljézon klass 3 &r att gynna emissionsfria och tysta fordon. En stor del
av partikelemissionerna fran végtrafiken &r sa kallade slitagepartiklar. Dubbdick ger
upphov till stora méngder slitagepartiklar. VTI anser darfor att det bor vara mojligt
for kommunerna att inkludera dubbdacksforbud inom Milj6zon klass 3.

I vissa stader bidrar trafiken pa de statliga vdgarna visentligen till hdga halter av
luftféroreningar och buller. VTI anser att regeringen bor dverviga om det dr mojligt
att 1 speciella fall inkludera statliga vagar i miljozonbestimmelserna.

Fordon som anvénds vid yrkesutdvning i viktiga samhallstjanster som t.ex. polisbilar,
ambulanser och rdddningsfordon dr undantagna miljokraven for att kora i zonerna.
Det anser VTI vara rimligt men de som upphandlar dessa tjanster eller fordon bor

4 Dickson, C. och Thorén, J. (2014). Kartldggning av antalet éverexponerade fér buller, SWECO.
5 Nuvarande bestimmelser om miljdzoner (det som féreslas bli miljézonklass 1) omfattar tunga
bussar och lastbilar.
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stilla krav pa fordonens miljoprestanda. Undantagna &r enligt forslaget ocksé
veteranfordon. Veteranfordonen &r visserligen forhéllandevis fd men deras utslépp av
luftféroreningar ar generellt betydligt storre per bil jamfort med mer moderna bilar.
Dessutom bullrar de generellt mer 4n moderna bilar. VTI anser dérfor inte att det
finns skal att undanta veteranfordon fran bestimmelserna om miljozoner. Man skulle
dock kunna gora det méjligt med undantag for speciella tillfdllen som t.ex. vid parader
med veteranfordon.

Arbetsmaskiner har ofta hoga utsldpp av luftfororeningar. De kan dven bullra en hel
del. Det finns darfor skl att se 6ver om och i s fall hur arbetsmaskiner i framtiden
kan inkluderas i bestimmelserna om milj6zoner.

Transportstyrelsen skriver att syftet med miljézoner frimst 4r att ge kommunerna
mojlighet att paverka den lokala luftkvaliteten. Vidare skriver Transportstyrelsen att
eftersom miljézoner &r geografiskt begrinsade till stdder sd “dr den globala
miljopaverkan i form av koldioxidutsldpp av mycket liten relevans i for hallande till
den lokala” (sid. 28). VTI instimmer i att huvudsyftet med miljozoner dr komma till
ritta med lokala problem. Krav pa fossilfria fordon i miljozoner kan dock bidra till
den mycket snabba utveckling mot en fossilfri fordonsflotta som ar krévs for att vi ska
kunna na uppsatta klimatmal. VTI anser dérfor att det ska vara mojligt for
kommunerna att stilla krav som har att géra med fordonens utsldpp av vixthusgaser.

En forutsittning for att Transportstyrelsens forslag ska bli verkningsfullt ar att
efterlevnaden av miljozonsbestimmelserna foljs. Den dvervakning av miljozoner som
sker idag av polisen dr mycket begrénsad (s. 58). Att efterlevnaden av bestimmelserna
foljs nér nya miljézoner infors bor noggrant foljas upp. Det bor darfor dverviigas om
parkeringsvakter tillsammans med polisen kan fa en roll i att Gvervaka efterlevnaden
av miljozonsbestimmelserna. Om t.ex. en parkeringsvakt finner ett parkerat fordon
inom en miljézon dér fordonet inte far vara, si bor parkeringsvakten kunna agera.

I detta drende har vikarierande generaldirektor Tomas Svensson beslutat.
Forskningschef Mikael Johannesson har varit foredragande.
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