Arlanda

Stockholm 20 maj 2015 Ref. 0.20/PTH/M7668

Naringsdepartementet
103 33 Stockholm

Remissvar: Departementspromemorian Res ldtt med biljett (Ds 2015:11)

A-Train AB (nedan "A-Train") far, i egenskap av infrastrukturférvaltare, jarnvagsféretag och
partner till svenska staten i det offentligt privata samarbete som gar under bendmningen
"Arlandabanan” lamna féljande synpunkter pa Departementspromemorian Res [&tt med biljett (Ds
2015:11) ("Promemorian”).

1 SAMMANFATTNING

A-Train ar ett trafikféretag som standigt arbetar fér att 6ka servicen och tillgangligheten fér sina
resenarer. Som en del i det CSR-arbete A-Train bedriver vidtas kontinuerliga atgarder for att 6ka
attraktiviteten for kollektivt resande. A-Train ser darfér positivt pa syftet med Promemorian,
namligen att ytterligare starka resenarers rattigheter och kollektivtrafikens attraktionskraft.

Lagtexten ar inte tillrackligt tydlig och bor justeras. A-Train anser vidare att det bér ges tydligare
besked om hur den gemensamma portalen som ska inréttas tas fram och finansieras. A-Train
menar aven att det bér framga huruvida forslagen i Promemorian i dess helhet ska omfatta saval
privata aktorer som offentligt finansierade aktérer.

2 PRESENTATION AV A-TRAIN

A-Train driver som jarnvagsforetag, under namnet Arlanda Express, persontrafik pa jarnvag
mellan Stockholm och Arlanda flygplats. A-Train &r &ven infrastrukturférvaltare for jarnvagslinjen
over Arlanda flygplats fran Rosersberg till Odensala samt fér sparen 1 och 2 pa Stockholms
central,

A-Train har en sarpraglad stéllning i Sverige eftersom bolaget genom dess dgare byggde
Arlandabanan och bekostade hdghastighetsbanan mellan Stockholm och Arlanda. Staten ar
genom Arlandabanan Infrastructure AB ("AIAB”), &gare till jArnvagsanlaggningen. A-Train har
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nyttjanderatt till anlaggningen och har sasom infrastrukturférvaltare enligt lag ansvar for att férvalta
infrastrukturen och driva anldggningen pa ett sakert satt.

A-Train har vidare genom avtal med AIAB ratt och skyldighet att bedriva snabbtagspendel mellan
Stockholms Central och Arlanda. A-Train dger inte ratt att utka sin egen trafik till att omfatta
annan trafik &n den pa infrastruktur mellan Arlanda och Stockholm Central. A-Train har dock bl.a.
traffat ramavtal med Stockholms lans landsting om pendeltagstrafik och med SJ AB om
fiarrtagstrafik pa strackan. Genom bl.a. ramavtalen framjar A-Train integrationen och
koordineringen av den lokala, regionala och interregionala tagtrafiken med Arlandabanan.

A-Trains verksamhet ger flygresenarer och anstallda inom flygsektorn méjlighet att pa ett effektivt,
prisvart, trafiksékert och miljévanligt satt resa till och fran Arlanda och bidrar dédrmed i hég grad till
att begrénsa utsléppen av koldioxid for transporter till och fran Arlanda flygplats.

3 GENERELLA SYNPUNKTER

Tillgéngliggérande av information

Promemorians férslag pa andringar i lagen (2010:1065) om kollektivtrafik ("Kollektivtrafiklagen”)
staller langtgéaende krav pa att trafikféretag ska géra information om sin trafik tillganglig i alla
befintliga format och sprakversioner i ett éppet och maskinlasbart format tillsammans med
metadata. Informationen ska dven goras tillganglig omedelbart i originalform, samt lamnas till, och
kunna goras tillganglig i, ett gemensamt system for trafikantinformation. Det gemensamma
systemet férstar A-Train sasom Samtrafikens Riksdatabas. Ar det s& det skall forstas?

Det finns en rad otydligheter kring vilka format som ska omfattas av begreppet "alla befintliga
format.i ett 6ppet och maskinlasbart format tillsammans med metadata”. Promemorian hanvisar
bland annat pa sida 35 till direktivet om vidareutnyttjande av information fran den offentliga sektorn
(PSI-direktivet) fran vilket det kan antas att formuleringar till lagférslaget hdmtats. Av PSl-direktivet
folier dock endast att det om mgjligt och lampligt ska tillhandahallas information i ett 6ppet och
maskinldsbart format tillsammans med metadata. Det framgar aven att det inte ska aligga
myndigheter en skyldighet att skapa nya handlingar eller anpassa handlingar fér att efterleva PSI-
direktivet. Det ar dven oklart vad som asyftas med "alla befintliga sprakversioner”. A-Train foreslar
att det gors fortydliganden i dessa avseenden.

Foreskrifter

De féreslagna éndringarna kommer att innebara en tamligen omfattande administrativ bérda och
saledes kostnader fér A-Train som far anses som en liten aktér i sammanhanget. Det ar darfér
angeléget att regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer, upprattar tydliga
foreskrifter dar det anges vad som forvantas av trafikféretagen. Transportstyrelsen har
bemyndigats att upprétta féreskrifter, men erfarenheten visar att Transportstyrelsen séllan har haft
férmaga att utnyttja ett bemyndigande att klargéra lagtext. A-Train féreslar att Samtrafiken och
Transportstyrelsen ska samverka vid framtagning av féreskrifter enligt lagforslagets 4 kap. 4 §. Pa
det sattet kan branschens kunskap och erfarenheter av den praktiska verksamheten fa ett
tydligare genomslag.

Gemensam portal
A-Train vill att det ges tydligare besked om hur den gemensamma portalen som ska inréattas tas
fram och finaniseras. Det framgéar av Promemorian att Transportstyrelsen bor 6vervaga att inga
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avtal med Samtrafiken for uppférande av en gemensam portal. Ska uppférande av en sadan
portal bekostas av Samtrafiken? Hur ska i sadant fall férdelning av kostnader ske? A-Train &r inte
en aktdér med offentlig

finansiering och kan saledes inte belastas med samma ekonomiska ansvar som aktérer som
erhaller offentlig finansiering.

Privata och offentligt finansierade aktorer

Pa ett fatal stallen i Promemorian (se t.ex. sida 12 och 101) anvands begreppet subventionerad
trafik. Det namns att informationskravet ska omfatta kollektivtrafikféretagens trafik som ar
subventionerade av skattemedel. A-Train ber att det fértydligas om det &r avsikten att
informationskravet i dess helhet eller vissa delar enbart ska gélla fér den subventionerade
kollektivtrafiken. Det ar A-Trains antagande att samtlig trafik ska omfattas men det bér da beaktas
att vissa ar skattesubventionerade (och har darmed lattare att bdra ytterligare kostnader @n
andra).

4 SYNPUNKTER PA LAGTEXTEN

4 kap. 2 § Kollektivtrafiklagen

Formuleringen ” i alla befintliga format och sprakversioner” ger otydlig information om vilka krav
som stalls pa trafikféretagen i detta hanseende. Det &r givetvis inte fraga om att informationen ska
tilhandahallas i alla nu férekommande digitala format eller pa samtliga varldens sprak. Det maste
framga att det endast ar fraga om att tillgangligéra vad trafikféretagen sjalva har tillgang till.

| Promemorian gors inget forsok att férklara eller definiera vad som avses med "metadata”. Detta
maste ske i en forordning eller s& bor kravet pa att tillhandahalla "metadata” utga. Pa samma satt
saknas i Promemorian en diskussion om vad som menas med "i originalform”. Aven detta krav bor
darfor utga.

Formuleringen "i ett gemensamt system for trafikantinformation” bér kopplas till vad som anges i
forslag till forordning om &ndring i forordningen (2011:1126) om kollektivtrafik. | férordningen
anges att informationen ska lamnas till "Transportstyrelsen eller det organ till vilket
Transportstyrelsen med stéd av 5 § har 6verldamnat uppgiften att ta emot och tillgéngliggtra
informationen”. Mottagare bor pekas ut for att trafikféretagen ska veta till vem informationen ska
lamnas. Det diskuteras i Promemorian om Samtrafiken aven i fortsattningen ska utgéra den
mottagande aktéren. Det ar dock inte klarlagt om s& ska vara fallet.

Formuleringen "omfattningen av den kollektivtrafik som bedrivs och med hénsyn till
omsténdigheterna i évrigt” bor fortydligas i en kommande proposition. Hur ska omfattningen
berdknas? Vilka parametrar ska ligga till grund fér bedémningen om undantaget i 4 kap. 2 §
stycke 3 ska vara tillampligt?

A-Train foreslar mot bakgrund av ovanstaende att férsta och andra stycket i forslaget ersétts med
foljande lydelse.

“Ett kollektivtrafikféretags information om dess trafik ska ldmnas till den som Regeringen eller
myndighet har utsett att féra ett gemensamt system for trafikantinformation. Informationen ska
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ldmnas i samtliga de format och sprakversioner som kollektivtrafikforetaget har tillgang till. Om
mdjligt ska informationen tillhandahallas i ett 6ppet och maskinlédsbart format (Hisammans+ned
metadata). Informationen ska ldmnas omedelbart efter det att trafikféretaget har uppréttat eller
mottagit den.”

&d vanlig halsning
A-TrainAB

Per Thorstenson, VD




