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Remissvar angaende, EU-direktivet om andring i motortavlingsforsakringen

SVEMO, Svenska Motorcykel- och Snoskoterforbundet lamnar foljande svar pa remissen:

Forslaget, artikel 1a, kommer med nuvarande formulering att omfatta all tavlings- och
traningsverksamhet med motorcyklar och sndskotrar. Det innebar att den idag fungerande
forsakringsstrukturen for tavlingsfordon dar Svemo, idrottsférbundet, sjalva ansvarar for
verksamhetens alla forsdkringar ska ersattas med en forsakringsstruktur enligt forslaget.

Detta kommer att innebdra att alla som anvander sina fordon for enbart tavlings- och
traningsverksamhet kommer att fa sin premiekostnad hojd dramatiskt. Idag betalar dessa personer
en forsakringspremie pa mellan 500 och 2500 sek / ar. Att doma av erfarenheterna fran bla Finland
samt genom att titta pa riskniva inom sporten och de nu féreslagna minimibeloppen sa kommer
tavlingsforarnas premier att ligga nagonstans runt 50 000 /ar och fordon om det nya forslaget
beslutas.

| Sverige finns ndarmare mellan 25 000 och 35 000 forare som enbart anvander sina fordon i
tavlingsverksamhet pa inhdgnade omraden enbart avsedda for tavlings- och tréaningsverksamhet.
90% av dessa forare tranar- och tavlar inte pa elitniva och ca: 2 000 ar barn under 12 ar.

Dessa forare ar organiserade i ca: 450 klubbar, med inalles 160 000 medlemmar, i ett 20 tal olika
sporter spridda over hela Sverige. Svensk motorcykelsport ar en av de storsta idrotterna inom
Riksidrottsforbundet och Sverige. Totalt inom EU berér beslutet uppskattningsvis omkring 300 000
personer som enbart anvander sina fordon for tavlings- och traningsverksamhet.

Det finns olika uppfattningar om vad Artikel 1 a kommer att innebara fér motorsporten, bade i
Sverige och i andra lander. Betyder artikel 1 a att alla fordon maste omfattas av Trafikskadelagen i
alla sammanhang utan undantag? Eller kan motorsporten leva vidare genom den ordning vi har i
Sverige, och Ovriga Europa, idag? Alla som tavlar och tréanar inom motorsport dr medveten om
riskerna och man férvantar sig darfor inte samma kompensation som pa landsvagen om en olycka
sker.

| Sverige regleras motorsport genom dels genom Lag (1976:357) om motortavlingsforsakring, dels
genom individuella forsdkringar som ingar i férarnas licenser. Motortavlingsforsakringen tacker
skador for tredjepart och sakskada som orsakas genom motordrivet fordon nar det anvdandes inom
inhdgnat tavlingsomrade vid traning och tavling. Ersattning utgar med upp till 50 miljoner kronor per
skada, vilket 6verstiger de féreslagna beloppen fran kommissionen.



Det finns en individuell olycksfallsforsakring for alla aktiva personer inom MC-sporten som har licens
genom Svemo. Pris satts utifran alder, sport, tavlingsnivd samt om man tavlar nationellt eller
internationellt. Alla som tranar och tavlar i MC-sport skapar tillsammans medel for att tacka
skadorna. Om intdkterna inte racker hojs licenskostnaden kommande ar. Maxbeloppen som
utbetalas vid person- och sakskada understiger EU-kommissionens miniminiva.

Svemo anser att det kravs ett klargérande fran kommissionen om det féreslagna minimi-beloppet
dven ska galla personer som trdnar och tavlar inom motorsporten. Det kan betyda kraftiga
kostnadshdjningar av forsakringar, sannolikt enligt ovan.

Utover den forsakring som ingar i forarlicens kan varje forare ha en privat olycksfallsférsakring —
under forutsattning att forsdkringsbolaget ser MC-sport som en accepterad aktivitet (vilket inte alltid
ar fallet).

Om tavlingsmotorcyklar ska omfattas av trafikskadelagen kommer det sannolikt att leda till héjda
premier for alla motorcyklister som idag betalar trafikforsakring vilket framst drabbar unga MC-
agare. Till trafikforsakringsavgiften tillkommer trafikforsakringsskatt med 32 procent vilket darmed
drabbar unga MC-agare annu mer.

Svemo anser att den foreslagna skrivningen i Artikel 1 a inte ar tillrackligt tydlig. Det tyckte inte heller
kommissionens granskningskommitté. Ett tydligt exempel pa detta ar att ex. Forsakringsbranschen i
Sverige valt att tolka skrivningen pa ett helt annat satt, innebarande att den nuvarande svenska
forsakringsstrukturen for motorsport alltjamt kommer att gélla, oavsett beslut.

Svemo foreslar darfér att Artikel 1 a alternativt artikel 5 kompletteras med skrivningen ” giller ej
motordrivet fordon nar det anvandes for tavling, tréning, 6vningskorning, uppvisning eller liknande
andamal inom inhdgnat tavlingsomrade.”

Svemo star till forfogande for eventuella fragor och fortydliganden.
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