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Sammanfattning

Svensk Cykling motsatter sig att cyklar utrustade med elassistans, EPAC eller pedelecs
(hadanefter "elcykel”) ska inkluderas i motorforsakringsdirektivet. Dessa fordon ar i verklig
mening inte motorfordon utan har mer gemensamt med konventionella cyklar. Enligt
Transportstyrelsens definition raknas en cykel med tramp- eller vevanordning och
elassistans som cykel om den ar konstruerad pa féljande satt:

e Elmotorn kopplas in nar trycket pa tramporna okar, till exempel for att géra det lattare
att trampa i uppforsbackar och i stark motvind.

e Motorn far endast forstarka kraften fran tramporna och far inte ge nagot krafttillskott vid
hastigheter 6ver 25 km/tim

e Motorns kontinuerliga markeffekt far vara hogst 250 watt.

EU reglerar elcyklar inom flera omraden, alltifran typgodkannande for tillverkare till
korkortsregler. Konsekvent gors en tydlig atskillnad mellan elcyklar och andra motorfordon.
Av den anledningen fragar vi oss varfor inte EU kommissionen dven i detta fall gér denna
atskillnad. Enligt oss borde elcyklar undantas fran sjalva direktivet i sig eftersom krav pa
forsakring skulle géra det svarare fér sddana cyklar att f& allman spridning. Aven om
medlemsstaterna har befogenhet att géra undantag for elcyklar ar tydliga och gemensamma
riktlinjer nédvandiga for att bibehalla 6kningen av elcyklar pd Europas inre marknad och for
att férhindra ett lapptacke av nationella och europeiska regler.
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En elcykel ar per definition inte ett motorfordon utan en cykel. Enligt en studie fran German
Insurance Association konstateras att elcyklar anvands pa ett liknande satt som
konventionella cyklar och ar inte mindre sdkra eller behaftade med andra risker. Det finns
ingen skillnad i antalet kritiska tillbud vid jamforelse, vilket tydligt motiverar att elcykeln
raknas just som cykel. Elcykelns motoreffekt anvands primart fér 6kad bekvamlighet och for
att nd motsvarande hastighet, men med mindre anstrangning.

Trots motorassistans visar flertalet studier att halsonyttan med elcykling @r betydande. Enligt
en dansk studie som genomférdes 2017 framkom att deltagarna i studien forbattrade sin
kondition med upp till 42% genom att borja elcykla. Den som cyklar pa en elcykel férbranner
4,7 kcal/min jamfort med 5,9 kcal/min pa en cykel utan elassistans.

Utifran dessa slutsatser finns det ingen anledning att gora skillnad pa cyklar och elcyklar.
Denna typ av fordon maste precis som vanliga cyklar betraktas som aktiva transportmedel
som framjar folkhalsan och bor inte belastas av onddiga regler och hinder for anvandarna.
Enligt berakningar fran European Cyclists’ Federation kan cyklingens positiva hdlsoeffekter
inom EU varderas till dver 191 miljarder euro per ar. Men elcyklar bidrar inte bara till
forbattrad folkhalsa. Elcykeln ar ett nollutslappsfordon som har en positiv effekt pa
trangseln, luftkvaliteten, trafiksdkerhet och folkhéalsan i vara stader.

Vi menar att elcyklar liksom vanliga cyklar borde vara undantagna fran kravet pa forsakring
och inte omfattas av forsakringsplikt som féreslaget i direktivet. Obligatorisk
ansvarsforsakring for elcyklister ar ett éverreglerande hinder som skulle ha en allvarlig
inverkan pa de miljo- och halsoférdelar som anvandarna far genom att valja dessa cyklar
framfor motorfordon.

Dagens elcyklister saknar inte heller forsakringsskydd. Oskyddade trafikanters personskador
som orsakas i olyckor med motorfordon tacks av motorfordonets trafikforsakring. En
obligatorisk tredjeparts-tackning ar obligatorisk for motorfordon eftersom de orsakar
vasentlig skada. Skador orsakade av elcyklar ar sallsynta och av ringa omfattning. En cyklist
orsakar sallan en personskada pa en individ i ett motorfordon. Behovet av tredjeparts-
tackning for elcyklar skiljer sig darfor vasentligt fran motorfordon eftersom det endast ar i
olyckor mellan cykel-cykel alternativt cykel-gang en utokad forsakring skulle vara relevant.

Idag har 96 % av svenskarna hemférsakring som inkluderar ansvarsférsakring som skyddar
mot skadestand om du cyklar pa nagon och orsakar en personskada. Fardolycka till och fran
jobbet tacks till av arbetsgivarens kollektivforsakring. Dessutom finns ett stort utbud av olika
typer av olycksfallsférsakringar och exempelvis omfattas alla medlemmar i till exempel
Cykelframjandet av en kollektiv olycksfallsforsakring.
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Utvidgande av forsakringsplikt for miljontals nollutslappsfordon kommer att resultera i:

e betydande brister i efterlevnad och en stor administrativ bérda for de reglerande
myndigheterna

e hinder for elcykelanvdandning som leder till 6kad motorfordonstrafik och fler skador pa tredje
part

e forvirring for vara offentliga myndigheter som inte 6nskar straffa dessa cyklar med en
overdriven motorfoérsakring

o overreglering av fordonsforsakringar och forvirring om hur man genomfér lagstiftningen
nationellt

e forsdkringsbolag ges makt 6ver hur manniskor cyklar, vad de har pa sig, var de kan cykla, etc.

o otillborligt hoga forsakringskostnader for fordon som inte tidigare bedomts omfattas av
direktivet vilket skapar ekonomiska hinder att resa hallbart och hdlsosamt

Vi anser att dessa konsekvenser ar hogst relevanta fér EU:s drygt 10 miljoner elcyklister och
inte i tillracklig utstrackning togs med i konsekvensbedémningen vid éversynen av direktivet.

Vi uppmanar Europaparlamentet och samtliga medlemsstater att inte stalla sig bakom den
nya tolkningen av direktivet. Istdllet skulle vi vilja se att definitionen for motorfordon i
direktivet undantar elcyklar. Mer specifikt star vi bakom den uppfattning som European
Cyclists’ Federation (ECF) har och vill se "motorfordon" definierat med tillagg av ordet
"enbart", det vill sdga: motorfordon ar ett fordon som ar "... enbart drivet med mekanisk
kraft".

Med vanlig halsning,

eI,

Lars Strémgren
Ordférande, Svensk Cykling

Om Svensk Cykling

Svensk Cykling ar en paraplyorganisation med syftet att samla Sveriges samtliga
cykelorganisationer under samma tak. Tillsammans blir vi en starkare rost for cykling i
Sverige. Tidigare FoG (Svenska Cykelfabrikant- och Grossistféreningen) andrade under 2015
sin organisation och heter numera Cykelbranschen for att battre tillvarata branschens fragor.
| Svensk Cykling ingdr organisationerna Cykelbranschen, Cykelframjandet, Svenska
Cykelférbundet, Naturskyddsféreningen och Vatternrundan.

Vi bedriver lobbying och PR-arbete med malet att cyklandet i Sverige ska 6ka och att
forutsattningarna for cykling i ett bredare perspektiv ska forbattras.
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