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Sammanfattning

Aklagarmyndigheten avstyrker att effektbegransningen for elsparkcyklar tas
bort.

Aklagarmyndigheten skulle féredra en I6sning genom vilken elsparkcyklar
regleras som ett eget fordonsslag istéllet for som cykel.

Aklagarmyndigheten tillstyrker de foreslagna forandringarna av trafikforord-
ningen (1998:1276) och vagmarkesforordningen (2007:90) med de synpunkter
som anges nedan.

Aklagarmyndighetens narmare synpunkter

Inledningsvis vill Aklagarmyndigheten peka p& den komplexitet som regel-
verket kring cyklar generellt sett uppvisar. Denna komplexitet forstarks av att
regelverket ofta genomgar forandringar, saval stora som sma. Rapporten visar
att det finns bristande kunskaper hos manga trafikanter kring de regler som
galler for cyklar. For att uppna en storre kunskap ar det enligt myndigheten av
vikt att regelverket ar sa konstant som mojligt 6ver tid. Ett storre gemensamt
grepp kring regelverket hade darfor varit av nytta. Det kan i sammanhanget
noteras att regeringen gett Transportstyrelsen i uppdrag att se 6ver vissa
regelfragor avseende cykling (se 12021/02731).

Om rapportens forslag om borttagande av effektgrans pa elsparkcyklar
genomfdérs kommer denna fordonstyp — i jamforelse med andra lander som
redovisas i rapporten — att vara ovanligt oreglerad da det inte heller foreslas
nagon aldersgrans, promillegrans eller ndgot hjalmkrav®. Ett borttagande av
effektgransen skulle innebéra att hur unga personer som helst skulle kunna
framfora fordon med en hdgre motorstyrka &n moped klass 11, som kraver

! Enligt medieuppgifter rader exempelvis hjalmtvang i Danmark sedan arsskiftet. Enligt
rapporten dvervags ett hjalmkrav och andra begransande regler i Norge.
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forarbevis och en alder av 15 ar. Begransningen av den konstruktiva
hastigheten kompenserar i viss man for detta men medfor troligen andra
tillampningssvarigheter. Det kan ocksa noteras att for andra fordonsslag av
liknande typ, bl.a. moped klass Il, finns saval effekt- som hastighetsbegrans-
ning. Undantaget ar sjalvbalanserande fordon som é&r ett betydligt mindre
frekvent forekommande fordonsslag. Aklagarmyndigheten avstyrker darfor
forslaget om att ta bort effektgransen for elsparkcykilar.

Att bestdamma vilket fordonsslag en elsparkcykel tillhor &r idag inte latt.
Losningen med enbart en konstruktiv hastighet omhandertar inte detta problem.
For att avgora vilket fordonsslag en elsparkcykel tillnér maste denna hastighet
bestammas. Om en elsparkcykel trimmas maste det sannolikt visas hur denna
trimning gatt till, jfr. NJA 2005 s. 548. Detta & mycket vanligt forekommande
nar det galler saval A-traktorer som mopeder. Det ar idag ofta mycket svart att
visa hur en trimning gatt till da detta inte langre sker med rent mekaniska
metoder. For att undvika samma problem med elsparkcyklar skulle mgjligen en
annan lésning kunna véljas som sétter upp en grans for vilken hastighet som
elsparkcykeln kan framféras i. Med denna 16sning skulle en omfattande teknisk
undersokning kanske kunna undvikas varje gang en elsparkcykel misstanks
vara trimmad. Det skulle istallet racka med en matning, exempelvis med
laserhastighetsmatare, av vilken hastighet som elsparkcykeln framfors i. Det
skulle ocksa vara gynnsamt ur trafiksakerhetssynpunkt om en elsparkcykel
bromsas automatiskt sa att den inte kan ga fortare an 20 kilometer i timmen i
exempelvis en nerforsbacke.

| rapporten pekas pa att en elsparkcykel kommer att vaga mer om den utrustas
med béttre batteri, kraftigare bromsar osv. och att den da behéver en hogre
effekt. Det resoneras dock inte kring vikten i forhallande till effekten. En
begransning av forhallandet effekt/vikt, i likhet med regleringen av motor-
cyklar, hade varit en mojlig vég att ga sa att en latt elsparkcykel inte kan ha hur
hog effekt som helst.

Transportstyrelsen foreslas genom foreskrifter fortydliga gransen mellan cykel
och moped. Det framstar inte som helt sjalvklart att det &r en mojlig vag att ga
med tanke pa att dessa och andra fordon definieras i en lag (lagen [2001:559]
om vagtrafikdefinitioner).

Aklagarmyndigheten hade hellre sett en 16sning dar elsparkcykel regleras som
ett helt eget fordonsslag istéllet for som cykel. Sa har enligt rapporten skett i
Tyskland. Om en sadan 16sning valjs sa skulle regler kring nykterhet, alder,
parkering m.m. kunna inforas utan att dessa kommer i konflikt med vad som
galler for traditionella cyklar. Det skulle sannolikt ocksa uppfattas som mer
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logiskt att inte se en elsparkcykel som en cykel da en elsparkcykel skiljer sig i
mycket hog utstrackning fran en traditionell cykel.

Nar det galler var en elsparkcykel far framféras valkomnar Aklagarmyn-
digheten forslaget att dessa inte langre ska fa framforas pa gangbana. Detta
kommer att leda till en forbattrad trafiksituation. Aklagarmyndigheten ser &ven
positivt pa den foreslagna andringen av nar en cykel far framforas pa korbana
trots att det finns en cykelbana liksom utmdnstrandet av cykelpassager.
Daremot skulle Aklagarmyndigheten vilja se att cykelpassagerna utmonstras
betydligt fortare &n under sju ar. En sa langsam utfasning riskerar att leda till
en &n storre osakerhet kring regelverket.

Avslutningsvis vill Aklagarmyndigheten lyfta behovet av att i viss mén reglera
de fordon som enligt lagen om végtrafikdefinitioner klassificeras som ovriga
fordon. Det finns idag inte nagon straffsanktionerad reglering kring dessa
fordon forutom brottet vardsloshet i trafik. Det forekommer i trafiken enhju-
lingar med en kraftig elmotor som gar narmare 50 kilometer i timmen. De
faller utanfor alla definitioner av cykel, moped etc. och &r darfor att bedéma
som ett 6vrigt fordon. Rimligen bor sadana fordon endast fa framfdras inom
inhagnat omrade. Nagon sadan reglering finns emellertid inte idag. En
straffsanktionerad regel skulle lampligen kunna inforas i trafikférordningen
(1998:1276) och dar sanktioneras med dagshoter.

Detta yttrande har beslutats av stéallféretrddande chefen for
Utvecklingscentrum, dveraklagaren Mikael Bjork, efter foredragning av
kammaraklagaren Johan Blilow.

P& Aklagarmyndighetens véagnar
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Johan Bulow
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