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Yttrande 6ver "Remiss av Transportstyrelsens slutrapport
Utredning behov av férenklade regler for eldrivha enpersons-
fordon — slutsatser, forslag och bedémningar (TSV 2019-5394)”

Boverkets stéllningstagande

Boverket avgransar sitt yttrande till myndighetens ansvarsomraden;
samhallsplanering, byggande och boende samt miljokvalitetsmalet God
bebyggd miljo.

Boverket avstyrker utredningens forslag att ta bort dagens bestimmelse som
gor det majligt for den som ar 6ver 15 ar att cykla i kérbanan trots att cykel-
bana finns i narheten nar den hogsta tillatna hastigheten ar 50 kilometer per
timme eller lagre.

Boverket tillstyrker utredningens forslag att eldrivet fordon utan tramp- eller
vevanordning som ar att anse som cykel inte far féras pa gangbana, om fordo-
net inte ar avsett for personer med fysisk funktionsnedséttning.

Boverket tillstyrker utredningens forslag att mojligheten att marka ut cykelpas-
sager tas bort, for att pa sikt tas bort helt ur vagmarkesforordningen. Forutsatt-
ningen ar dock att cykelpassager alltid ersétts med cykeldverfarter.

Boverkets synpunkter

Boverket uppfattar att utredningens forslag framst syftar till att tydliggtra och
forbéttra regler som ror eldrivna enpersonsfordon utan tramp- eller vevanord-
ning och att férslagen dven ska skapa forutsattningar for att attraktivitet, trygg-
het och sékerhet starks for gaende och alla typer av cyklister. Boverket anser

Boverket, Box 534, 371 23 Karlskrona | Telefon: 0455-35 30 00
E-post: reqgistraturen@boverket.se | Webbplats: www.boverket.se



i.remissvar@regeringskansliet.se
mailto:registraturen@boverket.se
http://www.boverket.se/

2(4)

att forandringar av regelverk som leder till forbattringar for gaende och
cyklister &r angelagna och vill poangtera att atgarder som vidtas inte far
forsamra befintliga forhallanden far gaende och cyklister.

| den pagaende omstallningen till ett hallbart transportsystem behéver en
grundlaggande utgangspunkt vara att skapa forutsattningar for att gang- och
cykeltrafik ska uppfattas som attraktiva, trygga och sakra transportslag. En
sadan utgangspunkt ar ocksa avgorande for att uppna miljomalssystemets
etappmal ”Andelen persontransporter med kollektivtrafik, cykel och gang i
Sverige ska vara minst 25 procent 2025, uttryckt i personkilometer, i riktning
mot att pa sikt fordubbla andelen for gang-, cykel- och kollektivtrafik.”.

For att astadkomma en 6kad andel gang- och cykeltrafik behovs ett kat fokus
pa fotgangares och cyklisters behov och forutséttningar, inte bara vid fysisk
planering och utformning av trafikmiljéer, utan aven vid utformning av lagar
och andra regler. Inom alla dessa omraden behdver utgangspunkten vara att
sammantaget skapa de basta forutsattningarna for omstéllningen till ett hallbart
transportsystem och att 6ka andelen personkilometer med hallbara trafikslag.
Trafiksystemet som sadant, saval som lagstiftningen som reglerar anvand-
ningen av det, bor darfor utformas sa att oskyddade trafikanter generellt har
foretradesratt framfor andra trafikanter. Vissa av forslagen foljer inte en sadan
princip. | stallet prioriteras biltrafikens ansprak pa bekostnad av cyklisternas.

Mojlighet att cykla i kdrbanan

Att cykeltrafiken 6kar innebdr att allt fler cyklister, med skilda forutsattningar,
samsas pa vara cykelbanor. Dar cyklar barn, ungdomar och vuxna som ska ta
sig till forskola, skola, arbete och fritidsaktiviteter och cyklister som i sitt
arbete transporterar personer eller saker. Cyklisterna anvénder vanliga cykKlar,
lastcyklar, elcyklar, elsparkcyklar med mera. Nagra cyklar langsamt och
behdver vingelutrymme, andra cyklar snabbt och sétter storst varde pa hog
framkomlighet. Att samla trafikanter med en stor variation av forutsattningar
och behov ar problematiskt. Exempelvis kan trafikanternas skilda hastigheter
leda till trafikkonflikter och att platserna upplevs som otrygga. Detta
konstateras &ven i utredningen.

Genom att tillata att personer éver 15 ar cyklar i korbanan, trots att cykelbana
finns i narheten, nér den hogsta tillatna hastigheten ar hogst 50 kilometer per
timme, ges cyklister med behov av hog framkomlighet méjlighet att dela ut-
rymme med trafikanter vars hastighetsansprak ar mer likartade. Det har ocksa
inneburit att andra, langsammare trafikanter som anvander intilliggande cykel-
banor erbjudits en tryggare och sakrare trafikmiljo. Att ta bort moéjligheten for
cyklister att cykla i kdrbanan skulle innebéra férsdmringar rérande attraktivitet,
trygghet och trafiksakerhet bade for langsamma och snabba cyklister.

Att, som utredningen foreslar, anvanda en vasentlig forsamring for cykeltrafi-
kanter for att synliggtra behovet av att utdka och forbéattra infrastrukturen for
cyklister finner Boverket vara ogenomtankt. Det &r inte en atgard som utgar
fran cyklisters behov eller som bidrar till att skapa forutsattningar for okad
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andel cykeltrafik. Kunskapen om brister i befintlig infrastruktur for gadende och
cyklister &r redan val kand.

Utredningen har inte visat att borttagning av mojligheten att cykla i kérbanan i
stallet for pa intilliggande cykelbana i praktiken skulle leda till 6kad trafik-
sékerhet for cyklister. Den har inte heller visat att trafikolyckor med cykel
beror pa att cyklister valjer att cykla pa korbana i stéllet for pa cykelbana.
Boverket finner att utredningen inte underbygger sitt resonemang om att
dagens bestammelser bidrar till bristande trafiksakerhet med konkreta fakta,
exempelvis relevant olycksstatistik. | sammanhanget ar det viktigt att podngtera
att alla trafikanter, saval oskyddade som andra, ska visa hansyn till sina
medtrafikanter och iaktta den omsorg och varsamhet som kravs med hansyn till
omstandigheterna.

Inte heller méjliga alternativa atgarder redovisas i utredningen, exempelvis att
andra 3 kap. 178 forsta stycket trafikforordningen (1998:1276) sa att hogsta
tillatna hastighet inom téttbebyggt omrade blir lagre &n dagens 50 kilometer
per timme. Detta trots att hastigheten &r den faktor som har storst betydelse for
hur allvarliga foljder en trafikolycka far.

Boverket konstaterar att utredningen presenterar forslaget utan att redovisa en
analys av hur lang tid det skulle ta att astadkomma en rimlig basniva for
cykelinfrastruktur eller vilka ekonomiska resurser som skulle kravas for att na
dit. I stéllet formuleras en allmén forhoppning att “regleringen kommer att
bidra till 6kade incitament for vaghallare att investera mer resurser i att
utveckla och underhalla en béttre infrastruktur for gende och cyklister”.

Sammantaget framstar forslaget att ta bort mojligheten for cyklister att anvanda
kdrbanan inte som vél underbyggt. Tvért emot utredningens beskrivning av
effekter ser Boverket en farhaga i att atgarden skulle leda till minskad trafik-
sakerhet for cyklister. Tillsammans med att atgarden leder till minskad fram-
komlighet for cyklister bedomer Boverket att den foreslagna forandringen
kommer att motverka mojligheten att na miljomalssystemets etappmal
”Andelen persontransporter med kollektivtrafik, cykel och gang i Sverige ska
vara minst 25 procent 2025, uttryckt i personkilometer, i riktning mot att pa
sikt fordubbla andelen for gang-, cykel- och kollektivtrafik.”.

Foérande av eldrivet fordon utan tramp- eller vevanordning pa gangbana
Boverket stéller sig positivt till att endast eldrivna enpersonsfordon avsedda for
anvandning av personer med fysisk funktionsnedséttning far koras pa gang-
bana. Regeln tydliggor att forare av eldrivet enpersonsfordon utan tramp- eller
vevanordning generellt definieras som cyklist. Genom atgarden hanvisas el-
drivna enpersonsfordon att anvanda cykelbanor och korfalt, vilka &r utformade
for trafikanter med en hogre hastighet &n gaende. Darmed skulle gangbanor re-
serveras for gaende, vilket skulle leda till 6kad trygghet och trafiksakerhet for
dem.



Méjligheten att marka ut cykelpassager

Boverket ser generellt positivt pa att 6ka framkomligheten och trafiksékerheten
for cyklister genom att ersatta cykelpassager med cykeldverfarter. Genom for-
andringen skulle fordon som fardas i kdrbanan vid cykelGverfart ha vajnings-
plikt gentemot passerande cyklister och forare av moped klass 11 pa motsvaran-
de sétt som de har gentemot gaende pa 6vergangstalle.

En forutsattning for att forandringen ska ge positiv effekt pa cyklisters fram-
komlighet och trafiksakerhet ar emellertid att cykelpassagerna omvandlas till
cykeloverfarter. Om férandringen innebér att cykelpassager i stéllet slopas,
utan att ersattas av cykeléverfarter, innebar atgarden inga positiva effekter for
cyklister. Snarare kan resultatet komma att leda till att det blir otryggare och
osakrare for cyklister att korsa en kérbana, da det kommer saknas vagmarke-
ring som signalerar att trafikanterna pa korbanan passerar en plats som anvands
av korsande cyklister. Boverket vill darfor betona vikten av att cykelbanor
alltid knyts samman med cykel6verfarter pa platser dar cykelstrak korsas av
korbana. Detta har stor betydelse for att astadkomma sammanhéangande och
sakra cykelstrak med god framkomlighet

Kunskapshdjande insatser

Boverket ser att det finns behov av att 6ka allmanhetens kunskap om vilka
regler som géller for samtliga trafikantslag, saval oskyddade trafikanter som
dvriga. En hogre kunskapsniva skulle ge forutsattningar for ett gott samspel
mellan olika trafikanter och bidra till ett tryggt, sakert och val fungerande
transportsystem.

| detta drende har generaldirektor Anders Sjelvgren beslutat och signerat
beslutet elektroniskt. Féredragande har varit infrastrukturplanerare Camilla
Burén. | den slutliga handlaggningen har ocksa enhetschef Sofie Adolfsson
Jorby och stf. rattschef Anette Martinsson deltagit.

Anders Sjelvgren
generaldirektor

Camilla Burén
infrastrukturplanerare

Kopia till:
i.transport.remissvar@regeringskansliet.se
lars.arell@regeringskansliet.se
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