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Inledning

Stadsbyggnadsnamnden har fatt en remiss fran Infrastrukturdepartementet for yttrande. Re-
missen innehaller en slutrapport 6ver vilka behov det finns for att forenkla reglerna for el-
drivna enpersonsfordon. Utredningen syftar till att mojliggéra en utveckling mot mer trafik-
sikra, hallbara och dndamalsenliga fordon, tydliggora att férare av eldrivna enpersonsfordon
utan tramp eller vevanordning ska folja trafikregler for cykel samt 6ka tryggheten for gangtra-
fikanter. Den syftar ocksa till att 6ka tydligheten gentemot anvindaren, sitta fokus pa behovet
av kunskap och dven behovet av att utveckla cykel- och ganginfrastruktur.

Forslagen foreslar dndringar i Lagen om vagdefinitioner (2001:599), Trafikforordningen
(1998:1276), Vagmarkesforordningen (2007:90) samt Transportstyrelsens foreskrifter om
cyklar, hastfordon och sparkstéttingar.

Utredningens forslag
[ lagen om Vagdefinitioner foreslas att begransningen pa 250 kilowatt av motoreffekten tas
bort for sjalvbalanserande cyklar utan tramp- eller vevanordning i samband med

o Att foreskrifterna om cykel i TSFS 2009:31 uppdateras med bland annat viktbegrans-
ning for dessa fordon.

Motivering ar att dagens begrasningar pa 250kW gor att teknikutvecklingen hdmmas och att
regleringen blir mer lik 6vriga landers regleringar. Ett fatal 1ander har i dag effektbegransning
pa 500 och 1000 kW. Hastighetsbegransningen pa 20 km/h kommer att vara kvar for att inte
trafiksdkerheten ska forsamras. Effektbegransningen maste finnas kvar sa att fordonen kan
sarskiljas fran moped Om den skulle dndras skulle det kunna innebara att elcykel da kan upp-
graderas till moped.

e Attdetinte ar aktuellt med ndgon ny fordonsklass for eldrivna enpersonsfordon.

Motiveringen ar att man forhindrar en 6verreglering och att ge micromobilitet mojlighet att
utvecklas. El- och elsparkcykel som anvénds idag ar langsamma och latta och dessa fordon bor
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darfor aven i fortsattningen regleras som cykel. Snabbare microfordon bor regleras som mo-
ped.

e I Trafikférordningen dndras lagen sa att eldrivna fordon utan tramp- och vevfunktion
inte far foras pa gangbana. Dock far eldrivna fordon som klassas som cykel for perso-
ner med fysisk funktionsnedsattning dven i fortsattningen féras pa gangbana.

Idag ar det tillatet for eldrivna fordon utan tramp- och vevfunktion att anvanda gangbanor. Ge-
nom att ta bort denna majlighet renodlas gangbanan fér gdende. Att barn upp till 8 ars alder
far cykla pa gangbana/trottoar kvarstar.

e Ettytterligare forslag pa forandring i Trafikférordningen ar mojlighet for personer
over 15 ar, som ar cyklister och forare av tva-hjuliga mopeder Kklass II, att anvianda kor-
bana trots att det finns cykelbana och att hastigheten ar hogst 50 km/h, tas bort. M6j-
lighet att anvanda kérbanan med hansyn till fordonets bredd eller med hansyn till
fardmalets lage finns kvar.

Forandring att aterga till att cykelbana ska anvindas ar framforallt for att tydlig gora att cykel-
bana ska anvandas for att ge en 6kad trafiksdkerhet och att synliggéra behovet att férbattra
infrastrukturen for cyklister.

e Ivigmarkesforordningen foreslas att utmérkningen av cykelpassager tas bort pa sikt.
Utfasningen far ske pa sikt med hinsyn till kommunernas 6kade kostnader som forsla-
get medfor och att cykelpassager kan byggas om till cykeloverfarter.

Denna atgérd anser man skulle tydliggéra korsningspunkter for cyklister, 6ka trafiksdkerhet,
battre framkomlighet och att vighallaren tydliggér om hur korsningspunkterna for cyklar ska
utformas.

e Rapporten tar dven upp att det beh6vs kunskapshoéjande atgiarder om trafikregler och
trafiksdkerhet samt att det idag inte finns nagon utpekad myndighet som har ansvar.

e I rapporten finns 6nskemal om samverkan mellan olika organisationer och foretag att
forbattra trafiksdkerheten fa att na de transportpolitiska malen.

Det ndmns ocksa att det idag finns bestimmelser tillgangliga for kommunerna och Polismyn-
digheten for att bland annat hantera konsekvenserna av uthyrning av elsparkcyklar.

[ rapporten rekommenderas att dessa utnyttjas pa ett nationellt samordnat sétt bland annat
for att fa ett enhetligt anviandande befintligt regelverk. De regelverk som ndmns ar Lagen om
offentlig upphandling (2016:1145), Ordningslagen (1993:1617), Lagen om straff for vissa tra-
fikbrott (1951:649) och Lagen om flyttning av fordon i vissa fall (1982:129).

Synpunkter pa forslagen

Forslaget om att ta bort effektbegransning 250 kW pa eldrivna fordon utan tramp- och vev-
funktion ar vi tveksamma till. Om det inte finns nagon begrasning ar riskerna storre att fordo-
nens trafiksdkerhet forsamras och manipuleringen av fordonen 6kar och att bl.a. hastigheten
kan hdjas over den tillatna. Ett forsta steg kan vara att effektbegransningen hojs till 500kW for
att sedan utreda om hojningen fatt ndgra forandringen for bl.a. trafiksdkerheten och om effekt-
begransningen har hammat teknikutvecklingen
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Utredningens forslag att inte tillata eldrivna fordon utan tramp-och vevfunktion pa gangbanor
for att renodla gangbanor ar ett steg i ratt riktning for att framja trafiksdkerheten for gaende.

Vi ser ett tydligt behov av att kunna styra elsparkcyklar som ett eget fordonsslag. Att det inte
ar aktuellt med en ny fordonsklass for eldrivna tramp- och vevfordon enligt utredningens for-
slag kommer darfor bli kontraproduktivt. Kommuner behover ha verktyg att lattare kunna re-
glera fordonsslaget utan att cykel drabbas av en hardare reglering. De mojligheter som vi idag
har ar en dialog med de bolag som hyr ut eldrivna fordon utan tramp-och vevfunktion for att
reglera bl.a. hastigheter, parkeringsforbud, parkeringszoner m.m. genom geofencing, vilket
idag fungerar bra. Men framover och redan idag finns det privata fordon som vi inte har nagon
mojlighet att reglera utan att cyklar drabbas. Var ambition ar att premiera de enpersonsfordon
med tramp och vevfunktion som redan finns pa marknaden med hansyn till bl.a. hdlsa och ur
ett hallbarhetsperspektiv.

Ytterligare ett forslag ar att ta bort cykelpassager for bl.a. h6ja framkomligheten och synlig-
gora korsningspunkter. Forslaget att cykelpassager pa sikt kan byggas om till cykeloverfarter
ar enligt var uppfattning inte rimligt med tanke pa olika gators karaktar och de utformnings-
konsekvenser som detta innebar. Vid signalreglerade korsningar skulle i sa fall cykelsignalen
tas bort vilket inte gynnar cyklisten. Vi har idag pa flera platser detektorer for att cyklister ska
kunna fa gront ljus utan att gdende star vid signalen for att cyklisten ska fa battre framkomlig-
het. Forslaget behover utredas ytterligare innan nagon férandring gors.

Idag ar det tillatet for cyklister att anvanda kdrbana och/eller cykelbana dar sddan finns.
Denna regel giller om personen ar minst 15 ar och hastigheten ar hogst 50 km/h. Regeln infor-
des 2018. Att nu dndra reglerna sa att cyklister alltid ska anvinda cykelbana dar det finns ar
en tydlig forsamring. Att dterga till regleringen som fanns fére 2018 &r enligt var uppfattning
inte ratt. Cyklisten kan sjalv bedoma om det ar lampligt ur sdkerhetsynpunkt att anvianda kor-
banan. Vi delar inte utredarnas bild, som menar att dagens regel kan anses délja de behov som
finns for att 6ka battre infrastruktur for cyklister. I Helsingborg finns planer pa hur infrastruk-
turen ska forbattra bade trafiksdkerheten och framkomligheten och skrivningen om att kom-
muner doljer behovet av utbyggnad av cykelbanor kidnns inte igen.

Att kommuner har verktyg for att kontrollera elsparksféretagen via Ordningslagen stimmer
inte. De tolkningar som nu gors runt om i landet hanterar bara delar av problematiken. For att
alla kommuner ska kunna gora en enhetlig bedomning behdvs en 6versyn av Ordningslagen.

En viktig fraga ar att komma tillridtta med antalet elsparkcyklar och antalet foretag som hyr ut
elsparkscyklar. Utredningen pekar pa att man kan géra en upphandling av hur manga foretag
och antal elsparkcyklar som ska finnas i kommunen. Denna tolkning ar inte heller entydig utan
det finns fortsatt risk for att andra foretag som inte upphandlats etablerar sig i kommunen.

Vi instdammer i att utredningen belyser att det behovs kunskapshoéjande atgarder for allman-
heten gillande vilka trafikregler m.m. som géller for cyklister och andra trafikslag och att det
behdvs en myndighet som har det samlade ansvaret.
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