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Remissvar till “Transportstyrelsens slutrapport Utredning behov av férenklade regler for
eldrivna enpersonsfordon - slutsatser, férslag och bedémningar”

Bakgrund

Nordic Micromobility Association (NMA) ar en nordisk branschorganisation for foéretag inom
mikromobilitet och startades den 17 september 2019. | nuldget ingar foretagen Bird, Bolt,
Lime, Superpedestrian, TIER och Voi. Organisationens syfte ar att frimja branschen,
uppmuntra konkurrens och att utveckla samarbete och dialog med kommunerna.

NMA valkomnar diskussionen om forenklade regler for eldrivna enpersonsfordon for att
bland annat 6ka trafiksdkerheten i vara stader med hogre krav pa fordonen och en béttre
trafikmiljo for bade anvandare och andra medtrafikanter.

Mikromobilitetens plats i staden

Utvecklingen av nya mobilitetsldsningar och fardmedel gar fort. Bara under juni manad 2021
genomfdrdes 6ver 1,6 miljoner resor med elsparkcyklar enbart i Stockholm. Den delade
elsparkcykeln underlattar kortare resor i stadsmiljéer och 6kar ocksa tryggheten for
manniskor som kanner sig utsatta pa vag hem fran arbetet eller utelivet.

Framvaxten av digitala reseplaneringsverktyg har lett till en 6kad efterfragan pa
kombinationsresor och darmed dven mikromobilitet, vilket innebar minskade
koldioxidutslapp och reducerad bullerniva — detta samtidigt som vi far battre luftkvalitet och
miljo. Det dar darfor viktigt att vi skapar battre ordning kring mikromobilitetstjanster. Mer
och tydligare reglering framjar seritsa aktorer samtidigt som innovation och framvaxten av
gron mobilitet tillvaratas.

Verktyg och reglering

NMA anser att de verktyg som svenska kommuner och stader idag har behdver utokas och
tydliggoras for att harmonisera och reglera marknaden. Exempelvis behéver det kunna
stallas konkreta krav pa operatorer som tillhandahaller mikromobilitetstjanster vad galler
skarpta fordonsstandarder for att 6kad trafiksdkerhet, parkeringsldsningar anpassade efter
lokala behov, en bred geografisk tackning av mikromobilitetstjansten dven utanfoér
stadskdrnorna, goda arbetsférhallanden, avancerad datadelning med staden och inte minst
ett tydligt krav pa en hallbar verksamhet med hoga klimatmal. Med balanserade och
genomtankta regleringar kan mikromobilitet bidra till att paskynda omstallningen av
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samhallet och skapa lattillgdngliga, levande och transporteffektiva stader. Vi maste se
positivt pa utvecklingen, men reglera for att skapa ordning och reda.

Ett exempel pa en fungerande modell ar offentlig upphandling av mikromobilitetstjanster.
Detta har fungerat i Paris, London och New York och skulle ocksa kunna fungera i Sverige.
Situationen i Paris var likartad som den i Sverige, dvs en Overetablering pa en for liten
geografisk yta, |I6sningen var farre aktérer pa marknaden dar aktorerna fick tavla pa lika
villkor i offentliga upphandlingar. En upphandling av mobilitetstjanster skulle bidra till att ett
begransat antal seridsa leverantorer far ratt att bedriva sadana tjanster inom kommunen.

Det ar tydligt att dagens regelverk inom omradet gor det svart att gora ratt, dels for
kommuner som staller krav, dels for aktdrer och anvandare av mikromobilitet. En 6versyn av
regelverket for att sakerstalla att Sveriges kommuner har de verktyg som kravs for att
effektiv reglera marknaden utan att hamma innovation kravs. Offentlig upphandling som
mojliggor exklusivitet kan vara ett alternativ for att fa bukt med problemen.

Pa regeringens uppdrag presenterade Transportstyrelsen under aret sin utredning
”"Utredning behov av forenklade regler for eldrivna enpersonsfordon”. Utredningen
presenterades 1 Mars 2021 och innehdll ett flertal konkreta forslag kring vagar framat.
Transportstyrelsen betonade bland annat vikten av att regeringen skyndsamt andrar och
saledes dven EU-harmoniserar i befintligt regelverket och tar bort den max tillatna watt-
gransen pa eldrivna enpersonsfordon/elsparcyklar av trafiksakerhetsskal.

Pa féljande omrdden behéver det géras en éversyn gdllande mikromobilitet:

1. Vi delar Transportstyrelsens uppfattning vad géller ordningslagens och tillstandspliktens
tillampbarhet pa delade friflytande mikromobilitetstjanster. Saledes att ordningslagen
(1993:1617) eller lokala ordningsforeskrifter endast ar tillamplig nar féretagen staller ut
elsparkcyklar pa sa satt att en storre yta tas i bruk och ett visst forsaljningsstalle kan anses
vara utsett. Rattspraxis saknas dock bade vad galler tillstand enligt ordningslagen och
kommunernas mojlighet att anvanda lokala ordningsforeskrifter.

2. NMA anser att det bor goras ett bredare omtag kring radande regelverk for att sakerstélla
att Sveriges kommuner har de verktyg som kravs for att effektiv reglera marknaden utan att
hdmma innovation. Det finns exempelvis en stor oklarhet kring regelverk som ordningslagen,
tillstandsplikten och trafikférordningens tillampbarhet. Fragorna ar tatt sammankopplade
med kommuners mojlighet att anvdanda upphandlingsverktyget for att reglera
mikromobilitetslésningar genom exklusivitet, som exempelvis koncessionsupphandlingar
(LUK). Saledes ser NMA ett behov av en genomlysning av ordningslagen och tillstandsplikten
for att sakerhetsstélla att denna ar applicerbar pa delad friflytande mikromobilitetstjanster.
Vidare bor det undersokas hur Sverige sakerstallermajliggor exklusivitet vid upphandling
(LUK) som ett verktyg for kommuner att reglera delade mikromobilitetstjansterldsningar.

3. Transportstyrelsen skriver om rattfylleri och cykling dar slutsatsen ar att dagens
bestammelser ar tillrackliga. NMA delar inte denna uppfattning utan vill se ett inférande av
en promillegrans for samtliga fordon som klassificeras som cykel for att ge polismyndigheten
tydligare verktyg att stavja framforande i onyktert tillstand. Transportstyrelsen
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problematiserar visserligen kring en undersékning av en promillegrans i slutrapporten. En
undersokning/konsekvensanalys utifran fakta och evidens infor ett eventuellt inférande ar
sjalvfallet inget NMA motsatter sig, utan snarare ser som en sjalvklarhet vid inférande av nya
regler.

4. For att 6ka trafiksakerheten bor regeringen andra i befintligt regelverket och skyndsamt ta
bort den max tillatna watteffekten pa eldrivna enpersonsfordon i enlighet med
Transportstyrelsen utredningsforslag. Vi delar Transportstyrelsens slutsatser om att det bor
ske framst av trafiksdkerhetsskal, vilket ar samstammigt med den evidens som finns pa
omradet, men aven for att harmonisera med EU:s befintliga regelverk.

5. Transportstyrelsen vill att nuvarande fordonsklassificeringar ska fortsatta galla, dvs att
trafikregler och forutsattningar galler som for en vanlig cykel, for att inte 6ka komplexiteten
ytterligare for bade anvéandare, Ovriga trafikanter och beslutsfattare. NMA delar denna
uppfattning och anser att det ar av stor vikt att trafikregler och forutsattningar ar desamma
som for en vanlig cykel och elcyklar.

6. | linje med utredningen, forbjud framférande pa trottoar for alla fordon som klassificeras
som cykel, dven i gangfart. Dock ser vi att ett generellt nationellt forbud kan komma att
hdmma utbredningen av mikromobilitet till mindre stader och landsbygd som har samre
infrastruktur avsedd for cykling. NMA motsatter sig darfor inte forslaget som sadant men
anser att ett eventuellt forbud bor fattas pa kommunalniva givet de lokala forutsattningarna
och vill betona vikten av att cykelinfrastrukturen byggs ut for att mojliggora efterlevnaden av
en sadan reglering, bade vad géller cykelbanor och parkeringsytor.

7. Momsen for delad mobilitet bor vara densamma som for kollektivtrafik och taxi. Dvs. 6%
som for kollektivtrafiken och taxi och inte 25% som den ar idag for delade
mikromobilitetstjanster. Pa detta satt kan delad mikromobilitet an mer an idag bidra till den
grona omstallningen pa lika villkor.

8. Cykelhjalm eller annat huvudskydd. NMA stodjer Transportstyrelsens bedémning om att
dagens lagkrav ar tillrackligt. Transportstyrelsen menar att anvandningen av huvudskydd boér
oka genom att kunskapen om trafiksakerhet, trafikregler och fordonsregler 6kar hos
allmanheten. Verktyg som okar kunskap och incitament for att héja och majliggora
anvandning av huvudskydd bor anvandas. NMA delar saledes uppfattningen om att lag om
obligatorisk hjalmlag inte boér inforas.
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Elin Ulfhammer pa uppdrag av Nordic Micromobility Association, orgnr: 802537-1967
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