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Remissvar:

Transportstyrelsens slutrapport Utredning behov av férenklade
regler for eldrivha enpersonsfordon — slutsatser, férslag och
bedémningar (TSV 2019-5394).

Diarienummer: 12021/02587

NTF:s synpunkter pa férslagen

NTF, Nationalféreningen for trafiksakerhetens framjande, har tagit del av Transportstyrelsens
slutrapport Utredning behov av férenklade regler for eldrivna enpersonsfordon — slutsatser,
forslag och bedémningar och ger har vara synpunkter inom de omraden dar férslag har lamnats.
Ytterligare nagra synpunkter som berér omradet med eldrivna enpersonsfordon finns under
rubriken Ovriga synpunkter.

Begransningen pa 250 watt av motoreffekten tas bort fér icke sjalvbalanserande cyklar utan
tramp- eller vevanordning i samband med att féreskrifterna om cykel i TSFS 2009:31 uppdateras
med bland annat viktbegransning fér dessa fordon.

NTF héller med om att elsparkcyklar, liksom andra fordon, bér vara trafiksakra och héllbara.
Istallet for att helt ta bort motoreffektens begransning pa 250 watt, skulle den kunna hojas nagot.
Detta skulle dock méjliggdra att en eventuell trimning leder till hogre hastigheter an vid en lagre
motoreffekt. Darfor maste atgarder vidtas for att motverka trimning. Med en motoreffekt dver
250 watt (upp till 1000 watt) skulle fordonet ocksa, enligt dagens klassificering, bli en moped
klass Il och da tillkommer krav pa férarbevis, alderskrav pa 15 ar, cykelhjalm och
trafikforsakring. Ett alternativ ar att behalla dagens begransning pa 250 watt av motoreffekten
och istallet inféra en lagre maxhastighet for fordonet, forslagsvis 15 km/tim.

Eldrivet fordon utan tramp- eller vevanordning som ar att anse som cykel far inte féras pa
gangbana, om det inte ar avsett fér personer med fysisk funktionsnedsattning.

Detta forslag ar mycket bra och NTF stodjer det helt.
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Méjligheten att méarka ut cykelpassager tas bort, for att pa sikt tas bort helt ur
vagmarkesférordningen.

Detta forslag ar mycket bra och NTF stodjer det helt.

Dagens bestdmmelse — som gor det maojligt for den som ar éver 15 ar att cykla i kérbanan trots
att cykelbana finns i nérheten nar den hogsta tillatna hastigheten ar 50 kilometer per timme eller
lagre — tas bort.

Detta forslag &r mycket bra och NTF stodjer det helt.

Ovriga synpunkter

Klassificering av fordon

| utredningen beddmer Transportstyrelsen att det i dagslaget inte finns behov av ndgon ny typ av
nationell definition for eldrivna enpersonsfordon. NTF anser att en utredning ska tillsattas som tar
ett helhetsgrepp om klassificeringen av eldrivna enpersonsfordon som elsparkcykel, hoverboard,
segway med flera. Det kommer standigt nya fordon inom mikromobiliteten och en utredning bor
paborjas for att se dver definitioner och regelverk inom omradet. Borde de fordon som nu ar
nagon typ av motordrivna fordon ha en egen klassificering eller klassas annorlunda &an idag?
Med hojd motoreffekt pa elsparkcykeln kanske den snarast ar att betrakta som en moped?

| Transportstyrelsens utredning saknas ockséa en djupare analys av de eldrivna fordonen utan
trampor for personer med fysisk funktionsnedsattning, dar fordonet idag klassificeras som en
cykel, medan féraren kan vara en gaende eller en cyklist beroende pa vilken hastighet fordonet
framfors i. Detta ar forvillande bade for foraren sjalv, och for andra trafikanter som inte vet hur de
ska betrakta det fordon som exempelvis kommer pa en gang- och cykelbana eller ett
overgangsstalle kombinerat med cykelpassage. NTF anser att reglerna bér fortydligas sa att
forare av eldrivet enpersonsfordon utan trampor som ar avsett for personer med fysisk
funktionsnedsattning alltid ska vara en gangtrafikant.

Alderskrav pé 15 &r
NTF anser att ett alderskrav pa 15 ar ska inféras for alla typer av eldrivna cyklar med undantag
for eldrivna fordon utan trampor fér personer med fysisk funktionsnedséattning.

Ett skal ar att dessa fordon bara ger ett litet bidrag till barnets fysiska aktivitet, jamfért med att ga
eller anvanda en vanlig trampcykel. Barns fysiska aktivitet bor dagligen omfatta 60 minuter. Ett
ytterligare skal ar den hdéga hastighet barnet 1att kan komma upp i med dessa fordon. Elcyklar
kan na en hastighet pa 25 km/tim och elsparkcyklar 20 km/tim. Detta kan jamféras med en
moped klass Il som far ga i 25 km/tim, men dar det finns alderskrav pa 15 ér, krav pa forarbevis,
anvandning av hjalm och forsakring. Att inte ha nagot alderskrav pa elcyklar och elsparkcyklar
gor att barn, oavsett alder, kan anvanda en cykel med elmotor i en hastighet upp till 25 km/tim.
Foretagen som hyr ut elsparkcyklar kraver ofta att anvandaren ska vara 18 ar (dven om
anvandaren kan kringga detta krav). Flera andra lander har alderskrav fér anvandning av
elsparkcyklar. Den privata marknaden for elsparkcyklar ¢kar kraftigt i Sverige och utan
alderskrav kommer anvandningen av elsparkcyklar, och aven elcyklar, att 6ka bland yngre barn.
Detta innebar en 6kad risk for att barn skadas allvarligt eller omkommer. Darfér bor ett
alderskrav for anvandning inféras, och da kan 15 ar vara en lamplig grans, barnet blir ju da aven
straffmyndigt.



Hjélmkrav for alla cyklister

NTF anser, till skillnad fran Transportstyrelsen, att en lag om cykelhjalmsanvandning som
omfattar alla cyklister ska inféras. Att anvanda cykelhjalm ar en forutsattning for saker cykling.
Huvudskador ar vanliga, bade vid kollisionsolyckor och singelolyckor, och i olyckor dar cyklisten
skadas mycket allvarligt eller omkommer. Cykelhjalmen halverar risken fér huvudskador. Inte
bara risken for skallskador minskas med hjalm, utan aven risken for ansiktsskador, skador som
ar mer vanliga bland elsparkcyklister. Cykelhjalmsanvandningen generellt ar ungefar 47 procent,
men bland elsparkcyklister endast 13 procent. Enbart informations- och kunskapshojande
atgarder kommer inte vara tillrackliga for att na en hog cykelhjalmsanvandning. Sddana
aktiviteter i kombination med en generell cykelhjalmslag forvantas dock leda till en kraftigt kad
hjalmanvandning.

Nykterhet pa cykel och speciellt eldrivna fordon

NTF anser att informationsatgarder for minskat cyklande under paverkan av alkohol och andra
droger ska vidtas. Detta ar sarskilt viktigt for eldrivna fordon. Det bér dessutom utredas om det
ska finnas nagon promillegrans for cyklister (inkl. elsparkcyklist). Kanske ska ett begrepp som
"styrfylla” inféras, liksom nolltolerans for droger. Det bér da galla vanliga cyklister och elcyklister,
liksom de som anvander andra typer av eldrivna enpersonsfordon med och utan styre.

Endast en person pa varje elsparkcykel

NTF anser att informationsatgarder ska vidtas for att endast en person ska &ka pa varje
elsparkcykel. | Lag (2001:559) om véagtrafikdefinitioner star att fordonet ska vara inrattat
huvudsakligen for befordran av en person. NTF anser att lagen ska fortydligas. Finns det
verkligen fordon inom denna klass dar det bor forekomma mer an en person?

Bristfalliga kunskaper om trafikregler

Transportstyrelsens utredning har visat pa att det finns en stor brist i kunskap om trafikregler
som galler elcyklister och elsparkcyklister. Transportstyrelsen bedémer att Trafikverket bor
informera medborgare om olyckor som sker med cykling, vikten av att anvanda huvudskydd och
att cykla nykter. NTF bidrar garna, om finansiering erhalls, med att na fram till medborgare med
sadana budskap samt med information och kunskap om trafikregler for cyklister. Sddan kunskap
behdver ges redan fran skolaldern, och vi ser ett behov av kunskapsmal inom skolans
undervisning om trafik och trafiksakerhet. Generellt behdvs forbattrade attityder, beteenden och
normer kring cykling och évrig trafik i samhallet.

Kommuners krav pa uthyrningsféretagen

NTF anser att kommuner ska stélla krav och komma éverens med uthyrningsféretagen om
exempelvis parkeringslésningar, var fordonen far vara i olika hastigheter, och om fordonens
sakerhetsstandard. Krav kan ocksa stallas pa fordonens livslangd och héllbarhet, féretagens
arbetsforhallanden och att féretagen ar klimatneutrala. Syftet med kravstallningarna ar att
sakerheten ska oka for elsparkcykelanvandare och for évriga gang- och cykeltrafikanter.

Hastigheter i tatort

NTF anser att tatortshastighet 40 km/tim, férslaget fran Trafikanalys till regeringen (Trafikanalys
rapport 2017:16), omedelbart ska inforas. Darutdver ska omraden med 30 km/tim, enligt
Stockholmsdeklarationen, inféras dar oskyddade trafikanter som gaende och cyklister blandas
med biltrafik pa ett frekvent och planerat satt. Hansyn till gdendes och cyklisters trafiksakerhet
och tillganglighet ska alltid tas vid inférande av hastighetsgranser i tatort.



Avslutning

| detta arende har generalsekreterare Marie Nordén beslutat. Trafiksakerhetsansvarig Susanne
Wallhagen har varit féredragande.

Marie Nordén

Generalsekreterare NTF, Nationalféreningen for Trafiksakerhetens Framjande



