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Remissvar - Transportstyrelsens slutrapport Utredning
behov av forenklade regler for eldrivna
enpersonsfordon — slutsatser, forslag och
bedomningar (TSV 2019-5394)

Region Sérmland har valt att besvara tva av de lagforslag som
Transportstyrelsen foreslar. | stort sett ser Region Sérmland positivt pa
regler som forenklar fér de som gar och cyklar, for att bidra till att nd vara
mal kring klimatet och folkhalsan.

Transportstyrelsens forslag om andring av cykelpassage i
vagmarkesforordningen

Region Sérmland haller med om att det finns brister i trafik- och
planeringsregler for korsningar och att det behdvs fortydliganden kopplat till
cykelpassager. Region Sérmland anser dock att konsekvensanalysen i denna
slutrapport inte &r tillracklig och att konsekvenserna har formildrats utifran
cyklisternas framkomlighet.

Pa sida 91 star att framkomligheten for motordrivna fordon kan férsamras
nar fler cykeloverfarter byggs, eftersom dessa utformas pa ett sadant satt att
maxhastigheten rekommenderas vara 30 km/h samt att 6verfarten hojs. Pa
sidan 92 star att da vissa cykelpassager inte kommer att ersattas av
cykeldverfarter kommer cyklister och forare av moped klass Il att ha samma
mojligheter att passera pa platserna, vilket gor att framkomligheten inte
forsamras. Region Sormland delar inte den uppfattningen utan menar att da
cyklisterna samt mopedisterna maste kliva av sin cykel/moped for att korsa
en vég innebar forsamrad framkomlighet, framférallt om motorfordon anses
fa forsamrad framkomlighet utifran hastighetssankning. Det &r viktigt att
bedoma framkomligheten likvardigt mellan fardmedel.

Transportstyrelsen foreslar att cykelpassagerna fasas ut pa sju ar vilket
Region Sérmland bedémer som svart, om passagerna dessutom ska byggas
om till cykeloverfarter ar det nastintill omojligt. Forslaget innebéar ocksa
okade kostnader for ombyggnationerna vilket paverkar lanets kommuner
negativt.

Utifran de ovanstaende resonemangen ser Region Sérmland att
konsekvenserna att ta bort cykelpassagerna ar langt storre an de positiva
effekterna av forenklade regler. Det finns stor risk att cykeln som fardmedel
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far samre status i transportsystemet och att dess framkomlighet minskas
avsevart.

Region Sérmland ser darfor att forslaget behover ses Gver utifran att
konsekvensanalysen inte tagit tillrackligt mycket hénsyn till cyklisternas
framkomlighet. Alternativet &r att cykeloverfarterna far utformas pa ett
annat satt, for att inte riskera att cykeloverfarterna blir fa pa grund av
ekonomiska prioriteringar. Dessutom anser Region Sormland att det &r ett
orimligt antagande att vaghallarna kommer att sanka hastigheten till 30
km/h pa s& manga stillen, dar det idag finns en cykelpassage. Aven av den
anledningen kan cykel6verfart valjas bort och pa det sattet forsamra
cyklisters framkomlighet.

Transportstyrelsens forslag om andringar av undantag for
cyklister att cykla pa korbana i trafikforordningen

Den relativt nya andringen att det ar tillatet att cykla i kérbanan, vid
hastigheter upp till 50 km/h, trots att cykelbana finns har gett cyklister mer
valmojligheter samt 6kad framkomlighet. Transportstyrelsens forslag om att
ta bort denna mojlighet slar mot cyklisters framkomlighet samt cykeln som
ett attraktivt fardmedel.

Transportstyrelsen skriver pa sidan 96 ”Dock kvarstar mojligheten att
anvanda korbanan om det ar lampligare pa grund av fardmalets lage och
med hansyn till fordonets bredd. ”Transportstyrelsen foresprakar pa andra
stéllen i slutrapporten regler som &r férenklade och dar myndigheter som till
exempel polisen ska kunna gora enkla bedémningar. Att dndra i
trafikforordningen och ta tillbaka att cyklister far anvanda korbanan dar det
ar lampligare pa grund av fardmalets lage &r inte en forenkling. Det gor det
mer osakert och lagger stort ansvar pa den enskilda cyklisten att bedéma om
det ar lampligt eller inte beroende pa fardmalets lage och fordonets bredd.

Det &r idag brist pa yta i flera av Sveriges stader och tatorter. Dessutom har
det skett en fortatning som ytterligare spatt pa ytbristen. Region Sérmland
anser saledes att det ar viktigt att ha kvar méjligheten att cykla pa kérbanan
trots att det finns en cykelbana. | forlangningen anser dock Region
Sormland snarare att yta behdver tas fran vagbanor for att bredda
existerande cykelbanor och for att kunna komplettera med nya. Om cyklister
endast ska vara hanvisade till cykelbanan maste detta utredas ordentligt
bade nar det galler framkomlighet och sakerhet.
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Utifran ovanstaende anser Region Sormland att Transportstyrelsens forslag
om andringar av undantag for cyklister att cykla pa kérbanan vore en
forsamring for cyklisters framkomlighet. Sarskilt, sa lange, statens satsning
pa att utveckla cykelvagnatet ar forhallandevis Iagt, sa bor alla verktyg som
premierar cykel finnas kvar.

REGION SORMLAND

Jan Gronlund
Regiondirektor
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