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Svensk Kollektivtrafiks, Vasttrafiks, Skanetrafikens och
Ostgotatrafikens remissvar angdende
Transportstyrelsens Utredning behov av forenklade
regler for eldrivha enpersonsfordon

Svensk Kollektivtrafik &r bransch- och intresseorganisation fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och ldnstrafikbolagen i Sverige. Normaldr gérs mer én 1,7
miljarder resor i v8ra medlemmars trafik, vilket motsvarar 99 % av landets busstrafik
och 90 % av landets persont8gstrafik. Kollektivtrafiken har kommit mycket I18ngt i
arbetet mot fossilfrihet. Den upphandlade busstrafiken drivs i dag till 6ver 92 procent av
férnybara drivmedel eller el. Sp8rvagns- och tunnelbanetrafiken drivs helt med el och
t8gtrafiken drivs ndstan helt med el.

Sammanfattning av férslagen i utredningen

Forslag och bedémningar i den har utredningen syftar till att mdéjliggéra en utveckling
mot trafiksakrare, mer hallbara och &ndamalsenliga fordon, tydliggéra att forare av
eldrivna enpersonsfordon utan tramp- eller vevanordning ska folja trafikreglerna for cykel
och 6ka tryggheten foér gangtrafikanter. De syftar ocksa till att ka tydligheten gentemot
anvandaren, satta fokus pa behovet av kunskap och behovet av att utveckla cykel- och
ganginfrastruktur.

Utredningen foreslar féljande:

e Att begransningen pa 250 watt av motoreffekten tas bort for icke
sjalvbalanserande cyklar utan tramp- eller vevanordning i samband med att
foreskrifterna om cykel i TSFS 2009:31 uppdateras med bland annat
viktbegransning fér dessa fordon

e Att ett eldrivet fordon utan tramp- eller vevanordning som ar att anse som cykel
inte far foras pd gdngbana, om det inte &r avsett for personer med fysisk
funktionsnedsattning

o Att méjligheten att marka ut cykelpassager tas bort, fér att pa sikt tas bort helt ur
vagmarkesférordningen

e Att dagens bestammelse - som gér det mdjligt for den som &r éver 15 ar att cykla
i kdrbanan trots att cykelbana finns i narheten nar den hégsta tilldtna hastigheten
ar 50 kilometer per timme eller léagre - tas bort.
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Vart gemensamma yttrande

Enpersonsfordon i allmanhet, och delade enpersonsfordon i synnerhet, ar idag en del av
sambhallets totala utbud av mobilitetstjanster. Kollektivtrafiken utgér en annan pusselbit i
mobilitetsutbudet och vara respektive tjanster fyller olika behov hos resenérerna.
Kollektivtrafiken star for de stora volymerna och enpersonsfordonen star for de mer
finmaskiga transporterna som kompletterar kollektivtrafiken genom att bl.a. I6sa
transporterna till och fran hallplats, det som ofta bendmns som first/last mile.
Kombinationen av olika mobilitetstjanster, s.k. MaaS-tjanster (Mobility as a Service) dar
delade enpersonsfordon ar en komponent, bidrar till en 6kad transporteffektivitet och en
valfrihet i resandet for medborgarna. Runt om i landet pagar idag flera olika mindre
forsok att implementera MaaS-liknande tjanster dar delade enpersonsfordon ingar.

Vi ser positivt pa den har typen av mobilitetstjanster och menar att vi som
tjansteleverantérer kompletterar varandras erbjudanden till resenarerna. Samtidigt vill vi
understryka att en forutsattning for att det ska bli en sa bra upplevelse som méjligt for
bade resenédrer och évriga medborgare, ar att enpersonsfordon ges forutsattningar att
verka pd ett sddant satt att nuvarande problematik med felparkerade delade
enpersonsfordon undviks. Dessa felparkeringar leder till problem inte bara for
kollektivtrafikens resenarer utan aven fér dvriga medborgare.

Det ar viktigt att det finns en tillrdcklig mangd fordon for att resenarerna ska uppleva det
som enkelt att kombinera delade enpersonsfordon med kollektivtrafiken. Idag finns det i
flera stader en upplevelse av att det finns fér manga elsparkcyklar som orsakar en rora
och problem pa olika satt. Det &r dock inte mangden fordon som &r problemet utan var
de 3terfinns och hur de anvénds som &r karnan. Felparkerade och sldngda i diken kan
fordonen vara manga utan att fylla ndgon nytta. Strukturerat utstallda vid hallplatser och
malpunkter, samt ansvarsfullt anvdnda ges resenarer och invanare tillgang till ett
effektivt och utdkat transportutbud.

For att 6ka trafiksdakerheten och tydligheten for samtliga trafikanter i gaturummet ser vi
positivt pa att eldrivna enpersonsfordon férbjuds p& gangbanor och trottoarer. I tillagg till
detta ser vi garna moéjlighet att reglera parkering av eldrivna enpersonsfordon vid
hallplatser och stationer for kollektivtrafiken. Det &r ocksa positivt att det tydliggérs hur
enpersonsfordon klassas och darmed vilka trafikregler som galler.

Vi instammer i Transportstyrelsens bedémning att infrastrukturen for gdende och
cyklister behdver forbattras och byggas ut, detta ar en viktig férutsattning fér att de
hallbara fardsatten ska kunna 6ka sina marknadsandelar och fér att eldrivna
enpersonsfordon ska kunna bli ett naturligt inslag i transportsystemet.
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