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Remissvar

Remiss av Transportstyrelsens slutrapport “Utredning behov av férenklade regler for eldrivna
enpersonsfordon - slutsatser, forslag och bedémningar”

TIER Mobility har beretts tillfalle att lamna synpunkter pa rubricerade slutbetankande och vill med
anledning darav anféra foljande.

Introduktion/Bakgrund

TIER Mobility ar Europas ledande foretag inom delade mikromobilitetstjanster med missionen “Change
Mobility for Good”. Bolaget har en ledande roll i den pagaende omstallningen av transporter, genom
att befria stader fran utslapp och bilkder, och genom att |dta ansvar och sakerhet vara centralt for
verksamheten.

Framtidens stader i fokus

TIER valkomnar initiativet till utredningen om férenklade regler for eldrivna enpersonsfordon. Inte
minst for att 6ka trafiksdkerheten och vérna saval anvandare som Ovriga trafikanter. Vi vill vara en aktiv
part i arbetet med att finna hallbara lI6sningar som banar vagen fér att tillsammans bygga framtidens
grona stader.

De flesta som ror sig i stadstrafiken gor det endast nagra fa kilometer. Stader har under 70 ar byggts
for att framja 6kad bilanvandning, detta samtidigt som manga stader idag har hogt stallda klimatmal.
Samtidig gar utvecklingen av nya mobilitetslésningar och fardmedel fort. Den delade elsparkcykeln ar
ett relativt nytt fardmedel i stadsbilden och etableringen till nya omraden sker i rask takt. Bade
klimatomstallningen och okad inflyttning till tatorterna kraver nya satt ta sig runt pa och
mikromobilitet bidrar idag till omstdllningen och skapar hallbara, lattillgdngliga, levande och
transporteffektiva stader. Transportsektorns klimatmal innebar att utsldppen ska minska med 70% till
ar 2030, jamfoért med ar 2010. Sektorn star for 30% av de totala utsldppen i Sverige och Trafikverket
bedomer att biltrafiken maste minska med 10-20% till ar 2030. For att na klimatmalet maste utslappen
minska i betydligt snabbare takt &n inom 6vriga sektorer. En undersdkning fran International Transport
forum, ITF, slar samtidigt fast att sa kallad mikromobilitet och delad mobilitet maste utgdra sa mycket
som 60% av stadstrafiken ar 2050 for att transportsystemet ska vara hallbart och forsvarbart.

TIER har en nollvision och trafiksdkerhet dr av yttersta vikt i allt vi gor, bade fér vara kunder,
medtrafikanter och medborgare i stort. Som forsta mikromobilitetsforetag blev vi tidigare i ar darfor
medlemmar i trafiksakerhetsnatverket SAFER med sate pa Lindholmen Science Park for att pa allvar
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kunna vara med och bidra till forskning kring hur vi forbattra trafiksakerheten med just mikromobilitet
samt mikromobilitet i relation till andra trafikslag.

Vi vill forse vara kunder med en trafiksdker produkt, en produkt som vi standigt utvecklar, bade
betraffande sjalva fordonen, och med tekniska l6sningar. Vara senaste elsparkcyklar har darfor dubbla
bromsar, robusta stotdampare, bredare dack for att oka sdkerheten for saval forare som
medtrafikanter och minska stoppstrackan vid inbromsning samt ett nytt blinkerssystem och bredare
sta-yta for foraren.

Vi samarbetar aktivt med bade privata och offentliga aktorer for att fa bort beteendet med exempelvis
felparkeringar. Bade med utbildning, information, tekniska losningar och beteendeférandring.

Vi driver sjalva pa forbattringar och har provat en rad olika metoder. P4 senare tid har dessa ront vissa
framgangar dar felparkeringarna minskat drastiskt. Den mest framgangsrika atgarden ar samverkan
med andra mikromobilitetsaktorer inom var branschorganisation NMA (The Nordic Micromobility
Association) om tillsammans finansierat en grupp heltidsanstéllda personer genom Just Arrived som
flyttar pa felparkerade elsparkcyklar i staden. TIER har dven tagit fram nya tekniska l6sningar som via
geofencing mojliggor d6kad kontroll av elsparkcyklarna. Genom de tekniska I6sningarna kan vi sdnka
hastigheten pa gangbanor (slow-zones) och stdnga av tjansten pa platser dar elsparkcykeln inte hor
hemma, som exempelvis vid parker, skolor, forskolor och kyrkogardar etc. Vi har ocksa i samtliga
svenska stader vi bedriver drift i, begransat hastigheten av vara fordon nattetid, fran torsdag - sondag
mellan klockan 22-05 for att minska risken for olycka nattetid.

Ytterligare atgarder for att komma tillrdtta med felparkeringar ar att investera i cykelinfrastruktur och
dedikerade ytor for parkering av delade elsparkcyklar (parkeringsstall). Genom att avsatta utrymme
for parkering 6kar mojligheterna for oss operatérer att styra anvandare till att parkera ansvarsfullt
genom tekniska l6sningar sasom geofencing och olika typer av incitament.

Synpunkter pa specifika forslag
Nedan kommenterar TIER Mobility vissa av forslagen i slutrapporten, dock ej samtliga.

*  For TIER Mobility ar hallbarhet och trafiksdkerhetsarbetet en 6verordna prioritering. Det ar darfor
positivt att Transportstyrelsen vill att branschen ska vara en del av Nollvisionen och de
transportpolitiska malen for Sverige.

* Vi ser positivt pa att Transportstyrelsen skyndsamt vill ta bort begransningen pa 250 watt av
motoreffekt pa icke-sjdlvbalanserade cyklar utan tramp- eller vevanordning. Vi delar
Transportstyrelsens slutsatser om att det bor ske framst av trafiksdkerhetsskal, vilket ar
samstdammigt med den evidens som finns pa omradet, men &ven for att harmonisera med EU:s
befintliga regelverk.

* Transportstyrelsen vill att nuvarande fordonsklassificeringar ska fortsatta galla, dvs att trafikregler
och forutsattningar galler som for en vanlig cykel, for att inte 6ka komplexiteten ytterligare for
bade anvandare, 6vriga trafikanter och beslutsfattare. TIER Mobility delar denna uppfattning och
anser att det ar av stor vikt att trafikregler och férutsattningar ar desamma som for en vanlig cykel
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och elcyklar. Vi vill dock se betydligt striktare krav pa fordonsstandarder for att hoja lagstanivan
for bade delade och privatagda icke-sjalvbalanserade cyklar utan tramp- eller vevanordning.
Skarpta fordonsstandarder sakerhetsstéller att endast trafiksdkra fordonen tillats pa vara vagar.

* Transportstyrelsen foreslar ett forbud av framférande pa trottoar for alla fordon som klassificeras
som cykel, dven i gangfart. Ett generellt nationellt férbud kan komma att hdmma utbredningen av
mikromobilitet till mindre stader och landsbygd som har samre infrastruktur avsedd for cykling.
Tier Mobility motsatter sig inte forslaget som sadant men anser att ett eventuellt férbud bor fattas
pad kommunalniva givet de lokala forutsattningarna och vill betona vikten av att
cykelinfrastrukturen byggs ut for att mojliggora efterlevnaden av en sadan reglering, bade vad
géller cykelbanor och parkeringsytor.

= Vi delar Transportstyrelsens uppfattning vad galler ordningslagens och tillstandspliktens
tillampbarhet pa delade friflytande mikromobilitetstjanster. Saledes att ordningslagen
(1993:1617) eller lokala ordningsforeskrifter endast ar tillamplig nar foéretagen stéller ut
elsparkcyklar pa sa satt att en storre yta tas i bruk och ett visst forsaljningsstélle kan anses vara
utsett. Rattspraxis saknas dock bade vad galler tillstand enligt ordningslagen och kommunernas
mojlighet att anvdanda lokala ordningsforeskrifter.

* Transportstyrelsen skriver om rattfylleri och cykling dar slutsatsen ar att dagens bestammelser ar
tillrackliga. TIER Mobility delar inte denna uppfattning utan vill se ett inférande av en promillegrans
for samtliga fordon som klassificeras som cykel for att ge polismyndigheten tydligare verktyg att
stavja framférande i onyktert tillstand. Transportstyrelsen problematiserar visserligen kring en
undersdkning av en promillegréns i slutrapporten. En undersékning/konsekvensanalys utifran
fakta och evidens infor ett eventuellt inférande ar sjdlvfallet inget TIER Mobility motsatter sig, utan
snarare ser som en sjalvklarhet vid inforande av nya regler.

» Transportstyrelsen skriver att det finns ett stort behov av information och kunskap om
trafiksdkerhet kopplat till cykel. Utredningen berdr exempelvis hur det skulle kunna tankas kunna
goras genom cykeltraning som del av laroplan samt medvetandegora trafikanter om risker. TIER
Mobility delar bilden kring behov av folkbildning kring radande trafikregler. Vi saknar dock ett
konkretiserande resonemang om vem som ska gora vad, hur, nar, och med vilka resurser, samt
vilka organisationer som bor vara inblandade.

* TIER Mobility anser att det bor goras ett bredare omtag kring radande regelverk for att sdkerstalla
att Sveriges kommuner har de verktyg som krdvs for att effektiv reglera marknaden utan att
hamma innovation. Det finns exempelvis en stor oklarhet kring regelverk som ordningslagen,
tillstandsplikten och trafikférordningens tillimpbarhet. Fragorna ar tatt sammankopplade med
kommunernas  modjlighet att anvanda  upphandlingsverktyget for att reglera
mikromobilitetslosningar genom exklusivitet, som exempelvis koncessionsupphandlingar (LUK).

Utover ovan anser TIER Mobility dessutom att det ar orimligt att momssatsen ar olika mellan
delade trafikslag, exempelvis skillnaden mellan nedsatt momssats pa taxi- och kollektivtrafik och
den hogre momssatsen pa delade elsparcyklar/elcyklar. Vi motsatter oss inte sdnkt momssats som
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ett satt att stimulera en utveckling mot hallbart resande och beteendeutveckling, den sédnkta
momsen bor dock vara lika mellan mikromobilitet som for kollektivtrafik och taxi.

Avslutningsvis vill TIER Mobility betona vikten av att det investeras i cykelinfrastruktur for att forbattra
trafiksdkerhet, se hanvisning:

1. Forskning fran Norges Transportgkonomisk Institutt, T@I, (2021) har visat att dedikerade
parkeringsytor kan ge en markant férbattrad ordning med elsparkcyklar i stader. Nagra
lardomar fran studien ar att just omarkta parkeringsstall som stalls ut med hog densitet ger
battre effekt.

2. Enligt Transportstyrelsen ar forbattrad cykelinfrastruktur en av de viktigaste atgarderna for att
motverka antalet olyckor relaterade till elsparkcyklar. Idag finns ingen dedikerad
parkeringsinfrastruktur for elsparkcyklar i svenska stader. Samtidigt ar det tydligt att just
parkeringsytor for mikromobilitet ar en viktig komponent i en utbyggd cykelinfrastruktur i linje
med den grona omstallningen

3. Enstudie som genomfordes hosten 2020 visade att parkeringsstall for elsparkcyklar ar en viktig
pusselbit for 6kad anvandning av kollektivtrafiken. Genom att placera stdllen i anslutning till
tagstationer och integrera den offentliga kollektivtrafiken med mikromobilitetstjanster 6kade
tagresandet med 35%.

Dan Nerén

Senior Public Policy Manager — Nordics
+46 (0) 708 83 01 27
dan.neren@tier.app

www.tier.app

TIER Mobility Sweden AB
Org. Nr. 559259-5812
Ostermalmstorg 1

114 42 Stockholm


https://www.toi.no/getfile.php?mmfileid=55176
https://www.toi.no/getfile.php?mmfileid=55176
https://www.toi.no/getfile.php?mmfileid=55176
https://transportstyrelsen.se/49eb7d/globalassets/global/publikationer/vag/slutrapport-utredning-regler-eldrivna-enpersonsfordon.pdf
https://www.voiscooters.com/wp-content/uploads/2021/06/20210628-WP-SBahnStuttgart-Voi-Antoniou-2.pdf

