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Svar pa remiss géllande av Transportstyrelsens
slutrapport Utredning behov av férenklade regler for
eldrivna enpersonsfordon — slutsatser, forslag och
beddmningar (TSV 2019-5394)

Sammanfattning
Trafikverket har foljande synpunkter pa forslagen och materialet i
Transportstyrelsens rapport:

e 40 kilometer i timmen bor inforas som ny bashastighet inom
tattbebyggt omrade samt att inférandet av 30-omraden underléttas

e elsparkeyklar bor regleras bort frdn gangbanor

e regeln om tilldten cykling i vigbana nir cykelbana finns bor gilla vid
hastighetsgrians max 40 kilometer i timmen

e oreglerade cykelpassager bor fasas ut och reglerade cykelpassager
finnas kvar

o effektbegrinsningen av eldrivna enpersonsfordon utan
vevanordningar bor inte dndras

o effektbegriansningen av eldrivna enpersonsfordon med tramp- eller
vevanordning bor inte dndras

e ett alderskrav pa 15 ar for eldrivna enpersonsfordon bor inforas

e ett hjalmkrav for anvindare av eldrivna enpersonsfordon bor inforas
¢ ingen ny definition for eldrivna enpersonsfordon bor inforas

e en promillegrins for forare av eldrivna enpersonsfordon bor utredas

o effektiva verktyg for att minska tillforseln och anvandningen av
trimmade eldrivna enpersonsfordon pa marknaden och i trafiken bor

utredas
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Inledning

Trafikverket har regeringens uppdrag att forvalta, utveckla och sprida
Nollvisionens sidkerhetsfilosofit. Mot bakgrund av detta uppdrag tog
Trafikverket fram promemorian Moderniserat regelverk for ett tryggt och
siakert gang-, cykel- och mopedsystemz2, nedan kallad promemorian
Moderniserat regelverk, som underlag till Transportstyrelsens utredning om
eldrivna enpersonsfordon. Flera delar av denna promemoria har utgjort ett
underlag till Trafikverkets svar pa den nu aktuella remissen.

Eldrivna enpersonsfordon ger ett viktigt bidrag till omstillningen mot ett mer
héllbart och aktivt resande. Samtidigt riskerar denna omstallning att leda till
okade risker for méanniskors hailsa till foljd av personskador. Vid 6vervigande
kring ny regelgivning inom omradet bor en forsiktighetsprincip anvandas for
att forebygga, hindra eller motverka att denna omstillning medfor skada eller
olagenhet for manniskors hilsa. Behovet av en forsiktighetsprincip tydliggors
av de senaste arens utveckling av personskador med elsparkcykel:

Elsparkcykel 2016 |[2017 |2018 | 2019 2020 | 2021%

Personskadeolyckor | 19 11 18 709 798 1056*

Tabell 1: Antal olyckor med minst en elsparkcykel inblandad. *T.o.m. augusti Kélla: Transportstyrelsen, Strada

DA det allmanna, bade staten och kommuner, har mycket goda skal till att
aktivt verka for en 6kad cykling, ar det samtidigt viktigt att staten tar ansvar
for att utfora de skyddsatgarder och iaktta de begransningar som kravs pa
nationell niva for att motverka personskador vid trafik med eldrivna
enpersonsfordon.

Enligt Transportstyrelsens uppdrag ska forslag pa regler vara
funktionsbaserade, teknikneutrala och tillaimpliga pa framtida eldrivna
enpersonsfordon sa att behovet av framtida regeldndringar minimeras. De
synpunkter som Trafikverket redovisar nedan har tagits fram utifran en sddan
systemsyn, vilket gor att den regelgivning som foreslas bidrar till bade ett
tillgangligt, tryggt och sakert system for gdende och cyklister. Forslagen utgor
darfor en helhet dar olika regelandringar tillsammans stérker arbetet for ett
okat och sikert aktivt resande.

Trafikverket saknar och anser det viktigt att belysa hansyn till olika
aldersgrupper och olika socioekonomiska grupper med tanke pé att cykel,

1 Uppdrag att leda évergripande samverkan i trafikséikerhetsarbetet for végtrafik, regeringsbeslut 2016-09-01, N2016/05493/TS.
2 Moderniserat regelverk fér ett tryggt och sdkert géng-, cykel- och mopedsystem, TRV 2020/138370, 2021-12-06, version 1.1

2 (11)

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Eleonor Mérk

781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Transportkvalitet

Besoksadress: Roda vagen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 88 46
www.trafikverket.se Mobil: 070-007 07 90

eleonor.mork@trafikverket.se



TMALL 0422 Brev 4.0

@in
17 TRAFIKVERKET

Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2021/132931 2021-12-14
Motpartens drendenummer

12021/02587

eldrivna cyklar och elsparkcyklar ar fardsatt som ar tillgangligt och
ekonomiskt overkomligt for manga.

4.3 Internationell utblick — 30 kilometer i timmen
Trafikverket anser att 40 kilometer i timmen bor inforas som ny bashastighet
inom tittbebyggt omrade samt att inforandet av 30-omraden underlittas.

Transportstyrelsen refererar till tio rekommendationer som anges i rapporten
”Safe micromobility”. En av rekommendationerna ar att hastighetsgranserna
bor vara 30 kilometer i timmen om utsatta trafikanter delar utrymme med
motorfordon.

En hastighet om 30/40 kilometer i timmen inom tattbebyggt omrade ar av
stor vikt for 6kat och sikert aktivt resande, samt trygg géng-, cykel- och
mopedtrafik. En lagre hastighet inom tattbebyggt omrade bor inforas for att
oka cykelns konkurrenskraft mot personbilstrafik och dess sdkerhet i tatort.
En sddan reform skulle ge battre villkor for bade barns och aldres resor i
tatort. Lagre hastigheter skapar ocksa béttre forutsattningar for
morgondagens mer automatiserade fordon att minimera olyckor med
oskyddade. Vidare ar en sankt hastighet positivt for tatortsmiljon, avseende
partiklar och buller. I ett langre perspektiv bedomer Trafikverket att det inte
racker att endast utforma hastighetssystemet baserat pa oskyddades skaderisk
utan trygghetsaspekten blir allt viktigare, vilket betyder att forhallanden som
innebar risk att bli pdkord som géende eller cyklist av motorfordon inte
kommer att godtas.

De lander som stallt sig bakom Stockholmsdeklarationen har uttryckt tydliga
avsikter att sakerstélla att hastigheten i omraden dar oskyddade trafikanter
och fordon blandas inte 6verstiger 30 kilometer i timmen. Infors 40 kilometer
i timmen som ny bashastighet i tiatort bor aven rekvisiten for beslut om 30-
omraden ses Over enligt forslag i avsnitt 3, promemorian Moderniserat
regelverk. Med nuvarande rekvisit i 3 kap. 17 § Trafikforordningen
(1998:1276) kan det finnas en risk att det blir svirare for en kommun att
motivera inforandet av ett 30-omrade om 40 kilometer i timmen inférs som
bashastighet.

For ytterligare motiv, se promemorian Moderniserat regelverk, avsnitt 3.1.

5.2 Forande av ett eldrivet fordon utan tramp- eller vevanordning
pa gangbana

Trafikverket stodjer Transportstyrelsens forslag. Trafikverket anser att
eldrivna fordon utan tramp- eller vevanordning, i likhet med vad som redan
géller for vanliga icke eldrivna cyklar, inte ska fa framforas pa gangbana. Detta
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forslag anser Trafikverket behover kombineras med ett dlderskrav for dessa
fordon. Eldrivna cyklar som anvands som hjalpmedel for fysisk
funktionsnedsittning bor dock dven fortsattningsvis fa framforas pa gangbana.

Det 6kade antalet elsparkcyklar pa gdngbanor har medfort ett okat
trygghetsproblem for fotgdngare, men det har dven paverkat siakerheten. Barn,
aldre och personer med funktionsnedsattning kan pa olika sitt ha begransade
mojligheter att samspela med dessa fordon, varfor tryggheten pa gdngbanor i
dessa fall ar extra viktig att varna.

Barn som ar 8 ar eller yngre far idag cykla pa gangbana. Utan ett dlderskrav for
eldrivna cyklar hanvisas barn ildre an 8 ar till korbana om cykelbana saknas.
Det vore olampligt ur sikerhetssynpunkt att 1dta yngre barn fardas med
eldrivna enpersonsfordon i blandtrafik, vilket starker behovet av att inféra en
15-arsgrans for dessa fordon. Se nedan synpunkter om alderskrav.

For ytterligare motiv, se promemorian Moderniserat regelverk, avsnitt 3.4.

5.4 Som huvudregel ska korbana inte anvindas nir det finns
cykelbana

Om regeringen viljer att behalla nuvarande bestimmelse som gor det majligt
for den som ar minst 15 ar att cykla pa vagbana dven om cykelbana finns, anser
Trafikverket att bestimmelsen bor dndras sa att den giller vid hastighetsgrins
max 40 kilometer i timmen istillet for dagens grans om max 50 kilometer i
timmen.

Skailet till Trafikverkets forslag ar att nuvarande regel som medger cykling pa
korbana vid 50 kilometer i timmen dven om cykelbana finns, varken
harmoniserar med Stockholmsdeklarationens riktlinje om max 30 kilometer i
timmen vid blandtrafik eller Trafikanalys forslag om 40 kilometer i timmen
som ny bashastighet inom tattbebyggt omrade. Manniskans tolerans mot yttre
vald vid en trafikolycka gor att den maximala hastigheten bor vara under 30
kilometer i timmen. Tack vare att allt fler fordon i biltrafiken ar utrustade med
nodbromssystem for fotgdngare och cyklister kan en maximal hastighet om 40
kilometer i timmen p4 sikt anses vara ett steg nirmare Nollvisionens
sakerhetsfilosofi i tatortsmiljo.

For ytterligare motiv, se promemorian Moderniserat regelverk, avsnitt 3.5.

5.3 Cykelpassage

Trafikverket stodjer Transportstyrelsens forslag om att markeringen for
oreglerade cykelpassager bor fasas ut. Markeringen vid signalreglerade
cykelpassager bor dock behallas.
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Trafikverket delar Transportstyrelsens uppfattning om att markeringen for
cykelpassage utan trafiksignal ar svar att forsta for manga trafikanter och att
forslaget om att fasa ut denna markering okar tydligheten. Om cykelpassager
ersatts med cykeloverfarter, som da ar hastighetssiakrad till 30 kilometer i
timmen, pa det sitt som Transportstyrelsen forvantar sig kommer det
forbattra bade sakerheten och tillgangligheten for cyklister. Leder det daremot
till fa ombyggnader kommer den upplevda tillgangligheten for cyklister
forsvagas. Den fysiska tillgangligheten for cyklister paverkas inte om bara
markeringen for cykelpassage tas bort.

Cykelpassager kombineras i de flesta fall med ett 6vergangstille genom
markeringen M15 6vergangsstille. Nar markeringen M16 cykelpassage fasas ut
finns en risk for att den yta som idag ar avsatt for cykel att passera korbanan
minskas eller tas bort. Det behover darfor sdkerstillas mot vaghallare att
forandrade regler inte medfor att den fysiska tillgangligheten forsamras for
cyklister. Cykeltrafiken behover vid de flesta korsningspunkter dven
fortsattningsvis ha en egen separat yta dir cyklisten kan passera vigbanan
parallellt med 6vergangstillet. Det ar fortsatt lika viktigt att tillracklig bredd
avsatts for cyklister.

Trafikverkets delar ddremot inte Transportstyrelsens forslag om att fasa ut
markeringen M16 vid reglerade cykelpassager. Cykelpassager som ar reglerade
med trafiksignal behéver undantas fran paverkan vid en regelindring. Aven
om passagen inte gar att likstillas med en hastighetssikrad cykeloverfart sa ar
passagen for cyklister separerade fran biltrafiken i tid med egen signalvixling,
vilket motiverar att i dessa fall behélla markeringen M16. Om M16 tas bort
aven i dessa fall riskerar det att minska cyKklisters tillgdnglighet da
signalreglerade cykelpassager sannolikt inte kommer att byggas om som
hastighetssidkrade cykeloverfarter i nagon storre omfattning under 6verskadlig
tid. Risken &r att det pé sikt leder till att signalregleringen for cyklister fasas ut
i flera av dessa punkter.

5.1.1 Ingen effektbegrinsning for cyklar utan tramp- och
vevanordning.

Trafikverket anser att effektbegransningen av eldrivna enpersonsfordon utan
vevanordningar inte bor dndras.

Skailet till att Trafikverket anser att inga dndringar av effektbegransningen bor
beslutas ar att tillrackliga utredningar om effekter och konsekvenser av
forslaget saknas i underlaget. Farhdgan ar stor att nya fordon kommer att
introduceras pa marknaden som ser ut som elmopeder men som motsvarar

5 (11)

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Eleonor Mérk

781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Transportkvalitet

Besoksadress: Roda vagen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 88 46
www.trafikverket.se Mobil: 070-007 07 90

eleonor.mork@trafikverket.se



TMALL 0422 Brev 4.0

@in
17 TRAFIKVERKET

Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2021/132931 2021-12-14
Motpartens drendenummer

12021/02587

cykeldefinitionen och da fa foras av personer utan behorighet eller andra krav
béde i hyrsystem och av privatpersoner dgda fordon.

Dagens mopeder medger hogre effekt 4n dagens elsparkcyklar. Det
utvecklingsbehov av fordon som utredningen pekar pa med hogre effekt,
medfor att de liknar dagens mopeder. Trafikverkets bedomning ar att
effektokningen kan och bor dstadkommas inom definitionen moped. Mopeder
Kklass 2 ska dven anvinda samma infrastruktur som cykel.

Transportstyrelsen pekar pa behovet av ytterligare utredningar, till exempel:

e T och med att vi foreslar att ta bort griansen for motoreffekt pa
fordonen kan det pa sikt finnas en risk for att fordon fortsatt kan
komma att trimmas trots att detta inte ar tillatet. Det ar darfor viktigt
att Transportstyrelsen utreder hur och utvecklar foreskrifterna om
cykel for att hantera manipulation”

e “Utreda mgjligheten till historik sparning genom hastighetsmatare”

e “Mojligheterna att stélla krav pa dndringar som forandrar fordonets
tekniska konstruktion kan ocksa behéva utredas”

Innan eventuellt beslut fattas om att dndra effektbegransningen for eldrivna
enpersonsfordon utan vevanordningar, behover dessa fragor utredas sa att den
lagstiftning som kravs for att motverka dessa risker kan trada ikraft samtidigt
som en eventuell forandring sker av effektbegransningen.

5.1.3 Effektbegriansningen kvar for elcyklar med tramp- eller
vevanordning

Trafikverket delar Transportstyrelsens uppfattning om att
effektbegransningen av eldrivna enpersonsfordon med tramp- eller
vevanordning inte bor dndras. Om motoreffekten behover hojas for de fordon
som idag definieras som cykel, t.ex. for godstranporterser ser Trafikverket att
det ar naturligt att fordonet uppgraderas till moped klass 1 eller 2.

4.3 Internationell utblick - dlderskrav

Trafikverket anser att ett dlderskrav pa 15 ar bor inforas for alla typer av
eldrivna cyklar, med undantag for eldrivna fordon utan trampor for personer
med fysisk funktionsnedsattning.

Skalet till Trafikverkets stallningstagande ar de skaderisker som barn kan
utsittas for dd de med teknisk hjilp snabbt kan komma upp i en fart pa 25
kilometer i timmen pé elcyklar och 20 kilometer i timmen pa elsparkcyklar.
Vilket kan jamforas med dagens alderskrav pa 15 ar for moped klass 2 (25
kilometer i timmen). Uthyrare i Sverige har i normalfallet en 18-arsgrins.
Flera lander i Europa har ett alderskrav, som till exempel Danmark med 15 ar,
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Nederldanderna med 16 ar och Tyskland med 14 ar. I Sverige blir man
straffmyndig vid 15 ar, varfor det kan vara en lamplig grans for ett alderskrav.

De inledande olycksstudierna visar inte pa s manga skadade barn under 18
ar, aven om de forekommer. Detta beror sannolikt pa att forsta "vagen” av
elsparkcyklar har varit inom hyrsystemen. Den privata marknaden for
elsparkecyklar okar och elcyklar finns nu ocksa i barnutforande. Detta gor att
barn i dagslaget kan kora fordon som har moped klass 2 fartresurser (25
kilometer i timmen), men utan samma krav pa alder, behorighet och
anvandande av hjalm. I forlingningen riskerar det att leda till ett 6kat antal
omkomna eller allvarligt skadade barn. Att infora ett dlderskrav for eldrivna
enpersonsfordon bedoms ligga i linje med Barnkonventionens krav pa att
barnens basta ska vara viagledande vid alla beslut, &ven om en
barnkonsekvensanalys inte genomforts. Elsparkcykeln ger dven ett samre
bidrag till barns fysiska aktivitet dn att g eller anvinda vanlig trampcykel.

De hogre hastigheter som nu tillats for barn, 20 respektive 25 kilometer i
timmen, skiljer sig markant mot lekfordon. Definitionen av ett lekfordon har
redan tidigare gjort det mojligt for barn att framfora ett elfordon men da i
gangfart. Lekfordon ar ett fordon som inte kan eller far koras fortare an 6
km/tim (gangfart). Ett lekfordon ar avsett for barn upp till 14 ar.

For ytterligare motiv, se promemorian Moderniserat regelverk, avsnitt 5.1.

5.5.1 Cykelhjilm eller annat huvudskydd
Trafikverket anser att ett hjalmkrav bor inforas for alla anvindare av eldrivna
enpersonsfordon.

Skailet till Trafikverkets forslag ar att anvindandet av en cykelhjalm ar en av
forutsattningarna for okad och saker cykling. Varken konflikt- eller
singelolyckor bland cyklister gér att helt "bygga bort”. Nollvisionens synsatt
innebar att planeringen behover utga fran att olyckor sker, dven om vissa
olyckor kan motverkas genom bittre utformning och battre underhall. For att
forhindra att allvarliga skador uppstéar vid islaget mot marken eller mot en bil,
behover cyklisten skyddas. Cykelhjalmen absorberar pa ett mycket effektivt
satt upp det yttre krockvaldet mot huvudet.

Cykelhjdlmen minskar risken for huvudskador med minst 50 procent. Tva av
tre allvarliga huvudskador kan undvikas om cyklisten anvander hjalm. Av de
omkomna cyklister som saknade hjalm hade nastan halften (46 procent)
overlevt med hjalms. Om alla anvande cykelhjalm skulle antalet omkomna

3 Analys av dédsolyckor med cyklister pd statligt och kommunalt végnét, Folksam, 2018.
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kunna minska med 25 procent, och for allvarligt respektive mycket allvarligt
skadade ar motsvarande andel 5 respektive 25 procent4.

Vad géller elsparkcyklar sa dominerar huvudskadorna, 44 procent av de
inrapporterade skadorna var huvudskadors. Endast 13 procent uppgav att de
burit hjalm vid olyckstillfallet. En stor del av huvudskadorna var rena
ansiktsskador dar 18 procent skadat sina tander. Cykelhjalmen motverkar inte
bara skallskador utan den minskar aven risken for ansiktsskador med 33
procent®.

En 6kad hjalmanvandning bland cyklister kan uppnas med frivilliga atgarder,
aven om det ar svart att pavisa tydliga effekter av olika hjalmkampanjer. Det ar
dock viktigt att uthalligt genomfora olika aktiviteter for 6kad hjalmanvandning
bland alla cyklister, &ven om det inte leder till lika hoga anvandningsnivaer
som man kan dstadkomma genom lagstiftning. Regeringen har gett
Trafikverket i uppdrag att genomfora informations- och kunskapshojande
insatser till medborgare och trafikanter for 6kad trafiksikerhet i vagtrafiken?.
Som en del av detta uppdrag avser Trafikverket att vidta insatser for 6kad
anvandning av cykelhjalm.

Denna kunskap finns generellt idag vad galler fragan om hjalm och hjalmlag:

e Hjilmen har hog skyddande effekt

¢ En genomging av internationella studier visar att lagkrav for
cykelhjalm inte behover vara himmande for 6kad cykling®

e Litet eller ingen beldgg for att riskkompensation finns vid
hjalmanvandning?®

e Sedan borjan av 9o-talet har andelen som anser att det borde vara
obligatoriskt med cykelhjalm o6kat kraftigt fran fyra av tio till sju av
tio™

¢ En hjidlmlag i kombination med informationsinsatser har mgjlighet att
oka anviandningen och uppna onskade malnivaer pa kort tid

¢ En hjalmlag ar mycket kostnadseffektiv ur ett samhallsperspektiv med
en utvaxling per satsad krona upp till ca 1:40 (Transportstyrelsen Dnr
TSV 2019-5394, juni 2021)

4 Gemensam inriktning for sdker trafik med cykel och moped, Trafikverket publ. 2018:159.

5 Kartldggning av olyckor med elsparkcyklar och hur olyckorna kan férhindras, Stigson H, Klingegdrd M, Folksam, 2020.

6 Bicycle injuries and helmet use: a systematic review and meta-analysis, Jake Olivier, Prudence Creighton, 2017.

7 Uppdrag att genomféra informations- och kunskapshdjande insatser inom omrddena Mobilitet som en tjénst respektive Medborgar-
och trafikantinformation fér 6kad trafiksékerhet i vigtrafiken, regeringsbeslut 2019-03-21, N2019/01343/TIF m.fl.

8 Bicycle Helmets: Systematic Reviews on Legislation, Effects of Legislation on Cycling Exposure, and Risk Compensation, Olivier J,
Esmaeilikia M och Grzebieta R, School of Mathematics and Statistics Transport and Road Safety (TARS), 2018.

9 Bicycle Helmets: Systematic Reviews on Legislation, Effects of Legislation on Cycling Exposure, and Risk Compensation, Olivier J,
Esmaeilikia M och Grzebieta R, School of Mathematics and Statistics Transport and Road Safety (TARS), 2018.

10 Allménhetens syn p@ trafiksikerhet — Resultat frén Trafiksékerhetsenkéten 2020, Trafikverket, 2020.
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Den samhillsekonomiska nyttan kan jamforas andra krav, med till exempel:

Hjalmkrav pé cykel ca1:40 Killa: TSV 2019-5394, juni 2021
Hjalmkrav pd mc o moped ca1:1y Killa: TOI handboken

ABS pa mc ca1:9 Killa: TOI handboken
Antisladdsystem pa personbilar | ca1:4 Killa: Daniels et al 2019

Olika hyrsystem utgor en utmaning vid en eventuell lagstiftning. Olika
l6sningar finns nu framme och testas. Att ta med sin egen hjalm i de olika
hyrsystemen kommer dnd4 att vara en viktig del av 16sningen.

For ytterligare motiv, se promemorian Moderniserat regelverk, avsnitt 5.2.

5.1.2 Ingen ny definition for eldrivna enpersonsfordon

Trafikverket delar Transportstyrelsens bedomning att det inte finns behov av
att inféra nagon ny typ av nationell definition f6r eldrivna enpersonsfordon.
Moped klass 2 ses som lamplig definition att anvinda om eldrivna
enpersonsfordon med hogre prestanda efterstravas.

5.5.2 Rattfylleri och cykling
Trafikverket anser att en promillegrians dven for forare av eldrivna
enpersonsfordon bor utredas.

Skailet till Trafikverkets forslag ar att cirka 15 procent av de cyklister som
omkommer ar alkoholpaverkade. Hur stor andelen onyktra ar bland de som
skadas allvarligt ar idag inte kint men studier av onyktra cyklister visar att
balansformagan och risktagandet paverkas redan vid ldga promillehalter. En
betydande andel av de allvarliga skadefallen bland elsparkcyklister sker
kvills- och nattetid under helgerna, da andelen alkoholpaverkade antas kunna
vara hog. For mopedforare finns en fast promillegrans — 0,2 promille — pa
samma satt som galler for forare av andra motordrivna fordon.

Trafikverket anser att dagens lagkrav om bestimmelserna om rattfylleri i
lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott inte ar tillrackliga.
Transportstyrelsen bor darfor fa i uppdrag att utreda en promillegrians dven
for cyklister pa eldrivna cyklar med eller utan tramp- och vevanordning.
Elcyklister ar av sérskild vikt d& dessa cyklar ar tyngre dn vanliga cyklar och
ligger nara mopeders i prestanda och har en hogre genomsnittlig hastighet.

5.6 Tillgangliga verktyg

Trafikverket anser att effektiva verktyg for att minska tillforseln samt
anviandningen av trimmade eldrivna enpersonsfordon pa marknaden bor
utredas.
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Skailet till Trafikverkets forslag ar att det ar viktigt att sikerstilla
maxhastigheten pa 20 kilometer i timmen for eldrivna enpersonsfordon utan
tramp- och vevanordning respektive 25 kilometer i timmen for eldrivna cyklar
med tramp- och vevanordning for sakerhet och tryggheten i GCM-systemet.
Det saknas ett tydligt ansvar och effektiva verktyg for att minska tillforseln
samt anvandningen av trimmade eldrivna cyklar.

Trafikverket anser att ansvarsfragan samt behovet av indamalsenlig
lagstiftning och effektiva verktyg inte ar tillrackligt utredd. Trafikverket
foreslar darfor att Transportstyrelsen far i uppdrag att i samverkan med 6vriga
berorda myndigheter klargora vad som behovs for att effektivt motverka
tillférseln och anviandningen av trimmade eldrivna enpersonsfordon pa
marknaden.

Trimprodukter till elcyklar och elsparkcyklar som inte uppfyller
cykeldefinitionen marknadsfors pa internet och forekommer aven hos vissa
handlare. Det ar mycket olyckligt att trimsatser och ej godkianda elcyklar far
fortsatta att siljas lagligt da dessa produkter ar olagliga att anvanda i
vagtrafiken. Det gor att konsumenter bade medvetet och omedvetet kdper
produkter som ar olagliga i vagtrafiken. Svarigheten ar att flera lagstiftningar
paverkar omréadet, liksom flera olika aktorer med olika roller. Kunskapsbristen
pa omfattningen av trimning bor dock inte hindra framtagande av tydligare
och effektivare regler for att forebygga och kontrollera efterlevnad.

For ytterligare motiv, se promemorian Moderniserat regelverk, avsnitt 4.1.

5.5 Kunskapshojande atgiarder

Trafikverket delar Transportstyrelsens syn om ett behov av att sdkerstilla
medborgares kunskap om vilka trafikregler som galler for cyklister och
valkomnar ett tydliggorande om att Transportstyrelsen har i uppgift att
informera om befintliga trafikregler och de forandringar som sker.

Trafikverket delar Transportstyrelsens bedomning att Trafikverket bor inom
ramen for vart pdgdende regeringsuppdrag om informations- och
kunskapshdjande insatser informera medborgare om olyckor som sker med
cykling, vikten av att anvanda huvudskydd och att cykla nyktert.

5.5.3 Samverkan om cykling och anvindande av eldrivna
enpersonsfordon

Trafikverket delar Transportstyrelsens bedomning om att foretag och
organisationer som ar verksamma med eldrivna enpersonsfordon bor
inkluderas i arbetet med nationell samverkan for att bidra till de
transportpolitiska malen och Nollvisionen. Nordic Micromobility Association
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(NMA) och operatorer for elsparkcyklar har tillsammans med Cycleurope
Sverige AB darfor bjudits in och deltagit i olika samverkansgrupper som
Trafikverket samordnar.

Beredning och beslut

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektor Lena Erixon. Fordragande
har varit utredningsledare Eleonor Mork, Trafiksakerhet vag samverkan.
Samrad har skett med utredningsledare Jorgen Persson, Trafiksikerhet vig
samverkan, senior sakkunnig, Lars Ekman, Trafiksakerhet vag utredning,
utredningsledare Henric Storswedh, Personresor, utredningsledare Helen
Lindblom, Miljo, utredningsledare, Patrik Wirsenius, Transportnit, specialist,
Martin Andersson, Teknisk 6vervakning, trafikingenjor, Stefan Johansson,
Trafikmiljo, trafikingenjor, Per Johnsson, Trafikmiljo. I den slutliga
handlaggningen har enhetschef Johan Lindberg, Trafiksidkerhet vig
samverkan, maldirektor trafiksakerhet Maria Krafft, Strategisk utveckling,
enhetschef Ulrika Wennergren, Personresor, stf avdelningschef Anna
Gabrielsson, Transportkvalitet, samt chef verksamhetsomrade planering
Stefan Engdahl, deltagit.

Lena Erixon
Generaldirektor
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