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Forord

Foreliggande rapport utgor ett inspel till Energimyndighetens arbete med
strategisk prioritering av forskning och innovation inom temaomradet
Transportsystemet avseende prioriterade insatser for perioden 2017-2020.

Regeringen gav under 2015 Energimyndigheten i uppdrag att senast 14 december
2015, redovisa underlag for strategisk prioritering av forskning och innovation
pa energiomradet for perioden 2017-2020. Detta arbete drivs inom myndigheten
under projektnamnet Fokus IV.

Som hjélp for att identifiera samhéllets behov av forsknings- och innovations-
insatser pa energiomradet s& har myndigheten skapat sex stycken utvecklings-
plattformar for olika temaomraden; Allmédnna Energisystemstudier; Byggnader 1
energisystemet; Energiintensiv industri; Kraftsystemet; Transportsystemet samt
Brénslebaserade energisystem.

I plattformarna samverkar experter frdn myndigheter, ndringsliv, akademi och
andra intressenter och deras uppdrag &r att spela in ett ridgivande underlag till
myndigheten om mal och prioriteringar for det enskilda omradet. Utifran alla
plattformars inspel gér sedan myndigheten sin egen strategiska prioritering av
framtida forsknings och innovationsinsatser. Ledaméterna i plattformarna deltar
i kraft av personlig expertis och inte som direkta representanter for respektive
bransch eller foretag.

UPs roll som omvérldsbevakare och pddrivare for Energimyndighetens strategiska
prioritering av forskning och innovation ér av avgérande betydelse for myn-
dighetens mojligheter att implementera en dndamalsenlig projektportfolj. Som
Projektédgare och Projektledare for Fokus I'V-arbetet vill vi darfor hér framfora ett
stort tack till ledamoterna 1 UP for vél utforda insatser!

Rémy Kolessar Maria Alm Linus Palmblad
Avdelningschef Projektledare Projektledare
Projektigare Fokus IV







Forord UP

Foreliggande rapport ér resultatet av projektarbetet Utvecklingsplattform
Transportsystemet som &r initierat av Energimyndigheten. Ledamoéterna i gruppen
har deltagit som enskilda personer men i kraft av sin kunskap pa ett antal specifika
omraden rorande transportsystemet eller angransande relevanta omraden.

Fokus i den hér rapporten dr transportforskning som framforallt ligger inom ramen
for Energimyndighetens uppdrag. UP Transportsystemet har exempelvis uppmairk-
sammat att energieffektiv infrastrukturhdllning &r ett viktigt forskningsomréade
men att detta omrade till storsta delen tillhor Trafikverket.

Ett hallbart transportsystem dr en viktig pusselbit for att uppna ett hallbart energi-
system och samhdlle. Transportsektorn star for en fjardedel av Sveriges energian-
viandning och cirka 40 procent av Sveriges utslédpp av viaxthusgaser.

Denna rapport bryter ner utmaningarna inom transportsektorn i ett antal priorite-
rade forsknings- och utvecklingsomrdden. For varje omrade beskrivs de priorite-
rade insatser som krévs for att uppna visioner och uppsatta effektmal.

De prioriterade forsknings- och utvecklingsomradena ér:

* energi- och transportsystemstudier,

+ styrmedel och beteende,

» sambhillsplanering,

» energieffektiva transportldsningar,

+ energieffektiva fordon och farkoster,
+ fornybara drivmedel.

For att uppna ett héllbart transportsystem maéste det till en 6vergripande strategi
baserad pé helhetssyn och med ett internationellt perspektiv. Satsningar pa ett
antal viktiga forsknings- och utvecklingsomraden kriavs som tillsammans har
mojlighet att ge stor effekt. Dessa omraden maste dessutom anpassas till de olika
trafikslagens specifika behov och egenskaper.

De slutsatser och synpunkter som framfors i rapporten kommer att fungera som
underlag till Energimyndighetens interna forskningsstrategiarbete.
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1 Temaomrade Transportsystemet

1.1 Overgripande mal for forskning och innovation pa
energiomradet

Energimyndigheten har i uppdrag av regeringen att finansiera energirela-

terad forskning, utveckling, demonstration, innovation och kommersialisering
(EFUDIK) pé transportomradet. I regeringens senaste energiforskningsproposi-
tion' anges (s 40) som dvergripande mél att “insatser for forskning och innovation
pa energiomradet ska inriktas sa att de kan bidra till uppfyllandet av uppstillda
energi- och klimatmal, den langsiktiga energi- och klimatpolitiken samt energire-
laterade miljopolitiska mal”. Ett urval av dessa mal anges nedan.

Mal pa nationell nivé:

» Ar 2050 ska Sverige ha en hallbar och resurseffektiv energiforsérjning och
inga nettoutsldpp av viaxthusgaser 1 atmosfaren.

+ Ar 2020 ska 50 procent av den energi som anvinds i Sverige vara fornybar.
Transportsektorn har ett sdrskilt mal om minst 10 procent fornybar energi
till 2020.

+ Ar 2020 ska vixthusgasutslippen fran den icke-handlande sektorn ha
minskat med 40 procent jamfort med 1990.

» For transporter ska energieffektiviteten stegvis 6ka, fossilberoendet ska
brytas och klimatpaverkan minska. Ar 2030 bér Sverige ha en fordonsflotta
som dr oberoende av fossila brinslen.

EU har antagit nya mal till 2030°:

+ ett bindande EU-maél pé en minst 40-procentig minskning av vixthusgas-
utslédppen fram till 2030 jamfort med 1990,

+ ett bindande EU-mal att minst 27 procent av energin ska komma frén for-
nybar energi 2030,

+ ett viagledande EU-mal pa en minst 27-procentig forbattring av energi-
effektiviteten 2030 jamfort med en prognosticerad utveckling.

Till skillnad frdn EUs 2020-mal, dar mélet om 10 procent férnybar energi i
transportsektorn aterfinns, inkluderas inget specifikt mal for transportsektorn 1
2030-malen. EU har dven beslutat att bygga en energiunion’, det vill siga skapa
en gemensam marknad for ink&p, konsumtion och distribution av energi mellan
EU-lédnderna. Tanken dr bland annat att 6ka forsorjningstryggheten inom EU och

' Forskning och innovation for ett 1dngsiktigt hillbart energisystem, prop. 2012/13:21.
? Europeiska radet 23-24 oktober 2014 — Slutsatser. EUCO 169/14.
3 Europeiska radet, 19-20 mars 2015 — Slutsatser. EUCO 11/15.



mojliggora for konsumenterna att vélja energileverantdr. Vilken paverkan energi-
unionen fér i praktiken dterstar att se.

1.2 Nulage i transportsystemet

Energianvdndningen i transportsektorn uppgick 2013 till cirka 113 TWh, dar
inrikes transporter stod for 85 TWh*. Inom inrikes transporter dominerar vig-
trafiken med cirka 93 procent. Anvandningen av energi har dkat stort sedan
70-talet, men har frdn topparet 2007 minskat nagot. En trend &r att bensinan-
vindningen stadigt minskar. Diesel har tidigare dkat betydligt men senaste dren
ar anviandningen stabil. Anvéndningen av férnybara drivmedel uppgick 2013
till 8,4 TWh. Energimyndighetens senaste langsiktsprognos’ bedomer att den
totala energianviandningen i transportsektorn sjunker med 12 procent mellan
2011 och 2030. Minskningen beror frimst pa dkad effektivisering av personbilar
och latta lastbilar. Utrikes transporter bedoms 6ka, men 1 relativt svag takt.
Bensinanvdndningen minskar kraftigt, diesel ar oférédndrad och férnybara driv-
medel 6kar®.

Total korstricka for svenskregistrerade personbilar 6kade fram till 2008 for att
sedan minska négot och plana ut’. Fér 2014 6kade dock &terigen total korstricka
for personbilar ndgot. Total korstriacka for svenskregistrerade tunga lastbilar hade
en topp 2007 och har dérefter minskat ndgot och planat ut. Hur utvecklingen
kommer att se ut framodver dr svart att bedoma.

Transportsektorn dr den sektor dir oljeberoendet ar storst. Detta illustreras i
Figur 1 dér transportsystemets beroende av fossila brinslen jimfors med den
betydligt l4gre anvéndningen av fossila branslen inom industrisektorn samt
bostads- och servicesektorn. Transportsektorn star for en fjardedel av Sveriges
energianvindning och ca 40 procent av Sveriges utslédpp av vixthusgaser. Allt
detta motiverar kraftfulla satsningar pa forskning, utveckling och demonstration
inom transportsektorn.

* Energildget i siffror 2015. www.energimyndigheten.se
> Energimyndigheten, 2014. Scenarier ver Sveriges energisystem. ER2014:19

® Den prognosticerade utvecklingen ir osiker. Den bygger pé en rad antaganden. De styrmedel
som finns med &r de som fanns pa plats vid den aktuella tidpunkten d& prognosen gjordes.

7 Trafikanalys, 2015. Korstrickor for svenskregistrerade vigfordon.
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Figur 1. Anvandning av olika energislag i olika samhallsektorer, statistik fran 20132 .

% Energildget i siffror 2015. www.energimyndigheten.se


http:www.energimyndigheten.se




2 Behovsanalys utifran Temaomrade
Transportsystemet

Det hér kapitlet beskriver nagra av de behov och utmaningar som finns for tema-
omradet transport’.

2.1 Styrmedel

Omstéllningen som kravs for ett hdllbart transportsystem dr omfattande och den
inbyggda trogheten i systemet dr stor, bland annat eftersom fordon och sarskilt
infrastruktur har lang medellivsldngd. Idag saknas langsiktiga styrmedel och tyd-
ligt métbara klimatmal for fornybara drivmedel i transportsektorn, vilket forsvérar
omstdllningen mot ett héllbart transportsystem. De sannolikt kraftfullaste gil-
lande styrmedlen idag for transportsektorn dr EUs energieffektiviseringskrav som
begréinsar koldioxidutsldppen till 1 genomsnitt 95 gram per kilometer for person-
bilar och 147 gram per kilometer for litta lastbilar till &r 2020'°. Aven regelverk
for reglering och deklarering av koldioxidutslapp for tunga fordon forbereds inom
EU. Detta styrmedel ar sannolikt det som idag driver fram elektrifieringen inom
latta fordon. Liknande krav finns d&ven 1 USA, Japan och Kina. Det ar viktigt att
krav av detta slag kvarstar och stramas at.

Nér denna rapport skrivs finns det inget EU-stodsgodkinnande for att skattebefria
eller skattenedsétta fornybara drivmedel efter 1 januari 2016. Det kommer dven att
inforas betydande punktskattehdjningar pé vissa fornybara drivmedel. Nya regle-
ringar inom EU runt ILUC (indirekt fordndring i markanvindning) begrinsar dven
vilka ravaror som kan anvéndas till fornybara drivmedel framgent. Signalerna ar
dérfor att den marknadstabilitet dér fornybara drivmedel har varit lonsamma gent-
emot fossila drivmedel som mdjliggjort tidigare satsningar riskerar att g& forlorad.

For att marknadens aktorer ska kunna gora storskaliga investeringar i ny teknik
for fornybara drivmedel och fordon krivs det forutsittningar for 16nsamhet, inves-
teringsvilja och att riskerna &r hanterbara. For att &stadkomma detta &r tydliga
langsiktiga styrmedel helt avgorande. Enligt UP Transports mening har det mindre
betydelse exakt vilket styrmedel som viljs, si ldnge det skapar tydliga langsiktiga
villkor for marknadsaktérerna.

° Ibland forkortas Transportsystemet till Transport i texten.

12 (EG) 443/2009, Forordning om utslippsnormer for nya personbilar som del av gemenskapens
samordnade strategi for att minska koldioxidutsldappen fran latta fordon.
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2.2 Urbaniseringen - effekter och moéjligheter

Sverige urbaniseras for ndrvarande genom att befolkningen 1 titorterna fortsétter
att oka, frimst genom invandring och fler foédda, medan landsbygdens befolkning
ndstan dr oforandrad''. Samtidigt tenderar arbetsmarknadsregionerna att bli storre
mycket tack vare snabba pendlingsmgjligheter med sparburna trafikslag. Det
paverkar trafikutvecklingen, inte minst utifrén vilka trafikslag som véxer mest.
Niér stdderna planeras titare med funktionsblandad bebyggelse ger det béttre
underlag for lokala butiker och annan service samt forbéttrat underlag for kol-
lektivtrafik, bilpooler, cykel och ging. Aven om urbaniseringen inte lingre sker
genom stora omflyttningar fran landsbygden till stiderna innebdr urbaniseringen,
med mindre andel av den totala befolkningen i landsbygdsomraden, att det finns
en potentiell risk for att de som fortsitter att leva pa landsbygden okar sitt trans-
portarbete.

Fragan ar hur urbaniseringen kommer att paverka utvecklingen inom transportom-
radet for de olika trafikslagen och hur det kommer att se ut i olika delar av landet.
Utvecklingen maste ske utan att tillginglighet till olika samhélleliga funktioner
forsamras. For omraden som fortétas stills stora krav pa infrastrukturen och det
finns ett stort behov att hitta mdojligheter att anvénda infrastrukturen effektivare
genom till exempel olika transportlosningar. Har bor digitaliseringens mojligheter
som till exempel informations- och kommunikationsteknik (IKT) och automation
utnyttjas. Infrastukturen kan dven anvéndas effektivare genom nattdistribution,
bittre utnyttjande av vattenvigar och genom stdrre och tyngre fordon. Aven for de
omraden som tappar befolkningsunderlag bor IKT-16sningar och nya distributions-
system utnyttjas.

Olika typer av nya affarsmodeller 4r pd frammarsch bade vad géller dgande av
fardmedel och tjénster drivet av de forutsittningar som skapas av den dkande
utbredningan av ny kommunikationsteknik. Omstéllningen till nya tekniker och
beteendemonster for sdvil transporter som andra varor och tjénster 6kar behovet
av nya griansoverskridande samverkansformer.

2.3 Gilobala energimarknader

Nir det giller den globala energimarknaden sa ser den fortsatt instabil ut med
fluktuerande energipriser, frimst pé olja. Den finns en del osékerheter som gor
framtida energipriser svarpredikterade som exempelvis fordndrade geopolitiska
situationer (till exempel kopplat till konflikten 1 Ryssland/Ukraina och mellan-
Ostern) och exploateringen av skiffergas och skifferolja i framforallt USA. Den
instabila energimarknaden okar intresset for forsorjningstrygghet. I Europa kan
man urskilja en trend mot minskat beroende av energiimport fran utanfér EU,
vilket det beslutade forslaget om energiunionen visar pd. Inom transportsektorn
forsvérar och fordrojer det relativt 1aga oljepriset omstédllningen mot fornybara
drivmedel.

""" Svanstrém, Dagens urbanisering — inte pa landsbygdens bekostnad, Vilfird 2/2015, SCB.
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2.4 Energieffektivisering

Generellt behover vigfordon, flygplan, jdrnvagsfordon och fartyg bli mer ener-
gieffektiva i forhallande till den respektive nytta de utrittar. Energieffektivitet
kommer att vara mycket viktigt for att mota héllbarhetsutmaningen oavsett vilket
energislag eller energibdrare som anvénds. En trend &r att eldrift for fordon okar.
Det medfor att elfordonens koppling till elsystemet kommer att bli ett viktigt
forskningsomrade tillsammans med utveckling av infrastruktur, laddning och
elproduktion.

I och med att fordonen blir allt mer energieffektiva sa star sjdlva tillverkningen av
fordonen f6r en allt storre del av ett fordons koldioxidutslapp 1 ett livscykelper-
spektiv. Det behovs fortfarande betydande forskning som inkluderar livscykelper-
spektiv och cirkuldr ekonomi'? pa samhillssektorer som transportsektorn och dess
energianvindning. I transportsektorn kan det till exempel handla om att delar eller
material som anvinds for fordonstillverkning redan i designen utformas sé att de
kan dteranvindas eller dterforas med minimal energiatgang till nyproduktion.

12 Cirkulir ekonomi innebir att de ekonomiska modeller som anviinds styrs av naturens kretslopp
med strdvan att avfall ytterst inte ska existera utan nir en resurs inte langre kan ateranvéndas ses
den som en ravara. Cirkuldr ekonomi kraver ddrmed att material och produkters kretslopp eller
livscykel inte enbart analyseras utan designas for att floda i effektiva kretslopp.
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3 Vision och malbild

3.1 Uppfoljning av tidigare reckommendationer fran UP
Transportsystemet

Energimyndighetens transportforskning har tidigare framforallt fokuserats

pa energieffektivisering av vigfordon samt pa fornybara drivmedel. I forra
UP-Transportrapporten'® betonades att for att fa till ett energieffektivt och hallbart
transportsystem behovs forskning pé hela transportsystemet. Processen att 2 till
nya forskningsprogram pa Energimyndigheten foregas av aktivt arbete med forsk-
ningsstrategier for att fokusera och prioritera myndighetens forskningssatsningar.

Energimyndighetens forskningsstrategiarbete, ddr UP-rapporterna ingér som
underlag, har bland annat resulterat i tre insatser som har koppling till transportsys-
temet. Under 2014 startades tva program: Strategisk energisystemforskning (pro-
gramperiod 2014-2018 och budget pd 130 milj kr) och ett samverkansprogram for
fornybara drivmedel och system (programperiod 2014-2017, total budget 44 milj
kr varav Energimyndigheten bidrar med 22 milj kr). Forskningsprogrammet
Energieffektivisering i transportsektorn har fatt en fornyad etapp for perioden
2014-2017 med en budget pa 100 milj kr. Etapp 1 av programmet pagick under
aren 2010-2013 och hade en budget pd 70 milj. Alla de hér tre programmen har

ett bredare fokus dér system- och tvérvetenskaplig forskning ingar.

3.2 Vision till 2050 for temaomrade
Transportsystemet

» Sverige har ett energieffektivt transportsystem utan nettoutsldpp av vixt-
husgaser, som stir robust mot sviangningar i omvérlden samt bidrar till
hallbar utveckling.

* Samhillsplanering for en yt- och energieftektiv transportinfrastruktur har
medfort att person- och godstransporter dr overflyttade till hallbara, inte-
grerade transportldsningar.'

» Sverige har en virldsledande roll inom utvecklingen av innovativa héllbara
tranportsystemldsningar, med stdd fran forsknings- och utvecklingsarbete
samt demonstration.

» Sverigebaserade foretag har en virldsledande roll som leverantorer av hall-
bara produkter och tjanster inom transportomradet.

» Sverige har vérldsledande utbildning och forskning samt kompetensforsorj-
ning som tillgodoser transportsystemets behov och bidrar starkt till uppfyll-
naden av visionen om ett héllbart transportsystem.

* UP-Rapport Transportsystemet, ER 2013:21. www.energimyndigheten.se

' Yteffektiviteten kan till exempel komma till uttryck som ett resultat av sjilvkorande fordon dir det
blir mojligt med tétare trafik pa vagar, som anvindning av yteffektiva fairdmedel eller som mdjlighet
till fortdtat byggande i stdder nér skadliga avgasemissioner minskar. For mer info, se till exempel
rapporten Sjélvkorande bilar — utveckling och mojliga effekter, Trafikanalys Rapport 2015:6.
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3.3 Effektmal for temaomrade Transportsystemet
ar 2030

Mal {6r transportsystemet i allménhet:

* Sambhillsplanering for en yt- och energieffektiv transportinfrastruktur,
fornybara drivmedel, effektiviserade transportlosningar och energieffektiva
fordon har bidragit till att transportsystemet har tagit avsevirda steg mot
visionen 2050.

+ Ett antal demonstrationsarenor dr vél etablerade inom flera strategiska
omraden. Exportpotential, svensk konkurrenskraft och internationell appli-
cerbarhet har varit ledord i den strategiska satsningen.

* Sverige har ett framstdende samarbetsklimat, bade nationellt och interna-
tionellt, mellan de olika aktorerna i omstéillningen mot ett héllbart trans-
portsystem och nyttjar synergier mellan trafikslagen.

* Informations- och kommunikationsteknik (IKT) anvinds i1 hog utstrack-
ning av alla typer av aktorer pa ett sétt som medfor energieffektivisering i
transportsektorn.

* Haénsyn till ateranvdndning och dtervinning dr sjélvklara delar i planering
for och utveckling av transportsystemet och dess aftarsmodeller.

Mal for samhillsplanering:

* Produkter och tjanster samt helhetslosningar - med exportpotential - betraf-
fande samhillsplanering for en yt- och energieftektiv transportinfrastruktur
med god tillgénglighet, dr utvecklade och anvénds 1 stor omfattning.

» Sambhills- och transportinfrastrukturplanering i kombination med effektiva
styrmedel p4 EU-niv4 har lett till 15 procent' ldgre personbilstrafik (i for-
donskm) i storre svenska stider jamfort med 2010."

Mal for energieffektiva transportldsningar:

* Energieffektiva godstransportlosningar som ger 6kad samverkan mellan
olika trafikslag samt utnyttjande av den mest eftektiva transportkedjan vid
varje enskilt tillfdlle har etablerats.

* Godstransporter utfors i energieffektiva transportsystem och merparten av
alla lastbarare, fordon och farkoster ar utformade sa att de kan anvéndas
1 intermodala transportkedjor utan sérskilda anpassningar eller extra
investeringar.

"> Malen ligger i linje med de 10-20% som framkom i utredningen Fossilfrihet pa vig
(SOU 2013:84) och Trafikverkets rapport Kunskapsunderlag och Klimatscenario for
Energieffektivisering och Begrénsad klimatpaverkan (2014:137).

'® Den minskade personbilstrafiken ér ett resultat av flera forsknings- och demonstrationslésningar
som ger Okad tillgdnglighet for gang, cykel och kollektivtrafik.
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Losningar for energieffektiva persontransporter dr etablerade, till exempel
16sningar som underlattar firdmedelsbyten och dverflyttning till kollektiv-
trafik eller latta fordon sdsom cyklar, elmopeder eller andra mer energi-
effektiva fordon.

Mal {or energieffektiva fordon och farkoster:

Forbranningsmotorer dr avsevért energieffektivare (15 procent forbéttring
jamfort med 2015) och drivlinor for eldrift och andra nya effektiva tekniker
ar etablerade inom alla fordonssegment.

Genom energieffektiv framdrift och optimerade drivlinor har tunga vég-
fordon for fjarrtransporter minskat sin energianvindning med 25 procent
(kWh/tonkm) och personbilar med 50 procent (kWh/km) jaimfort med
2008."

Kommersiellt gdngbart system for dynamisk laddning under fard &r
demonstrerat och utvirderat i storre skala pd offentlig véigstracka, vilket
har genererat kunskap som har anvénts for beslut om eventuella vidare
satsningar.

Elanvédndningen vid tdgdrift har per transporterad enhet minskat med
25 procent jamfort med 2013,

Genom goda forutsattningar for en snabbare implementering av kdnda
atgdrder och fortsatt utveckling av tekniker, verktyg och metoder for
minskad energianvéndning har sjofarten minskat sina koldioxidutslapp
med 40 procent jimfort med 2005 &rs utslipp".

Mal for fornybara drivmedel:

Ekologiskt, ekonomiskt och socialt hallbara fornybara drivmedel med hog
systemverkningsgrad och ldga vixthusgasutslédpp (well to wheel) star for
overviagande andel pd marknaden.

Processer for storskalig fristdende och/eller integrerad produktion av forny-
bara drivmedel har natt kommersiellt genombrott i Sverige.

Laddningsforfarandet for elfordon &r anpassat och optimerat till eltillforsel-
systemet 1 Norden (det vill sdga integrerat i smarta nét-losningar).

'7 Malen ligger i linje med vad som framkom i utredningen Fossilfrihet pa vig (SOU 2013:84).

'8 Effektiva grona godstag, Program for forskning, utveckling och demonstration, KTHs
jarnvagsgrupp, 2013.

! Energieffektiv svensk sjofart, IVL Rapport B2155.
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4 Internationellt: strategi och
prioriterade insatser

Kapitlet syftar till att beskriva pagéende internationell samverkan och redovisa
internationellt konkurrenskraftiga insatser som bor prioriteras for perioden
2017-2020.

4.1 Samarbete med statlig finansiering

Existerande internationell samverkan och informationsinhdmtning gar for
Energimyndighetens del igenom ett flertal typer av kanaler.

Ett exempel pa en sddan kanal ér teknikplattformar inom EU dér myndigheten
antingen har en direkt roll eller dar myndigheten utser ndgon for att delta och
representera Sverige. Ofta ar detta en industri- eller akademirepresentant med
goda meriter inom omradet. Standardiseringsarbeten och medverkan inom olika
typer av kommittéer innebir ocksa internationell samverkan.

Det som ér direkt energirelevant ticks manga ganger av arbeten inom [EA
(International Energy Agency) och dess olika sektorer. Nagra exempel pa svensk
medverkan dr inom omréden som bioenergi, avancerade motorbrédnslen, energiom-
vandlare (oftast forbrdnningsmotorer), elektromobilitet, vitgas och brénsleceller.

I Norden finns ett energiforskningssamarbete inom Nordisk Energiforskning som
ocksa ror transportsektorn. Inom Nordiska Ministerrddet pagar ocksa en nétverks-
aktivitet med temat elektrifiering av vigtransporter.

EU-kommissionen har skapat ett instrument for samverkan med forskningsfinansi-
drer 1 andra EU-ldnder, kallat ERA-NET, dér det finns ett antal etablerade kanaler
inom elektromobilitet, transportsystem och brénsleceller.

4.2 Prioriterade insatser

Sverige bor verka for att skapa demonstrationsarenor for viktiga strategiska
omriden. Sverige har goda mojligheter till effektiva satsningar samt en historik av
lyckade samarbetsprojekt. Sverige dr en viktig hemmamarknad for fordonsindu-
strin och Sverige ér dven en utmirkt arena for demonstration av nya losningar i
bdde storre och mindre skala. Demonstration av ny teknik bor utokas for att driva
utvecklingen och samtidigt ta en aktiv roll i den internationella konkurrensen pa
omrddet. Demonstration pagér for nidrvarande med elektrifierade stadsbussar och
for system for elektrisk overforing fran vigar har arbetet med att bygga demon-
strationsstridcka paborjats under 2015 i1 Trafikverkets innovationsupphandling.

Sverige bor kunna utnyttja det bransch/roll-6verskridande samarbetet mellan
ndringsliv/akademi/forskningsinstitut/myndigheter ytterligare och utnyttja det
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som en konkurrensfordel i innovationsforum. Idag &r den kommunala/regionala
aspekten undanskymd. Svenska kommuner och regioner dr nyckelaktorer for att
skapa demonstrationsarenor. Kommunerna/regionerna har ofta internationella
kontakter som bor ha potential att utnyttjas pé ett battre sétt om ett heltdckande
svenskt forum finns uppkopplat. Detta bor kunna 6ka exportmdjligheterna och
starka Sveriges konkurrenskratft.

Sverige har ett antal sma foretag som jobbar med utveckling av elektrifierade sméa
fordon 1 storlek mellan bil och cykel. Dessa foretag bedoms ha goda mdjligheter
till export i framtiden. Dessa foretag kan dven utnyttja den bas som redan existerar
1 Sverige for bade tunga fordon, personbilar och andra létta fordon. Sverige har

en stark underleverantdrsstruktur for fordon/farkoster och har dirmed goda forut-
sdttningar att ta fram nya innovativa koncept. Om dessa fordon kan séttas in 1 ett
system-optimerat sammanhang finns potential for export och konkurrensfordelar.
Stat och kommun kan hér ga fore och ge industrin draghjélp 1 utvecklingsarbetet
genom att béttre nyttja mojligheten till innovationsupphandling.

Det kan komma att uppsta synergier med fartygs/rederibranschen vad géller vissa
potentiellt fornybara brénslen som dimetyleter (DME) och metanol. De volymer
som hanteras av sjofarten kan ge sddana skalfordelar for vissa brinslen att det
uppstér underlag for att bygga upp infrastruktur for anvéndning av fossila mole-
kyler av metanol och DME som mojliggor dven de fornybara varianterna av dessa
brinslen under vissa forutsittningar. Den internationella dimensionen av detta ar
viktig eftersom sjofarten i sig transporterar stora mangder av dessa kemiska kom-
ponenter redan idag.

Sverige bor dven verka for att utoka kontaktytorna mot pagaende internationella
projekt. En svér fraga i detta ssmmanhang &r protektionism som 6kar néra kom-
mersialisering av ny teknik. Det dr dven viktigt att dra slutsatser av de satsningar
som varit mindre lyckade internationellt.
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5 Prioriterade insatser till 2020

For att na ett 1angsiktigt hallbart transportsystem kridvs omfattande EFUDIK-
satsningar inom ett flertal olika omraden, savil tekniska som samhillsvetenskap-
liga och beteendevetenskapliga. UP Transport har identifierat foljande prioriterade
forsknings- och utvecklingsomraden:

* energi- och transportsystemstudier

+ styrmedel och beteende

* samhillsplanering

+ energieffektiva transportldsningar

» energieffektiva fordon och farkoster
» fornybara drivmedel

Prioriterade insatser for respektive omrade fram till ar 2020 beskrivs i nedansta-
ende delkapitel. Figur 2 ger en 6verblick av de olika omradena och insatserna.

Kompetensforsorjning

Energieffektiva | Energieffektiva
transportlosningar fordon och
farkoster

Fornybara

drivmedel Systemstudier

Sambhalls Styrmedel och
planering beteende

Samordning och samarbete

Figur 2: Overblick &ver de olika forsknings- och utvecklingsomradena samt évriga behov.

5.1 Energi- och transportsystemstudier

Det finns fortfarande ett behov av att dvergripande studera hur ett hallbart
transportsystem kan se ut, och hur det kan passa in i det storre energisystemet.
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Sédana systemstudier bor visa pd mdjliga végval, och vilka konsekvenser olika
végval har. Det finns behov att skapa en gemensam malbild for ett hallbart trans-
portsystem och utga ifran den for att utrona vilka atgérder som behdver goras, och
nér, for att na malbilden.

En viktig aspekt att undersoka ar hur en resurseffektiv foradling av tillgingliga
biomassapotentialer kan se ut. Undersokningen bor beakta mgjligheter att, som
1 dagens oljeraffinaderier, samproducera olika produkter (exempelvis fornybara
drivmedel, material, grona kemikalier, virme/kyla samt el) fran biomassa.

Det édr ocksa intressant att i sammanhanget undersoka malformuleringars sam-
héllsekonomiska effektivitet, samt mojliga konflikter och synergier mellan olika
mal. Studierna bor ocksa undersoka atgérds- och investeringskostnader for
genomforande och finansiering. Ytterligare en aspekt att analysera &r vilken roll
de trogheter som finns inbyggda i systemen har for utvecklandet av ett hallbart
transportsystem.

Slutsats:

* Det finns fortfarande ett behov av att 6vergripande studera hur ett hallbart
transportsystem kan se ut, och hur det kan passa in 1 det storre energi-
systemet, samt att sammanstilla, komplettera och dra slutsatser fran
befintliga systemstudier.

5.2 Forskning om styrmedel och beteende

Fortsatt forskning krivs kring vilka styrmedel som kan vara effektiva for att
astadkomma ett hallbart transportsystem. P4 manga omraden finns dessutom flera
styrmedel samtidigt och det behdvs béttre forstdelse for hur dessa interagerar,
kompletterar eller motverkar varandra. Till detta hor ocksa forskning kring
beslutsprocesser.

En viktig frdga som bor undersdkas dr huruvida det finns en konflikt mellan styr-
medel och atgirder for ett transporteffektivt samhélle & ena sidan, och individens
frihet och tillgidnglighetsbehov a andra sidan. Hur ser konflikten i sddana fall ut,
och hur kan den hanteras? Prognoser pekar pé att bildgandet kommer att fordndras
framover och istéllet for att 4ga bil kommer vi att ha tillgéng till bil. I dessa fragor
mots forskning kring styrmedel och beteenden. Sddan kunskap dr nédvandig for
att sedan kunna utreda hur transportvalen kan paverkas. I detta ingar ocksa att
undersoka hur man kan man hitta synergier mellan olika drivkrafter sa att utveck-
lingen gar &t onskvért hall.

Niér det géller styrmedel behovs det fortsatta analyser av styrmedels kostnads-
effektivet och bidrag till maluppfyllelse. Forskning om olika kombinationer

av styrmedel, hur de interagerar och vilka konsekvenser de ger &r angeléget.
Styrmedelsforskning for flera nationer (dér det finns likheter mellan l4nderna, till
exempel Skandinavien) for att mojliggdra inférandet av gemensamma styrmedel
ar ocksa viktigt.
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Slutsats:

* Forskning krdvs kring vad som styr manniskors beteende, och vad som gor
att beteenden forandras.

+ Utifran ovanstaende kunskap kravs sedan forskning kring hur styrmedel
kan utformas for att pa ett effektivt sétt bidra till samhéllsmal, samtidigt
som individens frihet och vilférd tillvaratas.

5.3 Samhallsplanering

Det krivs ytterligare forskning kring hur bebyggelse- och infrastruktur paverkar
energianvindningen i transportsystemet, samt demonstration av hur samhéllen
kan planeras for att, med bibehéllen tillgédnglighet, mo6jliggéra mer energieftektiva
och hallbara transportmdnster. Transporterna i storstdder 6kar och 16sningar som
effektivt kan frigéra och utnyttja det begransade utrymmet har ocksa stor export-
potential.

Redan idag vet vi ganska mycket om dessa samband vilket medfor att ett minst
lika stort forskningsbehov finns ndr det géller omsittandet av kunskaperna i prak-
tiken. Finns det organisatoriska, politiska, tekniska eller andra problem som hin-
drar att man bygger transporteffektiva samhéllen redan idag? Hur ser de i saddana
fall ut? Och hur har processen gétt till ndr man har lyckats?

En specifik planeringsfraga som bor undersdkas ér hur trafiknoder och infra-
struktur kan vérnas i den kommunala planeringen, samt hur regionala effekter av
kommunala planeringsbeslut kan omhindertas. Kravs till exempel mer samhalls-
planering pa regional niva, med tanke pa att manga person- och godstransporter
sker 6ver kommungranser? Det kan finnas malkonflikter mellan nationell styrning
och kommunal planering och det dr viktigt att undersdka hur detta kan hanteras.

Slutsats:

* Det krévs ytterligare forskning kring hur bebyggelse och transportinfra-
struktur ska utformas for att underldtta energieffektiva transportmonster,
samt analys och demonstration av hur det kan genomf6ras i praktiken.

* Forskning krivs ocksé kring hur det nationella och regionala perspektivet
kan tillvaratas 1 samhaéllsplaneringen, i syfte att bidra till energieffektiva
transportmonster.

5.4 Energieffektiva transportléosningar

Det svenska transportsystemet &r val utvecklat vad géller enskilda komponenter,
men har en stor potential for effektivisering pa systemnivd genom 6kad samverkan
mellan olika trafikslag samt utnyttjande av den mest effektiva transportkedjan vid
varje enskilt tillfalle.

Forskning krévs kring vilka barridrer som finns {f6r 6verflyttning mellan trafikslag.
Ténkbara barridrer for godstransporter kan till exempel vara vanor och attityder,
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informationsbrist, minskad tidsprecision samt mindre kontroll ver transport-
kedjan. Vad giller dverflyttning av persontransporter till kollektivtrafik kan
bristande samordning mellan trafikforetag utgdra en barriér, och det ar déarfor
intressant att till exempel utveckla gemensamma betalningsmodeller och resepla-
neringsfunktioner for olika kollektivtrafikaktorer.

For att 6ka godstransporternas eftektivitet pa systemniva krévs att intermodala
transporter underldttas. Hér dr det d&ven intressant att undersoka hur sjofartens roll
for godstransporterna kan utvecklas. Forskning och demonstration kravs ocksa nir
det géller modeller for mer effektiv citylogistik.

For att 0ka godstransporternas energieffektivitet finns en fortsatt strivan efter
hogre fyllnadsgrad samt optimerade rutter. Langre och tyngre fordonskombina-
tioner har energieffektiviseringspotential i vissa segment men har dven en infra-
strukturkostnad och potentiella icke-6nskvérda systemeffekter.

Det ér ocksa intressant att undersoka I6sningar for transporteffektiv handel. Har
kan man till exempel ténka sig 6kad kollektivtrafik till och fran kopcentrum, 1
kombination med hemkorningstjanster fran desamma for den som handlar skrym-
mande varor.

Det pagar ocksa en stark satsning pa automatiska eller autonoma fordon med
bland annat trafiksédkerhetsmal som grund. Denna satsning och flertalet av ovan-
stdende IKT-16sningar har det gemensamma att det kan finnas en energieffektivi-
seringspotential men dven komponenter som kan 6ka trafik- eller transportarbetet.
En viktig uppgift dr darfor att analysera ovanstaende forandringar och ta vara pa
energieffektiviseringspotentialen och belysa andra eventuellt motverkande konse-
kvenser av dessa forandringar.

I regeringens transpolitiska proposition anges att “transportsystemet har en central
del i att skapa tillgdnglighet, men dven IT och bebyggelsestruktur har betydelse-
fulla roller. Att en resa eller godstransport inte behdver genomforas kan i vissa fall
vara det bista alternativet for samhillet, foretag och personer”. Det ér angeldget
att undersoka hur stor potentialen &r for att minska samhéllets transportefterfraga
utan att samtidigt paverka tillgdngligheten negativt, och hur en sddan minskning
skulle kunna ske. Det dr dven angelédget att undersoka vilka rekyleffekter som
uppstar i och med de energieffektiviseringar som genomfors.

Slutsats:

* Det krivs utveckling av metoder och incitament for att utnyttja den mest
effektiva transportkedjan vid varje enskilt tillfdlle, for bade gods- och
persontransporter. Aven metoder for att kunna utvirdera och jimfora olika
transportalternativ ur effektivitetssynpunkt behdver utvecklas.

2 M4l for framtidens resor och transporter, Proposition 2008/09:93.
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* Vad giller godstransporter behovs klarligganden om hur intermodala
transporter kan underléttas, samt en utveckling av stddjande informations-
teknik for detta. Forskning och demonstration krivs ocksa kring effektiv
citylogistik.

» Vad giller persontransporter dr det sérskilt intressant att klarligga nya
effektiva transportkoncept for till exempel biltillgéng och inkdpsresor, samt
hur héllbara transporter kan astadkommas pa landsbygden.

* Transporter gér mot att bli tjénster och det behdvs forskning om affarsmo-
deller samt forskning om effekterna av de nya tjdnsterna och anvéndar-
monsterna.

» Energieffektiviseringspotentialen i samband med anvéndning av IKT-
16sningar, for exempelvis autonoma och semiautonoma fordon, behdver
studeras ytterligare.

* Det ir ocksa angeldget att vetenskapligt precisera hur stor potentialen ér
for att minska samhallets transportefterfragan utan att samtidigt paverka
tillgéngligheten negativt, och hur en sdidan minskning skulle kunna ske.

5.5 Energieffektiva fordon och farkoster

Oavsett hur transporterna sker, och vilket drivmedel som anvénds, sd behover
fordonen och farkosterna vara s energieffektiva som mojligt. Detta dr nodvéandigt
bade for att nd klimatmalen och for att hushélla med begrédnsade energiresurser.

Energieftektivisering behover ske av hela fordonet/farkosten — forutom eftektivare
motorer krivs dven satsningar pa ldgre vikter, minskade luft-, vatten- och rullmot-
stand, forbéttrade drivlinor, skrovformer och framdrivningar etc.

Vad giller effektivisering av motorer sa behdver utveckling ske lidngs flera olika
spar. Forbranningsmotorer bedoms pé bade kort och 1dng sikt vara ett avgorande
utvecklingsomrade. Pa kort sikt behovs forskning for att ytterligare 6ka motorns
energieffektivitet. Pa langre sikt ar dock malet att stdlla om transportsystemet till
anvindning av fornybara drivmedel, och det ar darfor viktigt att dels optimera for-
bréanningsmotorer for fornybara drivmedel, dels skapa effektivare hybridlosningar
och helelektriska drivlinor. Satsningar bor ocksa ske for att utveckla helt nya,
energieffektiva framdrivningstekniker.

Energimyndighetens effektiviseringsinsatser har hittills frdmst varit inriktade pa
véigfordon. Det finns dock all anledning att effektivisera dven fartyg, flygplan,
jarnvégsfordon och arbetsmaskiner. Vad géller sjofart sé finns det onskemadl om att
flytta 0ver mer gods till detta trafikslag, vilket i sa fall skulle 6ka transportarbetet
till sjoss och dirmed behovet av en effektivare energianvindning inom sjofarten.
Det kommer ocksa att kravas utveckling och demonstration av nya fartygstekniker
for att miljoanpassa sjofarten, till exempel genom minskade utslédpp av luftforore-
ningar som SOx, NOx och sotpartiklar.
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Slutsats:

* Det krivs bade effektivisering av konventionell fordons- och farkostteknik
och utveckling av helt ny, energieffektiv teknik med sikte pd hallbarhet.

+ Effektivisering behover ske av hela fordonet och farkosten, inte bara av
motorn eller energiomvandlaren.

+ Satsningar bor goras for att utveckla och demonstrera nya typer av energi-
effektiva fordon och farkoster. Det &r viktigt att hdnsyn tas till energieffek-
tiviteten och utsldppen for fordonets/farkostens hela livscykel.

» Satsningar pa energieffektivisering bor goras for samtliga trafikslag.

5.6 Fornybara drivmedel

For att nd visionen om en fossiloberoende fordonsflotta till &r 2030 och ett
transportsystem utan nettoutslapp av koldioxid till ar 2050 krdvs en kraftigt 6kad
anviandning av fornybara drivmedel i transportsektorn. For att detta ska vara
mojligt krévs 1 sin tur omfattande EFUDIK-insatser kring héllbara fornybara driv-
medel, ndgot som ocksé kan leda till tryggare energiforsorjning samt afférs- och
exportmdjligheter for svenskt néringsliv.

I princip finns tre olika sitt att forse transportsektorn med fornybara drivmedel:
» fornybar el,

» fornybara drivmedel producerade i drivmedelsanldggningar som &r
dedikerade specifikt for detta &ndamal, och

» fornybara drivmedel som produceras integrerat i befintliga industri-
processer (i till exempel oljeraffinaderier eller pappersmassafabriker).

Alla tre vigar behdver utvecklas for att bidra till transportsystemets behov av for-
nybara drivmedel. Genom att kombinera dessa tre tillforselvdgar kan barridrerna
och kostnaderna for 6kad anvidndning av fornybar drivmedel 1 transportsekton
minskas.

For att kunna bygga ut ett forsorjningssystem for fornybara drivmedel till trans-
portsektorn kravs utveckling och samordning av flera olika delsystem. Vissa av
dessa delsystem saknar idag, helt eller delvis, aktorer. Ett exempel ar den infra-
struktur som kravs for distribution och lagring av energin. Fragan dr vem som ska
bygga och betala for infrastrukturen — den offentliga sektorn eller kommersiella
aktorer? Om infrastrukturansvaret ska laggas pa kommersiella aktorer kravs att
man kan skapa affarsmodeller for detta. Dessa fragor behover belysas narmare.

Eltillforsel till fordon sker idag framst via laddning av batterier i fordonen. Pa
langre sikt kan olika 16sningar for eltillforsel under fard (konduktivt eller induk-
tivt) bli aktuella. Det krivs fortsatt utveckling och — framforallt — demonstration
av dessa metoder.

Vad giller fornybara drivmedel bér EFUDIK-insatserna inriktas mot sddana
drivmedel som har en hog energieffektivitet ur ett livscykelperspektiv och som ar
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ekonomiskt, ekologiskt och socialt hdllbara. Sérskilt intressant ur resurseffektivi-
tetssynpunkt ar att tillvarata icke-fullt nyttjade rdvarustrdommar inom industrin och
de areella nédringarna.

Oavsett vilka EFUDIK -insatser som gors, sa fordrdjs for ndrvarande ménga inves-
teringar 1 sektorn for fornybara drivmedel pa grund av osékerheter angaende den
svenska statens och EU:s fortsatta inriktning pa omradet. Det saknas langsiktiga
styrmedel och métbara klimatmal som kan skapa forutsédgbarhet for investerare.
Tills vidare behovs forskning kring hur investerarnas risker kan minskas samt hur
kommersialisering av teknik for fornybara drivmedel 1 6vrigt kan underlattas.

Slutsats:

* EFUDIK-insatser behdver ske kring alla tre energitillforselvigar (se ovan)
for att bidra till transportsystemets behov av fornybara drivmedel och
minska Sveriges sérbarhet. En viktig aspekt att beakta dr att alla delsystem,
fran produktion till distribution och anviandning behdver utvecklas i takt
och samordnas.

+ EFUDIK-insatser kring fornybara drivmedel bor inriktas mot sédana driv-
medel som har en hog energieffektivitet ur ett livscykelperspektiv och som
ar ekonomiskt, ekologiskt och socialt hdllbara.

* Forskningsinsatser behover goras for att analysera hur hindren for utveck-
ling och marknadsintroduktion av fornybara drivmedel ser ut, och vad som
kan goras for att overvinna hindren.
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6 Ovriga behov

6.1 Kompetensforsorjning

For att ndringslivet framgangsrikt ska kunna utveckla nya produkter, tjanster och
16sningar inom transportsystemet kravs att de har tillgang, bade pa kort och pé
lang sikt, till omfattande kompetens. En forutséttning for att sékerstélla sédan
kompetensforsorjning &r att samhéllet satsar pa behovsmotiverad forskning och
utbildning. Samarbetet mellan néringslivet och forskningen, foretrddd av univer-
sitet, hogskola och forskningsinstitut, dr hiar mycket viktigt. Behovsmotiverad
forskning lockar ocksé yngre studenter att vélja teknikyrken eftersom den forsk-
ningen ger direkt koppling till industriell verksamhet och arbetstillfdllen. En viktig
aktor dr 1 dessa sammanhang forskningsinstituten som kan utgora en viktig brygga
mellan olika aktorer nir det géller behovsmotiverad forskning.

Det krivs dven 0kad rekrytering till naturvetenskapliga-, tekniska och samhillsve-
tenskapliga program redan pd gymnasieniva for att sikerstilla tillracklig kompe-
tens 1 framtiden

6.2 Samordning och samarbete

Omstéllning av grundldggande samhéllsfunktioner som transportsystemet &r

en uppgift med ménga stora utmaningar som ingen enskild aktdr kan hantera
pa egen hand. Det dr forenat med stora risker att som ensam aktor gé fore och
driva utvecklingen. Det krivs darfor langsiktigt och nira samarbete i allianser
mellan stat, kommuner, naringsliv, universitet, hogskolor och andra forsknings-
institutioner. Sddana samarbeten Okar takten och reducerar riskerna vid utveck-
ling och demonstration av tekniker och ér av stor betydelse for att radikala
innovationer och teknikgenombrott ska kunna komma till stind. Ett exempel pa
ett lyckat sddant samarbete pa fordonsomrddet dr samverkansprogrammet FFI
(Fordonsstrategisk Forskning och Innovation). FFI-programmet skulle kunna
anvindas som modell for att skapa liknande program pé andra transportforsk-
ningsomréden.

En viktig aspekt av samarbetet mellan industri, akademi, institut och myndigheter
ar formedlingen av forskningsresultat till politiker och andra beslutsfattare. Denna
kunskapsoverforing behover sikerstillas, och det bor analyseras hur detta kan

ske pa basta sétt. UP Transport framhdller ocksd vikten av en bred och forutsétt-
ningslos diskussion om hur ansvaret for att skapa det héllbara transportsystemet
ska fordelas mellan industrin, den offentliga sektorn och allmidnheten. Vem ska
gora vad, och vem ska ticka de initiala kostnaderna? Behovs nya, kanske interme-
didra, aktorer for omstéllningen? Och vad krévs i sa fall for att det ska fungera?

Slutligen krévs att den forsknings- och utvecklingsverksamhet som sker i Sverige
koordineras med den internationella nivan. En avvégning behdver goras kring nér
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Sverige bor gé fore respektive i takt med den internationella utvecklingen. I de fall
dér Sverige kan g fore bor man definiera vad Sverige har for komparativ fordel
ur ett internationellt perspektiv nér det giller energirelaterad transportforskning,
och prioritera insatserna utifran detta. Det internationella perspektivet dr ocksa
viktigt for att sikerstilla att internationellt gdngbara 16sningar tas fram. Det senare
ar av storsta vikt dé stora delar av svensk industri agerar pd en global marknad.

6.3 Anpassning av regelverk till teknikutvecklingen

For att nya tekniska l0sningar och system ska kunna implementeras krivs ofta en
oversyn och revidering av relevanta regelverk. Om utvecklingen av regelverk och
krav pé fordon inte gér i takt med teknikutvecklingen, kan detta bromsa omstéall-
ningen till ett mer hallbart transportsystem. Detta géller dven for standardiserings-
arbetet. Det dr darfor viktigt att undersoka hur eventuella juridiska barridrer ser
ut, och hur de kan undanrdjas. I detta ingar att klarldgga hur processerna kring
regelverksfordndringar kan goras mer effektiva och hur regelverken kan bli mer
flexibla (utan att gora avkall pa miljo- och sékerhetskrav).

I regeringens infrastrukturproposition®' anges att ’Utvecklingen av transportsek-
torn gynnas ... av ett utvecklat regelverk. Regelverket bor utformas sa att det
underléttar och stodjer fornyelsen av transportsektorn. Transportstyrelsen med
sitt trafikslagsOvergripande ansvar for uppratthallande av regelverk, tillstands-
givning och tillsyn, bor déarfor dven ges ansvar for att dvervéga, definiera behov
av och eventuellt initiera forskning och utveckling inom sitt ansvarsomrade”.
UP Transport instimmer i denna bedémning.

2! Investeringar for ett starkt och hallbart transportsystem, Proposition 2012/13:25.
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Bilaga 1 Deltagare i Utvecklingsplattform
Transportsystemet

Deltagare 1 Utvecklingsplattformen Transport:

Externa deltagare

Patrik Klintbom AB Volvo (ordforande)
Soren Eriksson Preem AB

Johan Tollin Vattenfall AB

Ebba Tamm Svenska Petroleum och Biodrivmedelsinstitutet
Lillemor Lindberg Innovatum

Peter Bark TFK

Lena Bruce Sveaskog

Peter Smeds Trafikverket

Hanna EkI6f Trafikverket

Kristina Birath Eskilstuna kommun
Goran Rudbick Sjofartsverket

Lena Smidfelt Rosqvist Trivector

Fran Energimyndigheten

Magnus Henke Temaansvarig

Kristina Difs (huvudforfattare av rapporten)
Kristina Holmgren

Anders Lewald

Catharina Norberg
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Ett hallbart energisystem gynnar samhillet
Energimyndigheten arbetar for ett hallbart energisystem, som
forenar ekologisk hallbarhet, konkurrenskraft och forsoérjnings-
trygghet.

Vi utvecklar och férmedlar kunskap om effektivare energi-
anvandning och andra energifragor till hushall, féretag och
myndigheter.

Foérnybara energikallor far utvecklingsstéd, liksom smarta
elnat och framtidens fordon och brénslen. Svenskt néringsliv
far mojligheter till tillvaxt genom att férverkliga sina innova-
tioner och nya affarsidéer.

Vi deltar i internationella samarbeten for att na klimat-
malen, och hanterar olika styrmedel som elcertifikatsystemet
och handeln med utsldppsratter. Vi tar dessutom fram natio-
nella analyser och prognoser, samt Sveriges officiella statistik
pa energiomradet.

Alla rapporter fran Energimyndigheten finns tillgédngliga pa
myndighetens webbplats www.energimyndigheten.se.

@Energimyndighefen

Energimyndigheten, Box 310, 631 04 Eskilstuna
Telefon 016-544 20 00, Fax 016-544 20 99
E-post registrator@energimyndigheten.se
www.energimyndigheten.se
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