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Landsbygds- och
Infrastrukturdepartementet

Yttrande éver remiss av rapporten Okat regionalt inflytande avseende
flyglinjer med allman trafikplikt

Region Véasterbotten har beretts mojlighet att yttra sig dver rapporten “Okat regionalt inflytande
avseende flyglinjer med allman trafikplikt 2025:005”

Flyget spelar en central roll for Sveriges regionala tillgédnglighet, sarskilt i delar av landet med
langa avstand och begréansade alternativinom andra transportslag. Regionala flygplatser bidrar till
naringslivets utveckling, invanarnas rorlighet och maojligheten att snabbt na andra delar av landet
och varlden. Trots detta har manga flygplatser utanfor de stora staderna under en langre tid
kdampat med svaga ekonomiska forutsattningar, vilket forvarrats ytterligare under pandemin.
Ansvarsfordelningen mellan stat, regioner och kommuner ar otydlig och ofta leder till att viktiga
fragor om flygets framtid hamnar mellan stolarna. Detta skapar osdkerhet for saval drift som
utveckling av flygplatser och flygforbindelser. Transportinfrastrukturen och god tillganglighet till
och fran Vasterbotten, med mojlighet att snabbt och enkelt nd andra destinationer i och utanfor
landet ar av yttersta vikt for ldnets attraktivitet och konkurrenskraft.

Samtidigt star samhallet infor stora klimatutmaningar. For att mota dessa behover flyget stallas
om — men pa ett sdtt som inte dventyrar tillgdngligheten for gles- och landsbygdsregioner. Det
kravs darfor en ny modell for samverkan, dar bade staten och regionerna gemensamt tar ansvar
for att forma ett hallbart och tillgédngligt transportsystem dar flyget ingar som ett viktigt
transportslag.

Region Vasterbotten:

e valkomnar Trafikverkets utredning och forslaget att regioner och kommuner ska
beredas ett 0kat inflytande avseende allman trafikplikt och upphandlad flygtrafik. Detta
ar ett viktigt steg for att sakerstalla att regionala behov och férutsattningar beaktas i
planeringen och genomférandet av flygtrafik

e seren risk for dvervaltring av kostnader pa kommuner och regioner. Trafikverket anser
det positivt att 6ppna upp for regional medfinansiering i det statliga utbudet av flyg da
det ger mojligheter att forandra utbudet om en region/kommun ser andra behov
utifran ett regionalt perspektiv. Det finns en tydlig risk att den ekonomiska boérdan for
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grundldggande tillganglighet flyttas éver till kommuner och regioner. De statliga
anslagen ar redan begransade, vilket vi ser i form av neddragningar inom upphandlad
trafik for bade tag och buss. Dessa forandringar styrs inte av faktiska behov eller
uppstallda kriterier, utan av minskade statliga resurser. Staten har ett ansvar att
sakerstalla tillganglighet i hela landet. Darfor bor anslagen for trafikplikt i hdgre grad
utgd fran behov och vara langsiktiga. Regional medfinansiering ar inte rimlig forran
staten tar fullt ansvar for tillgangligheten inom trafikplikten. Forslaget riskerar en
orimlig évervéltring av kostnader pa lokal och regional niva — inte bara inom flyg, utan
aven for andra transportslag. Det finns dven en dverhangande risk att forandringar i
finansiering baseras pa nar samverkansavtal [6per ut och den vid det tillfallet radande
statliga anslaget till Trafikverket an de tillganglighetseffekter som trafiken inom
samverkansavtalen bidrar till.

e anser att man for att sakerstalla likvardiga villkor med 6vriga EU-lander nar det galler
icke-statliga flyglinjer och beddémning av restid med alternativa transportmedel bor
Sverige tillampa den tre-timmarsgrans som anges i EU:s |ufttrafikforordning. Det finns
aven skal att se dver den strangare svenska tillampningen inom den statliga
trafikplikten.

e anser det tveksamt om processen for 6kat regionalt inflytande ar andamalsenlig.
Trafikverket foreslas fortsatt fatta beslut om allman trafikplikt, medan kommuner och
regioner ska ansoka, finansiera och férvalta upphandlade flyglinjer sjilva. Aven om
modellen kan ge 6kad radighet lokalt, finns flera begransningar. Beslut baseras pa en
rad faktorer, som alternativa resmojligheter och paverkan pa befintlig trafik — sarskilt
mot Arlanda — vilket kan férsvara etableringen av regionala och internationella linjer.

Detta Overensstammer inte med regeringens intentioner om starkt regionalt inflytande.
Att internationella linjer utesluts om liknande trafik redan finns, riskerar att bromsa
viktiga regionala initiativ. For att frdmja regional utveckling, naringsliv, turism och tillvaxt
bor dven sadana linjer kunna prévas utifran helhetsnytta och paverkan pa hela
transportsystemet. | sin nuvarande form riskerar forslaget att kraftigt begransa
mojligheterna till regional upphandling av flygtrafik.

e vill podngtera att en gron omstallning av flyget ar avgorande for att Sverige ska na
malet om ett fossilfritt transportsystem till 2045. El- och vatgasflyg kommer att spela
en viktig roll, sarskilt for kortare strackor. Darfor maste regler for allman trafikplikt
utformas sa att de mojliggor fossilfria flyglosningar och inte hindrar utvecklingen.
Skelleftea Airport ar en féregangare genom sin satsning pa elflyg och inom det EU-
finansierade FAIR-projektet 4r malet att etablera regionala elflygslinjer i norra Europa.
Projektet visar potentialen i lokala initiativ som bidrar till bade klimatmal och regional
tillvaxt.

Region Vasterbotten

Regionens hus, Koksvagen 11, 901 89 Umea
Tel: 090-785 00 00. Fax: 090-13 68 82.
E-post: regionen@regionvasterbotten.se



mailto:mailto:regionen@regionvasterbotten.se

region YTTRANDE 30)
vdsterbotten

Datum Diarienummer

Regionala utvecklingsndmnden 2025-05-28 RUN 128-2025
Er referens

L12025/00230

For att lyckas kravs langsiktiga statliga ataganden, investeringar i infrastruktur samt
mojlighet att stélla miljokrav i upphandlingar. Sverige bor dven driva pa EU:s pagadende
oversyn av lufttrafikférordningen sa att framtidens regelverk stoder — snarare an
begransar — omstallningen till hallbart flyg.

e anser att sdkerhet och beredskap kraver ett fungerande nat av regionala flygplatser.
Skogsbranderna 2018 och Pandemin 2020 visade tydligt behovet av ett rikstdckande
flygplatssystem for att sakra samhallsviktig flygtrafik. Det férsamrade sakerhetspolitiska
laget, totalforsvarets krav och Sveriges NATO-medlemskap forstarker behovet av
fungerande flygplatser i hela landet.

Majoriteten av flygplatserna dgs av kommuner kdmpar med véxande underskott. Trots
statligt stod kvarstar betydande kostnader, vilket kan leda till att regionala flygplatser
stangs. Utan dessa flygplatser férsamras bade tillganglighet och féormagan att hantera
kriser och forsvara landet. For att sdkerstalla ett robust flygplatssystem kravs ett 6kat
statligt ansvar for den grundlaggande finansieringen, sarskilt till de regionala
flygplatserna. Den grundlaggande finansieringen behover félja kostnadsutvecklingen éver
tid.

Beslut i detta drende har fattats av Regionala Utvecklingsndmnden den 28 maj 2025 § 68.
Maud Ericson, infrastrukturstrateg, har varit féredragande.

Richard Carstedt (S)
Ordforande Regionala utvecklingsnamnden
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