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Remissvar

Remiss av rapporten Okat regionalt inflytande avseende
flyglinjer med allman trafikplikt

Svenskt Naringsliv tackar for mojligheten att lamna synpunkter pa Trafikverkets rapport om
forutsattningar for regionalt inflytande avseende flyglinjer med allman trafikplikt.

Ett val fungerande transportsystem ar en nyckelfaktor for sysselsattning och tillvaxt. Inte
minst i ett handelsberoende, avlangt land som Sverige. Alla transportslag spelar en viktig roll
for att skapa tillganglighet, rorlighet och majlighet for foretag att vaxa. Flygtrafikens
tillganglighet ar av central betydelse for att uppratthalla fungerande samhallsstrukturer och
naringslivets konkurrenskraft i hela landet. Det ar sarskilt viktigt for féretag verksamma i
regioner dar alternativ till flyg ar begrénsade.

Svenskt Naringsliv tillstyrker Trafikverkets férslag om hur kommuner och regioner kan ges
ett 6kad inflytande 6ver flyglinjer med trafikplikt. Vi anser att férslagen ar val avvagda och
sakerstaller en rattssaker prévning, ett bibehallet nationellt perspektiv over flygtrafiken
baserat pa en analys av tillganglighet i bred mening, samtidigt som kommuner och regioner
ges en mojlighet att ta initiativ for att medfinansiera 6kad trafik utifran det egna omradets
behov. Utdver detta har Svenskt Naringsliv ett antal detaljsynpunkter enligt nedan:

Paverkan pa kommersiell trafik

Flygets ekonomiska lage ar anstrangt, och flera kommersiella linjer har lagts ner pa grund av
bristande I6nsamhet. Det ar darfor viktigt att férutsattningarna fér kommersiella linjer inte
patagligt forsamras genom offentliga ingripanden. Att Trafikverket gér bedémningen
huruvida ytterligare linjer med trafikplikt &r [Ampliga att inféra ar darfér valkommet, eftersom
det bidrar med en helhetssyn. | bedémningen ska Trafikverket bland annat beakta paverkan
pa statliga linjer med allman trafikplikt. Det framgar dock inte att man ska beakta hur en ny
upphandlad trafik paverkar befintlig kommersiell trafik som inte flygs med trafikplikt. En
sadan bedémning bor goras, for att sakerstalla att ny trafik inte underminerar
forutsattningarna for annan kommersiell trafik.
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Vikten av rattssakerhet

Vi tillstyrker att det fortsatt ar Trafikverket som provar ny trafikplikts forenlighet med EU:s
lufttrafikforordning, for att sékerstélla att ratt kompetens finns néar lufttrafikférordningen ska
uttolkas, och sa att det blir en lika rattssaker prévning i alla arenden.

Forslaget ger lamplig balans mellan flexibilitet och stabilitet

Vi delar aven Trafikverkets forslag att kompletteringar av det statliga utbudet bér hanteras
inom ramen for Trafikverkets befintliga process, for att sakerstélla att den inte fordrojs. Det ar
ocksa en fullgod anledning till att denna prévning inte bér vara méjlig att éverklaga. Likasa
finner vi det rimligt att i sarskild ordning préva kommuners och regioners 6nskemal om att
infora allman trafikplikt pa ytterligare linjer. Svenskt Naringsliv har ingen sarskild synpunkt
huruvida dessa beslut ska kunna 6verklagas eller egj.

Trafikverkets provning av ny trafikplikt

Forutom forenligheten med EU:s lufttrafikférordning ska Trafikverket bedéma huruvida ny
foreslagen trafik ar lamplig ur ett antal perspektiv. Det &r en helhetsbedémning som gérs
utifran ett antal kriterier. Vi tycker i stort att det ar Iampliga kriterier att vaga in, med tillagget
att ett patagligt fokus maste ges till befintlig kommersiell trafik (som redan namnt). | vrigt
kan vissa kriterier uppfattas som mdéjligen for strikta som utgangspunkt. Utgangspunkten att
det typiskt sett inte motiverat med flyg om det finns tagférbindelse med en restid pa ca fyra
timmar till den huvudsakliga malpunkten &r begransande skulle kunna sénkas. Likasa blir en
for hard begransning att helt utesluta internationell trafik till en flygplats i en annan
medlemsstat, bara pa grund av att det redan finns en trafik fran en annan flygplats i Sverige
till den aktuella flygplatsen. Detta blir ett for nationellt perspektiv och beaktar inte
naringslivets behov av internationell tillganglighet. Trafikverket anger dock att detta ar
indikativt och att en annan bedémning kan goéras i det enskilda fallet.

Arlandas roll som nationellt nav

Naringslivet varnar Arlandas viktiga roll for Sveriges internationella tillgénglighet. Vi delar
darfor forslaget i rapporten att Arlandas forutsattningar som ett nav for flygtrafiken ska vagas
in i bedémningarna av ny trafik.

Framtidsperspektiv

Rapporten beaktar inte att kommande teknikutveckling, till exempel elflyg och dess
mojligheter att forandra forutsattningarna for kommersiell trafik pa kortare strackor, kan
komma att férandra férutsattningarna for flyget och féranleda nya behov och méjligheter att
inratta bade kommersiell trafik och flygtrafik som en del av kollektivtrafiken. Detta bor
beaktas av bade Trafikverket i sin tillampning av dessa regler, men ocksa av regeringen for
att beddma om dessa regler framgent kan komma att behéva revideras.
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