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Avtal mellan Sveriges regering
och Danmarks regering om en fast
forbindelse 6ver Oresund

Sveriges och Danmarks regeringar ir,

1 strivan att skapa forbéttrade trafikforbin-
delser mellan de bida linderna och dirmed
astadkomma forutséttningar for ett forstarkt
och utbyggt kulturellt och ekonomiskt samar-
bete samt for utvecklingen av en gemensam
arbets- och bostadsmarknad i Oresundsre-
gionen till gagn for bada stater,

med hinsyn till att det nédvdndiga under-
laget for ett avtal om en fast forbindelse Gver
Oresund samt strickning och utformning
hirav foreligger,

eniga om foljande:

Inledande bestimmelse
Artikel 1

Sverige och Danmark skall ggmensamt anlég-
ga och driva en avgiftsfinansierad fast forbin-
delse for jirnvigs- och vigtrafik mellan Kast-
rup och Limhamn. Denna forbindelse kallas
Oresundsforbindelsen.

Oresundsforbindelsen
Artikel 2

Oresundsforbindelsen skall utforas som en
kombinerad jidrnvigs- och vigforbindelse be-
stdende av en dubbelspirig jirnvdg och en
motorvig med fyra korfdlt mellan Kastrup
och Limhamn.

Oresundsforbindelsen utgar fran en konst-
gjord halvd vid Kastrups flygplats, korsar
Drogden i en sdnktunnel till en konstgjord 6
sydvist om Saltholm. Férbindelsen fortsitter
hirifrAn som en ligbro och vidare som en
hogbro over farlederna Flintrdnnan och Trin-
delrdnnan och ansluter séder om Limhamn.

Oresundsforbindelsen ~ omfattar  #ven
nédvindiga omraden och anlidggning for av-
giftsupptagning och om si erfordras anlidgg-
ningar for tullbehandling och passkontroll.
Sverige och Danmark tréffar senare avtal om
forbindelsens exakta avgrinsning.

Aftale mellem Sveriges regering
og Danmarks regering om en fast
forbindelse over @resund

Sveriges og Danmarks regeringer er

i ensket om at skabe forbedrede trafikfor-
bindelser mellem de to lande og dermed
tilvejebringe forudsztningerne for et forster-
ket og udbygget kulturelt og ekonomisk sam-
arbejde samt for udviklingen af et felles ar-
bejds- og boligmarked i @resundsregionen til
gavn for begge stater,

i betragtning af, at der foreligger det for-
nedne grundlag for en aftale om en fast for-
bindelse over @resund samt linieferingen og
udformningen heraf,

blevet enige om felgende:

Indledende bestemmelse
Artikel 1

Sverige og Danmark skal i fellesskab anlzgge
og drive en afgiftsfinansieret fast forbindelse
for jernbane- og vejtrafik mellem Kastrup og
Limhamn. Denne forbindelse kaldes @re-
sundsforbindelsen.

Oresundsforbindelsen
Artikel 2

@resundsforbindelsen skal udferes som en
kombineret jernbane- og vejforbindelse be-
stdende af en dobbeltsporet jernbane og en
firesporet motorvej mellem Kastrup og Lim-
hamn.

@resundsforbindelsen udgir fra en kunstig
halve ved Kastrup Lufthavn, krydser Drog-
den i en s@nketunnel til en kunstig @ sydvest
for Saltholm. Forbindelsen fortsetter herfra
som en lavbro og videre som en hegjbro over
sejlrenderne Flinterenden og Trindelrenden
og ilandferes syd for Limhamn.

Oresundsforbindelsen omfatter ogsd de
nedvendige arealer og anlag til afgiftsop-
krzvning og, sifremt der er behov herfor an-
lzg til toldbehandling og paskontrol. Sverige
og Danmark trzffer senere aftale om forbin-
delsens przcise afgrensning.
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Nirmare bestimmelser om forbindelsens
strickning och tekniska utformning framgir
av bilaga 1.

Artikel 3

Oresundsforbindelsen utfors i dverensstim-
melse med de bida staternas internationella
forpliktelser.

Artikel 4

Sverige och Danmark ir ense om att de prov-
ningar som skall ske enligt respektive stats
lagstiftning for utforandet av Oresundsfor-
bindelsen kan leda till avvikelser frin vad
som sags 1 bilaga 1.

Artikel 5

Sverige och Danmark ir eniga om att den
slutliga utformningen av Oresundsforbindel-
sen, jamfor artikel 2, skall ske med hidnsyn till
vad som dr ekologiskt motiverat, tekniskt
mdjligt och ekonomiskt rimligt s att skadli-
ga verkningar pd miljon forebyggs.

Sverige och Danmark utgar frin att beror-
da myndigheter i friga om de miljomissiga
aspekterna pa utformningen av Oresundsfor-
bindelsen samarbetar 1 erforderlig utstrick-
ning.

Artikel 6

Utforandet av Oresundsforbindelsen skall ut-
bjudas till internationell upphandling.

Artikel 7

Det 4ligger Sverige och Danmark att tillse att
arbetet med Oresundsforbindelsen inriktas
pa att anlidggningsarbetena kan paborjas ar
1993.

Anslutningar till Oresundsforbindelsen
Artikel 8

Det aligger Sverige och Danmark att var for
sig i respektive stat anldgga nodvindiga jirn-
viigs- och vigforbindelser fran Oresundsfor-
bindelsen till de befintliga jirnvigs- och viig-
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Narmere bestemmelser om forbindelsens
liniefering og tekniske udformning fremgir
av bilag 1.

Artikel 3

@resundsforbindelsen udfores i overensstem-
melse med de to staters internationale for-
pligtelser.

Artikel 4

Sverige og Danmark er enige om, at godken-
delser i henhold til respektive stats lovgiv-
ning for etablering af @resundsforbindelsen
kan fare til afvigelser i forhold til bilag 1.

Artikel 5

Sverige og Danmark er enige om, at den en-
delige udformning af @resundsforbindelsen,
jevnfer artikel 2, skal ske under hensyn til,
hvad der er ekologisk motiveret, teknisk mu-
ligt og ekonomisk rimeligt, sdledes at skadeli-
ge virkninger pd miljeet forebygges.

Sverige og Danmark forudsatter, at de be-
rerte myndigheder samarbejder i nedvendig
udstrekning i spergsmal om de miljemassige
aspekter vedrerende @resundsforbindelsen.

Artikel 6

Udferelsen af @resundsforbindelsen skal ud-
bydes i international licitation.

Artikel 7

Det pahviler Sverige og Danmark at sikre, at
arbejdet med @resundsforbindelsen tilrette-
lzgges sledes, at anl®gsarbejderne kan pabe-
gyndes ar 1993.

Tilslutninger til Oresundsforbindelsen
Artikel 8

Det pahviler Sverige og Danmark hver for sig
i respektive stat at anlegge nedvendige jern-
bane- og vejforbindelser fra @resundsforbin-
delsen til de eksisterende jernbane- og vejnet.
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nédten. Dessa anslutningar skall bestd av en
dubbelsparig jirnvdg och en motorvidg med
fyra korfilt. De skall 6ppnas for trafik senast
samtidigt som Oresundsforbindelsen.

Artikel 9

Anslutningarna i Danmark utgors av en dub-
belspérig jirnvig 6ver Amager som ansluter
till befintliga spar vid Sydhamns station och
en fyrfiltig motorvdg i samma strickning
oOver Amager med anslutning till Amagermo-
torvidgen.

Anslutningarna i Sverige utgors av en dub-
belsparig jirnvdg som ansluter till Trelle-
borgsbanan samt en fyrfiltig motorvig som
ansluter till Inre Ringvigen eller annan vig
av motorvégsstandard.

Organisation och finansiering
Artikel 10

Det Aligger Sverige och Danmark att snarast
majligt var for sig tillse att det bildas ett av
respektive stat helédgt aktiebolag.

De tvé aktiebolagen skall bilda ett konsor-
tium som dger och for gemensam rikning och
som en enhet svarar for projektering och an-
nan forberedelse for samt finansiering, byg-
gande och drift av Oresundsforbindelsen.

Artikel 11

Konsortiets startkapital skall vara 50 milj.
danska kronor, vilka skall tillskjutas kontant
i lika omfattning av de bAda aktiebolagen.

Lan for finansiering av Oresundsforbindel-
sen skall upptas av konsortiet.

Aktiebolagen skall gemensamt och i lika
omfattning dga all konsortiets egendom och
alla dess rittigheter. Savil vinster som forlus-
ter frAn konsortiets verksamhet skall delas
lika. I forhallande till tredje man dr bolagen
solidariskt ansvariga for konsortiets forplik-
telser, med inbordes ansvar i lika omfattning.

Artikel 12

Sverige och Danmark garanterar solidariskt
for forpliktelser avseende konsortiets ldn och

Disse tilslutninger skal bestid af en dobbelt-
sporet jernbane og en firesporet motorvej. De
skal Abnes for trafik senest samtidig med Ore-
sundsforbindelsen.

Artikel 9

Tilslutninger i Danmark bestar af en dob-
beltsporet jernbane over Amager, som tilslut-
ter til eksisterende spor ved Sydhavn station,
og en firesporet motorvej i samme liniefering
over Amager med tilslutning til Amagermo-
torvejen.

Tilslutningerne i Sverige bestar af en dob-
beltsporet jernbane som tilslutter til Trelle-
borgbanen samt en firesporet motorvej som
tilslutter til Indre Ringvej eller anden vej
med motorvejsstandard.

Organisation og finansiering
Artikel 10

Det padhviler Sverige og Danmark snarest
muligt hver for sig at sikre, at der stiftes et af
respektive stat helejet aktieselskab.

De to aktieselskaber skal danne et konsor-
tium, som ejer og for falles regning og som en
enhed forestar projektering og anden forbere-
delse samt finansiering, bygning og drift af
@resundsforbindelsen.

Artikel 11

Konsortiets startkapital skal vazre 50mio.
danske kroner, der skal indskydes kontant i
lige forhold af de to aktieselskaber.

Lan til finansiering af @resundsforbindel-
sen skal optages af konsortiet.

Aktieselskaberne skal i fzllesskab og i lige
forhold eje al konsortiets ejendom og alle
dets rettigheder. Sdvel gevinst som tab fra
konsortiets virksomhed skal deles lige. I for-
hold til tredjemand er selskaberne solidarisk
ansvarlige for konsortiets forpligtelser med
indbyrdes ansvar i lige forhold.

Artikel 12

Sverige og Danmark garanterer solidarisk for
forpligtelser vedrerende konsortiets lin og
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andra finansiella instrument som utnyttjas i
samband med finansieringen. Staterna 4r in-
bordes ansvariga i lika omfattning.

Artikel 13

Konsortiets angeldgenheter tillvaratas av en
styrelse samt en verkstdllande direktor.

Konsortiets styrelse bestar av lika antal le-
daméter frAn vartdera bolaget. Styrelsen ut-
ser inom sig en ordforande och en vice ordfo-
rande, vilka poster skall besittas med en le-
damot frin vartdera aktiebolaget.

Styrelsen har, sdvitt inte annat faststills,
samma befogenheter och forpliktelser, som
normalt tillkommer styrelsen i ett aktiebolag.

Beslut i styrelsen fattas, sdvitt inte annat
faststills, med enkel majoritet. Om alla leda-
moter frdn ett av bolagen ir av en annan
mening 4n alla ledaméter frdn det andra bo-
laget, skall fragan hanskjutas till de bada re-
geringarna for gemensamt beslut. Regering-
arnas beslut dr bindande for konsortiet.

Nirmare regler for konsortiets verksam-
het, ledning samt ut- och inbetalningar till
konsortiet, rdkenskaper och revision m.m.
skall regleras i ett avtal mellan de bida aktie-
bolagen. Avtalet skall godkdnnas av Sveriges
och Danmarks regeringar.

De bada regeringarna skall dga full insyn i
konsortiets angeldgenheter.

Trafikantavgifter
Artikel 14

Kostnaderna for projektering och andra for-
beredelser for samt byggande och drift av
Oresundsforbindelsen skall i sin helhet
tickas av konsortiet genom sdrskilda avgif-
ter, trafikantavgifter.

Sverige och Danmark &dr overens om att
anslag over respektive stats statsbudget inte
skall anvisas for konsortiets verksambhet.

Artikel 15

Trafikantavgifterna skall faststillas av kon-
sortiet.
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andre finansielle instrumenter, som benyttes
i forbindelse med finansieringen. Staterne er
indbyrdes ansvarlige i lige forhold.

Artikel 13

Konsortiets anliggender varetages af en be-
styrelse samt en administrerende direkter.

Konsortiets bestyrelse bestar af det samme
antal bestyrelsesmedlemmer fra hvert af sel-
skaberne. Bestyrelsen udpeger af sin midte en
formand og en nzstformand, hvilke stillinger
skal beszttes af et bestyrelsesmedlem fra
hvert af de to aktieselskaber.

Bestyrelsen har, sifremt ikke andet fasts®t-
tes, samme befgjelser og pligter, som normalt
tilkommer bestyrelsen i et aktieselskab.

Afgorelser i bestyrelsen treffes, sifremt
ikke andet fastszttes, ved simpel majoritet.
Safremt alle bestyrelsesmedlemmer fra et af
selskaberne har et andet standpunkt end alle
medlemmer fra det andet selskab, skal
spergsmalet indbringes for de to regeringer til
felles afgorelse. Regeringernes afgerelse er
bindende for konsortiet.

De nezrmere regler for konsortiets virksom-
hed, ledelse samt om udlodning fra og indbe-
taling til konsortiet, regnskab og revision
m.v., skal reguleres i en aftale mellem de to
aktieselskaber. Aftalen skal godkendes af
Sveriges og Danmarks regeringer.

De to regeringer skal have fuld indsigt i
konsortiets forhold.

Trafikantafgifter
Artikel 14

Omkostningerne ved projektering og anden
forberedelse samt anleg og drift af @resunds-
forbindelsen skal i sin helhed dekkes af kon-
sortiet gennem serlige afgifter, trafikantafgif-
ter.

Sverige og Danmark er enige om, at der
ikke skal bevilges tilskud til konsortiets virk-
somhed over de respektive staters budgetter.

Artikel 15

Trafikantafgifterne skal fastszttes af konsor-
tiet.
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Artikel 16

Tillkomsten av en fast forbindelse syftar till
att frimja en rationell och dndamadlsenlig
jarnvégstrafik mellan linderna. Avgifterna
skall utformas med beaktande av detta syfte.

Sverige och Danmarks regeringar kan tréf-
fa avtal om de ndrmare villkoren for jarn-
vigstrafiken.

Artikel 17

Sverige och Danmark ir éverens om att det
inte kan tas upp sérskilda avgifter for motor-
fordons nyttjande av de i artikel 9 nimnda
anslutningarna for vigtrafik, savitt motorfor-
donen passerar Oresundsférbindelsen.

Ovriga bestimmelser
Artikel 18

Regeringarna i Sverige och Danmark kan se-
nare triffa sarskilda avtal om trafikreglering,
svensk och dansk lags tillimplighet samt
svensk och dansk myndighets behdrighet i
andra frigor som har samband med Ore-
sundsforbindelsen.

Artikel 19

Sverige och Danmark stiller utan ersittning
till staterna till forfogande for konsortiet de
vattenomraden och den havsbotten inom re-
spektive territorier som de respektive stater-
na har radighet 6ver som tillfilligt eller be-
standigt behovs for Oresundsforbindelsen i
strackningen mellan nuvarande kustlinjer.

Artikel 20

Sverige och Danmark utgar fran att det trif-
fas sdrskilt avtal om likvdrdiga villkor i de
bada staterna for mervirdeskatt och om si
erfordras sdrskilt avtal betrdffande tull- och
skattefragor i ovrigt, som har samband med
byggande, drift och anvindning av Oresunds-
forbindelsen.

Artikel 16

Etableringen af en fast forbindelse har til for-
mal at fremme en rationel og effektiv jernba-
netrafik mellem staterne. Afgifterne skal ud-
formes under hensyn til dette formal.

Sveriges og Danmarks regeringer kan traf-
fe aftale om de nzrmere vilkar for jernbane-
trafikken.

Artikel 17

Sverige og Danmark er enige om, at der ikke
kan opkraeves sarlige afgifter for motorkere-
tejers benyttelse af de i artikel 9 nazvnte til-
slutningsanleg for vejtrafik, sifremt motor-
keretgjerne passerer @resundsforbindelsen.

Ovrige bestemmelser
Artikel 18

Regeringerne i Sverige og Danmark kan sene-
re treffe serskilte aftaler om trafikregulering,
svensk og dansk lovs anvendelighed samt
dansk og svensk myndigheds udevelse i and-
re spergsméil, som har forbindelse med Ore-
sundsforbindelsen.

Artikel 19

Sverige og Danmark stiller uden vederlag til
staterne de vandomrader og den havbund in-
den for respektive territorier, som de respek-
tive stater har rddighed over og midlertidigt
eller for bestandig er nedvendige til @re-
sundsforbindelsen pé strekningen mellem de
nuvarende kystlinjer, til ridighed for konsor-
tiet.

Artikel 20

Sverige og Danmark gir ud fra, at der treffes
serskilt aftale om ensartede vilkdr i de to
lande vedrerende mervardiafgift, og hvis det
er nedvendigt serskilt aftale vedrerende
told- og skattespergsmal, som har forbindelse
med bygning, drift og benyttelse af @resunds-
forbindelsen.




Artikel 21

Danmarks regering forklarar sig beredd att
arbeta for att en fast forbindelse 6ver Fehm-
arn Bilt kommer till stdind under forutsatt-
ning av att hdnsyn till miljé och ekonomi kan
tillgodoses.

Skiljeniimnd
Artikel 22

Uppstér tvist om tolkning eller tillimpning
av detta avtal skall frigan avgdras av en
skiljenimnd om endera staten begir det.

Nirmare bestimmelser om skiljendmnd
framgér av bilaga 2.

Ratificering
Artikel 23

Detta avtal skall ratificeras. Avtalet trider i
kraft vid ratifikationsinstrumentens utvix-
ling, som skall 4ga rum i Stockholm.

Till bekriftelse hdrav har de vederborligen
befullmiktigade ombuden for regeringarna i
Sverige och Danmark undertecknat detta av-
tal.

Som skedde i Kopenhamn den 23 mars
1991 1 tvd exemplar pa svenska och danska
spriken, vilka bida texter har samma giltig-
het.

Fér Sveriges regering

George Andersson
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Artikel 21

Danmarks regering erklerer sig rede til at
arbejde for, at en fast forbindelse over Femer
Bzlt bliver gennemfert under forudsatning
af, at hensyn til milje og ekonomi kan tilgo-
deses.

Voldgiftsnavn
Artikel 22

Hvis der opstir uoverensstemmelse om for-
tolkning eller anvendelse af denne aftale, skal
sporgsmalet afgores af et voldgiftsnavn, hvis
en af staterne begerer det.

Narmere bestemmelser om voldgiftsnav-
net fremgéar af bilag 2.

Ratifikation
Artikel 23

Denne aftale skal ratificeres. Aftalen treder i
kraft ved ratifikationsinstrumenternes ud-
veksling, som skal finde sted i Stockholm.

Til bekrzftelse heraf har underskrevne behe-
rigt befuldmagtigede for regeringerne i Sveri-
ge og Danmark underskrevet denne aftale.

Udferdiget i Kebenhavn, den 23 marts
1991 i to eksemplarer, pa det svenske og dan-
ske sprog, hvilke to tekster har samme gyldig-
hed.

For Danmarks regering

Kaj Ikast
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Oresundsforbindelsens strickning
och tekniska utformning

1. Forbindelsens striickning

Oresundsforbindelsen skall ha i huvudsak
den strickning som anges pa bilagda karta.

2. Forbindelsens tekniska utformning

Jarnvigsdelen skall utforas med elektrifiera-
de dubbla normalspidr under beaktande av
sedvanlig standard och utformningsregler i
respektive stat for person- och godstrafik.
Forbindelsen skall dimensioneras for en tdg-
hastighet p4 upp till 200 km/tim for person-
tag samt for 120 km/tim och 750 meters tag-
lingd for konventionella godstag. Forbindel-
sen skall vidare utféras med en lutning pa
maximalt 15,6 %o. Sparavstdndet skall vara
minst 4,5 meter och det fria tvirsnittet skall
uppfylla UIC lastprofil C2 och kraven for tag
typ svenska X2. Detta innebér att det fria
tvdrsnittet i en enkelsparig jarnvigstunnel
skall vara minst 6,1 meter fri héjd dver rils-
Overkant samt minst 6,5 meter fri bredd.

Vigdelen skall utforas som motorvig med
tva vidgbanor pa vardera 9 meter mellan vig-
riackena, bestdende av tva korfilt pa 3,5 me-
ter, tvd vigrenar pd 0,5 meter samt tvd 0,5
meter breda belagda sidoomraden. Det skall
pé hela bredden vara en fri hojd pa minst 4,6
meter.

P4 delen mellan den konstgjorda halvin
vid Kastrup och den konstgjorda on vid Salt-
holm skall forbindelsen utforas som sanktun-
nel under Drogden och forldggas p4 siddant
djup, att mojlighet finns att framdeles astad-
komma minst 10 meters djup i seglationsle-
den.

Mellan den konstgjorda 6n och Limhamn
utfors forbindelsen som bro med en segelfri
hojd over medelhdgvattenytan (MHW) pa
minst 50 meter 1 farleden Flintrinnan och
minst 32 meter i farleden Trindelrdnnan.
Den mot nimnda hdjder svarande segelfria
bredden skall i de bada farlederna vara minst
300 meter i Flintrinnan och minst 200 meter
i Trindelrdnnan.

@resundsforbindelsens liniefering
og tekniske udformning

1. Forbindelsens liniefering

@resundsforbindelsen skal i hovedsagen fal-
ge den linje, som angives pa vedhaftede kort.

2. Forbindelsens tekniske udformning

Jernbanedelen skal udferes med elektrificere-
de dobbelte normalspor under hensyntagen
til sedvanlige standarder og udformningsreg-
ler i respektive stat for person- og godstrafik.
Forbindelsen skal dimensioneres for en tog-
hastighed pa op til 200km/t for persontog
samt for 120km/t og 750 meters toglengde
for konventionelle godstog. Forbindelsen
skal videre udferes med en stigning pa maksi-
malt 15,6%o0. Sporafstanden skal vare
mindst 4,5meter, og det frie tvarsnit skal
opfylde UIC lastprofil C2 og krav for tog af
typen svenske X2. Dette indebarer, at det
frie tvarsnit 1 en enkeltsporet jernbanetunnel
skal vare mindst 6,1 meter fri hejde over
skinneoverkant og mindst6,5meter i fri
bredde.

Vejdelen skal udferes som motorvej med
to kerebaner p4d hver 9 meter mellem au-
tovernene, bestdende af to kerespor pd
3,5 meter, to kantbaner pd 0,5 meter samt to
0,5 meter brede nedfortove. Der skal overalt
vare en frihgjde pd mindst 4,6 meter.

P4 strekningen mellem den kunstige halve
ved Kastrup og den kunstige @ ved Saltholm
skal forbindelsen udferes som s@nketunnel
under Drogden i en sddan dybde, at mulighe-
den for at tilvejebringe mindst 10 meter
vanddybde i sejirenden fremdeles bestar.

Mellem den kunstige @ og Limhamn udfe-
res en broforbindelse med en fri gennemsej-
lingshejde over middelhgjvandstand (MHW)
pa mindst 50 meter i Flinterendens sejlleb og
mindst 32meter i Trindelrendens sejllab.
Den tilsvarende fri gennemsejlingsbredde i
de to sejllob skal vare mindst 300 meter i
Flinterenden og mindst 200 meter i Trindel-
renden.




Bilaga 2

Skiljendmnd

1. Skiljendmnden skall bestd av tre leda-
moter. Vartdera staten utser en ledamot. En
ledamot, som ir ordférande 1 nimnden och
som inte far vara svensk eller dansk medbor-
gare eller bosatt i1 Sverige eller Danmark, ut-
ses gemensamt av staterna. Om ordféranden
eller annan ledamot inte utsetts inom tva ma-
nader frdn det att den ena staten framfort
begdran ddrom hos den andra staten, skall
han utses av ordforanden i1 Internationella
domstolen i Haag pa begiran av ena staten.

2. Skiljenamnden faststiller sjdlv sin ar-
betsordning och de processuella reglerna.

3. Uppkommer olika meningar inom
skiljenimnden, géller den mening som tva
ledamoter forenar sig om. Har alla ledamo-
terna olika meningar, géller ordférandens
mening.

4. Skiljendmndens beslut 4r bindande.

5. Vartdera staten svarar for hilften av
kostnaderna for skiljendamnden. I Gvrigt star
varje stat for sina kostnader for skiljeforfa-
randet.
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Bilag 2

Voldgiftsnzvn

1. Voldgiftsnzvnet skal bestd af tre med-
lemmer. Hver stat udpeger ét medlem. Et
medlem, som er navnets formand, og som
ikke ma vare svensk eller dansk statsborger
eller bosat i Sverige eller Danmark, udpeges
af staterne 1 forening. Sadfremt formand eller
andet medlem ikke er udpeget inden to ma-
neder efter, at den ene stat har fremsat begz-
ring derom over for den anden stat, skal han
udpeges af prasidenten for Den internationa-
le Domstol i Haag pa den ene stats begering.

2. Voldgiftsnavnet fastsatter selv sin for-
retningsorden og de processuelle regler.

3. 1 tilfzlde af meningsforskel 1 voldgifts-
nzvnet gelder den mening, som to medlem-
mer forener sig om. Har alle medlemmerne
forskellige opfattelser, galder formandens
mening.

4. Voldgiftsnzvnets afgorelse er bindende.

5. Hver stat udreder halvdelen af omkost-
ningerne til voldgiftsnevnet. I evrigt udreder
hver stat sine omkostninger ved voldgifts-
sagen.
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Tillaggsprotokoll till avtal mellan
Sveriges regering och Danmarks
regering om en fast forbindelse
over Oresund

Sveriges och Danmarks regeringar, som den-
na dag har undertecknat ett avtal om en fast
forbindelse over Oresund, antecknar i detta
protokoll foljande tilldgg till avtalet.

1. Sverige och Danmark 4r Gverens om att
det inte uttas garantiavgift eller liknande av
de bida staterna for de bada staternas garan-
tidtaganden for konsortiets ldn och andra fi-
nansiella instrument som utnyttjas i sam-
band med finansieringen.

2. Sverige och Danmark dr 6verens om att
de i deras egenskap av garantigivare skall
efterstrdva en snabb hantering av alla dren-
den som ror konsortiets l&n och andra finan-
siella instrument som utnyttjas i samband
med finansieringen av forbindelsen.

3. Sveriges och Danmarks regeringar &r
Overens om att nivdn for farjetaxorna vid
Helsingborg-Helsingér dr utgidngspunkt vid
faststdllande av taxorna for vigtrafiken.

4. Sveriges och Danmarks regeringar ar
Overens om att jarnvigsforetagen i Sverige
skall betala sammanlagt 150 milj. danska
kronor per ar (prisnivé 1/1 1991) fér anvind-
ningen av jarnvigen pa Oresundsforbindel-
sen. De danske Statsbaner betalar ett motsva-
rande belopp. Beloppen regleras i takt med
den allménna prisutvecklingen.

Det aviler konsortiet och berorda jirnvigs-
foretag i respektive stat att trdffa avtal om de
ndrmare villkoren for jdrnvigstrafiken pa
grundval av ovannimnda riktlinje.

5. Sverige och Danmark ir 6verens om att
byggandet av forbindelsen inte belastas med
mervirdeskatt. Det noteras att frigan om
mervirdeskatt p4 anvidndningen av forbin-
delsen skall 16sas i god tid innan forbindelsen
tages i drift och med beaktande av da gillan-
de lagstiftningar i de bida staterna, varvid
staterna dr uppmirksamma pa de sidrskilda
forpliktelser som Aavilar medlemmar av de
Europeiska gemenskaperna.
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Tillegsprotokol til aftale mellem
Sveriges regering og Danmarks re-
gering om en fast forbindelse over
@resund

Sveriges og Danmarks regeringer, som ne-
dennzvnte dato har underskrevet en aftale
om en fast forbindelse over @resund, nedfzl-
der i denne protokol felgende tilleg til afta-
len.

1. Sverige og Danmark er enige om, at der
ikke opkrazves gebyr eller lignende af de to
stater for de to staters garantiforpligtelser for
konsortiets 14n og andre finansielle instru-
menter, som benyttes i forbindelse med fi-
nansieringen.

2. Sverige og Danmark er enige om, at de i
deres egenskab af garanter skal bestrebe sig
pé en hurtig behandling af alle henvendelser
som vedrerer konsortiets 1an og andre finan-
sielle instrumenter, som udnyttes i forbindel-
se med finansiering af forbindelsen.

3. Sveriges og Danmarks regeringer er eni-
ge om, at niveaut for fergetaksterne ved Hel-
singborg-Helsinger er udgangspunkt ved fast-
settelsen af taksterne for vejtrafikken.

4. Sveriges og Danmarks regeringer er eni-
ge om, at jernbaneselskaberne i Sverige sam-
menlagt skal betale 150 mio. danske kroner
pr. ar (prisniveau 1/1 1991) for benyttelsen af
jernbanen pa @resundsforbindelsen. De dan-
ske Statsbaner betaler et tilsvarende belop.
Belebene reguleres i1 takt med den almindeli-
ge prisutvikling.

Det pédhviler konsortiet og bererte jernba-
neselskaber i respektive stat at trzffe aftale
om de nzrmere vilkar for jernbanetrafikken
pa grundlag af ovennzvnte retningslinie.

5. Sverige og Danmark er enige om, at
anleg af forbindelsen ikke belzgges med
mervaerdiafgift. Det noteres, at spergsmaélet
om mervardiafgift pd benyttelsen af forbin-
delsen skal lases i god tid inden forbindelsen
tages i brug og under hensyn til de til den tid
galdende lovgivninger i de to stater, idet sta-
terne er opmarksomme pi de szrlige forplig-
telser, som pahviler medlemmer af De euro-
paiske Fazllesskaber.

11



SO 1991:21

6. Detta tilldggsprotokoll trdder i kraft da
avtalet om en fast forbindelse 6ver Oresund
trader i kraft.
Som skedde i Képenhamn den 23 mars 1991
i tvd exemplar pa svenska och danska spri-
ken, vilka bida texter har samma giltighet.
For Sveriges regering

George Andersson
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6. Denne tillegsprotokol trzder i kraft,
nér aftalen om en fast forbindelse over Ore-
sund trader i kraft.

Udferdiget i Kebenhavn, den 23 marts 1991
i to eksemplarer, pA det svenske og danske
sprog, hvill_ce to tekster har samme gyldighed.

For Danmarks regering

Kaj Ikast

Norstedts Tryckeri AB, Stockholm 1991




