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Till:
ju.l6@regeringskansliet.se
ju.registrator(@regeringskansliet.se

Justitiedepartementet
103 33 Stockholm

Svar pa remiss Ju2017/05495/16
SOU 2017:55, En ny kamerabevakningslag

BIL Sweden har efter kontakt med justitiedepartementet getts mojlighet att inkomma med
synpunkter pa férslagen 1 betinkandet ”En kamerabevakningslag”.

Bakgrund

Den svenska regeringen har satt upp hogt stillda politiska mal inom en rad omraden daribland
sikerhet och milj6 for vigtransporter. Svenskt trafiksikerhetsarbete utgar fran Nollvisionen och de
etappmal som riksdagen beslutar om pa vigen dit. Det nuvarande etappmalet beslutades 2009 och
innebir att antalet dodade ska halveras och antalet allvarligt skadade minska med en fjirdedel fran
2007 till 2020. Nar det giller miljopaverkan fran vagtransporter finns ett mal om en fossilfri
transportsektor till 2045.

Utvecklingen av allt sdkrare fordon, vigar och annan infrastruktur stir bakom en stor del av
framgangen for trafiksidkerheten i Sverige. Det sker en snabb teknikutveckling nu mot mer och mer
automatiserade och uppkopplade fordon som pa sikt kommer leda till helt och/eller delvis
sjalvkérande fordon. Systemen fOr att styra, bromsa och hantera fordonen automatiskt (f6r att bland
annat undvika olyckor) finns redan i form av assistentsystem (dven om alla systemen dnnu inte finns
kommersiellt tillgingliga). Kameror dr hir en viktig parameter liksom sensorer, radars, GPS-
positionering etc. Utmaningen ligger nu i att integrera och kombinera fordonens system med
minniska, infrastruktur och andra trafikanter samt att garantera funktionalitet i alla tinkbara
situationer.

Platooning-projekten och de automatiserade anliggningsmaskins-projekten ar tva exempel dar
automatiserade fordon skapar nytta f6r miljén dar mjuk och foljsam korning resulterar i ligre
brinsleférbrukning och ddrmed minskad miljépaverkan.

Utvecklingen mot mer och mer automatiserade fordon kommer bade gynna arbetet mot forbiattrad
trafiksikerhet, minskad miljépaverkan och férbittrad logistik.
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BIL Swedens synpunkter pa forslagen i betinkandet ”En ny
kamerabevakningslag”

BIL Sweden viljer att begrinsa vart yttrande till enbart de frigor som ber6ér kameror som har
monterats pd och/eller i fordon av fordonstillverkarna.

Med ”fordon” avses hir de fordon som vira medlemmar tillverkar, d.v.s. personbilar, bussar,
lastbilar och anldggningsmaskiner.

I férsta hand anser BIL Sweden att kameror som 4r monterade pa och/eller i fordon av
fordonstillverkarna, med syfte att kunna 6vervaka och framféra ett fordon pa ett sidkert sitt
och/eller med minskad miljopaverkan, ska undantas fran kamerabevakningslagens
tillimpningsomrade.

I andra hand har BIL Sweden féljande synpunkter pa nagra av de féreslagna paragraferna (skrivna
med bla text nedan) i betinkandet:

Tillstand och undantag fran tillstindskravet
9 § Tillstand till kamerabevakning ska ges om intresset av sidan bevakning viger tyngre in den
enskildes intresse av att inte bli bevakad. Vid bedomningen av intresset av kamerabevakning ska det
sarskilt beaktas om bevakningen behovs for att
4. forebygga, forhindra eller uppticka olyckor eller begrinsa verkningarna av intriffade
olyckor,
Vid bedémningen av den enskildes intresse av att inte bli kamerabevakad ska det sirskilt beaktas
1. hur bevakningen ska utforas,
2. om teknik som frimjar skyddet av den enskildes personliga integritet ska anviandas, och
3. vilket omrade som ska bevakas.

samt

Undantag fran tillstindskravet
10 § Tillstand till kamerabevakning krivs inte vid

9. bevakning som sker for sakerheten i trafiken eller arbetsmiljon fran ett fordon, en maskin

eller liknande for att forbittra sikten for foraren eller anvindaren.

BIL Sweden anser att 10 § inte 4r teknikneutralt utformad och att skrivningen begrinsar/forhindrar
att syftet med kameradvervakningen som beskrivs 1 9 § 4 uppnas.
Skrivningen i 10 § anger ”foérbittra sikten for foraren eller anvandaren”, d.v.s. vi tolkar darmed att
skrivningen 1 forslaget utgar ifrdn att det finns en fysisk férare eller anvindare i eller nira fordonet.

Helt sjilvkoérande fordon behover inte innehalla en minniska 6ver huvud taget. Helt sjalvkérande
fordon kan innehalla en manniska men det kan ocksa vara en lastbil/distributionsbil som enbart
transporterar gods eller en buss/personbil som ir tom, men som ér pé vig for att hdimta nagon
person eller gods.

Hogt automatiserade fordon (ej helt sjilvkérande fordon) innehaller en férare som i vissa ligen ar
alagd att dgna sig at kdruppgiften men som i andra ligen erbjuds dgna sig 4t andra uppgifter in
koruppgiften.
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Bade helt sjilvkoérande fordon, fordon med hég automatiseringsniva och fordon med
assistentsystem anvinder sig bland annat av kameror for att utféra hela och/eller delar av
koruppgiften. Kamerorna hjilper da fordonens system att ’se”, det dr da inte foraren eller
anvindaren som behover kamerorna for att forbattra sikten, det ar systemen som behover
kamerorna for att ’se” och for att kunna utféra kéruppgiften.

Fordon kan dven kéras av en person som inte befinner sig inuti fordonet, de kan t.ex. kdras av en
person som stir vid sidan av fordonen, star en bit bort eller befinner sig i en trafikcentral
(fjirrmandvrering, rangering).

Kamerorna bidrar inte enbart till forbattrad trafiksidkerhet genom att de forbattrar sikten i och runt
omkring fordonen, de bidrar dven till minskad miljépaverkan, t.ex. inom platooning-projekten och
de automatiserade anliggningsmaskins-projekten dir de automatiserade fordonens mjuka och
foljsamma korning resulterar i ligre briansleférbrukning och darmed minskad miljopaverkan.
Utvecklingen mot mer och mer automatiserade fordon kommer alltsa bade gynna arbetet mot
forbittrad trafiksikerhet, minskad miljépaverkan och forbittrad logistik.

» BIL Sweden anser att alla lagkrav som ber6r fordon ska skrivas pa ett teknikneutralt
sdtt, det dr viktigt att den nya kamerabevakningslagen skrivs pa ett teknikneutralt
sitt sa att den inte begriansar/hindar utvecklingen mot allt mer sjialvkérande fordon.

» BIL Sweden anser att tillstindsplikten inte ska gilla kameror som dr monterade pa
och/eller i fordon av fordonstillverkarna for bevakning som sker f6r sikerheten i
trafiken eller arbetsmiljon fran ett fordon, en maskin eller liknande och/eller med
minskad miljépaverkan.

Vi foreslar foljande formulering istillet:
10 § Tillstand till kameradvervakning krivs inte vid
9. bevakning som sker med en eller flera kameror f6r sikerheten i trafiken,
arbetsmiljon eller minskad miljépaverkan fran ett fordon, en maskin eller
liknande.

Avidentifiering
For forskning och utveckling av avancerade trafiksikerhetssystem som ska fungera i interaktionen
mellan fordonet och oskyddade trafikanter, speciellt gangtrafikanter, si ar det viktigt att studera hela
den oskyddade trafikanten (lingd/bredd, 4t vilket hall de stir/gar/springer, at vilket hall de tittar,
ansiktsuttryck m.m.). Om de oskyddade trafikanterna avidentifieras sa gar mycket vardefull
information forlorad vilket skulle innebira att Al-funktioner (Artificiell Intelligens), som anvands i
utvecklingsarbetet, inte skulle fungera.
> BIL Sweden f6reslar att istéllet stilla krav pa hanteringen av och vilka som har
tillgang till bildmaterialet for att skydda integriteten pa de som avbildats via
kameradvervakningen. Forskare/utvecklare kan komma att behova verifiera Al-
systemens ldsning varmed undantag bor kunna ges till vissa personer.

Ljudupptagning
16 § ...Om ljud kan avlyssnas eller tas upp vid bevakningen, ska en sirskild upplysning limnas om
detta.
» BIL Sweden anser att (om samtycke finns {6t att ta upp ljud frin insidan av
fordonet) externa ljud fran t.ex. signalhorn och sirener far tas upp utan samtycke
(om de hors fran insidan av fordonet).
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Forskning, forsoksverksamhet och demonstratorer
Det dr manga aktorer som ér involverade i utvecklingen mot allt mer sjalvkérande fordon, bade
fordonstillverkare, leverantorer till fordonsindustrin, I'T-industri, beteendevetare, logistikforetag
m.fl. samt anstillda inom universitet, hégskolor och institut etc.
Det ar saklart viktigt att kunna anvianda kameror bade 1 och utanfér fordonen i forsknings- och
demonstrationsprojekt for att kunna studera hur férare och passagerare samt andra trafikanter
reagerar och agerar i samverkan mellan hogt automatiserade fordon, helt sjilvkérande fordon,
dagens fordon, cyklister, fotgingare etc.
» BIL Sweden anser att tillstindsbedémningen f6r kamerabevakning kring
forskningsprojekt, fors6ksverksamhet och demonstratorer bor ske pa ett siatt som
gynnar/framjar utvecklingen av ny teknik samt vidareutveckling av befintlig teknik.

BIL Sweden tackar for mojligheten att inkomma med vara medlemmars synpunkter pa forslagen i
betinkandet ”En kamerabevakningslag”.

Anders Notrén Maria Backlund
Teknisk chef Teknisk samordnare: fordonslagkrav och forskning
BIL Sweden BIL Sweden
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