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Miljodepartementet

Remissammanstallning av Forslag till Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2018/842 om medlemsstaternas
bindande arliga minskningar av vaxthusgasutslapp under
perioden 2021-2030.

Remissen av forslaget till Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2018/842 skickades i juli 2021 till 103 remissinstanser. Forslaget ir en del av
lagstiftningspaketet Fit for 55, som ska verka f6r att na EU:s skirpta
klimatmal till 2030. Kommissionen féreslar bland annat att det 6vergripande
utslippsmalet skirps till -40% och att samtliga medlemsstater bidrar till
ambitionshojningen.

Totalt har 51 remissvar inkommit. UtOver remissen har 1 instans kommit
med yttranden.

Bland remissvaren aterfinns 14 centrala myndigheter, 4 lirositen och
forskningsinstitut, 18 lansstyrelser, 9 kommuner, 5 bransch- och
niringslivsorganisationer samt 1 intresseorganisation. Bland de som har

svarat utéver remissen aterfinns 1 privatperson.



Overgripande om remissammanstaliningen

Den hir remissammanstillningen behandlar Europakommissionens forslag
till Europapatlamentets och radets férordning (EU) 2018/842 om
medlemsstaternas bindande édrliga minskningar av vixthusgasutslipp under
perioden 2021-2030.

I sammanstillningen finns en 6vergripande sammanfattning av forslaget och
dess innehall skrivet enligt Regeringskansliets faktapromemoria
2020/21:FPM137.

Remissinstanserna ar uppdelade efter sin instéllning till forslaget. I de fall dar
en remissinstans 6verlag sagt sig vara positiv utan att kommentera forslaget i
ovrigt, eller endast limnat positiva synpunkter, ir bedomningen att instansen
tillstyrker forslaget i sin helhet.

Har en remissinstans overlag sagt sig vara positiv till forslaget men limnat
6vergripande, kritiska eller ifragasittande synpunkter eller reservationer ar
den samlade bedémningen att remissinstansen ar positiv till forslaget, och
synpunkterna har lyfts fram under rubriken ”Rewissinstansernas samlade
synpuntkter”.

De remissinstanser som inte uttryckt sig vare sig positivt eller negativt om
torslaget har bedomts som instans som endast limnat synpunkter. Har
remissinstansen i fraga uttryckligen sagt att de inte vill kommentera férslaget
liges den till rubriken ”Resissinstanser som inte har nagra synpunkter eller avstar att

svard”’.

Remissinstansernas samtliga synpunkter pa forslaget finns samlade under
rubriken 7 Rewmissinstansernas samlade synpunkter”.
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Overgripande om férslaget

Den 14 juli 2021 presenterade kommissionen ett omfattande
lagstiftningspaket med syfte att se 6ver EU:s lagstiftning for att na det
skirpta 2030-malet om att minska nettoutslippen av vixthusgaser med minst
55 % jamfort med 1990 ars nivaer. EU:s ansvarsfordelningsférordning
(ESR) ir en av rattsakterna som omfattas av 6versynen. ESR reglerar
utslippen fran byggnader, jordbruk, avfallshantering, transporter samt
smaskalig industri. Under den nuvarande férordningen ska utslippen i dessa
sektorer minska med 30 % (29 % f6r EU27) jamfort med 2005 ars nivaer i
perioden 2021-2030. Utslappsutrymmet fordelas i nationellt bindande mal
fordelade utifrin BNP/capita i ett spann mellan +/- 0 % till — 40 %. Sverige
har tillsammans med Luxemburg det skarpaste utslippsmalet om -40 %.

Kommissionen foreslar att det 6vergripande utslippsmalet skirps till -40%
och att samtliga medlemsstater bidrar till ambitionsh6jningen. Som ett led i
detta skirps dirmed dven de nationella utslippsmalen i ett reviderat
malspann om -10% till -50%. Sverige féreslas tillsammans med fyra andra
linder fa det skarpaste utslippsmalet. Enligt forslaget ska malen fortsatt
fordelas utifrin BNP/capita med viss justering fér kostnadseffektivitet. De
befintliga flexibiliteterna limnas oférindrade fransett att mojligheten att
tillgodorikna sig 6kade upptag av vixthusgaser delas upp over de tva
atagandeperioderna. Dirutover forslas en ny frivillig reserv till vilken en
medlemsstat kan dela med sig av eventuella upptagskrediter som sedan kan

anviandas av andra medlemsstater fOr att na sina utslippsmal.

1.1.1 Forslagets innehall

Forslaget till férordning innebar en uppdatering av regelverket for
ansvarsfordelningen mellan medlemsstaterna att under perioden 2021-2030
minska utsldppen 1 den icke-handlande sektorn i ljuset av EU:s skirpta
klimatmal till 2030. Kommissionen foreslar foljande dndringar:

Skarpt utslappsmal och uppdaterad ansvarsfordelning (artikel 1,2)

Kommissionen foreslar att det 6vergripande utslippsmalet skirps fran
dagens -30 % till -40 %, jamfort med 2005 érs nivaer, och att samtliga
medlemsstater bidrar till ambitionshéjningen. Som ett led 1 detta skirps
dirmed dven de nationella utslippsmalen i ett reviderat malspann om -10%
till -50%. Sverige foreslas tillsammans med Danmark, Finland, Luxemburg
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och Tyskland fa det skarpaste malet att halvera utslippen medan Bulgariens
mal skirps fran +/- 0 % till -10 %. Detta innebir att Sveriges foreslagna mal
under ESR fortsatt dr lagre dn det av riksdagen antagna nationella etappmalet
under det klimatpolitiska ramverket om att minska utslippen med 59%
(jamfort med 2005 ars nivaer), varav 8% kan utgoras av sa kallade
kompletterande atgarder (vilka inte ingar i ESR). Sverige kan darmed
fortsittningsvis klara eller till och med 6vertriffa sitt EU-mal genom att na
det nationellt beslutade etappmalet.

Fordelningen av medlemsstaternas utslippsmal féreslas fortsatt utga fran
BNP/capita men baserat pa uppdaterad statistik for perioden 2017-2019.
Kommissionen foreslar ocksa att dven denna gang géra en viss justering av
utslippsmalen f6r medlemsstaterna i det 6vre BNP-spannet for att reflektera
var den storsta potentialen for kostnadseffektiva utslippsminskningar finns.
Justeringen innebar att framforallt linder med héga jordbruksutsliapp far
nagot ligre mal eftersom utslippsminskande atgirder i denna sektor i regel
ar mycket kostsamma. Kommissionen noterar dven behovet av 6kad
konvergens 1 medlemsstaternas klimatarbete och foreslar dirfor att ingen
medlemsstats utslippsmal skdrps med mer 4n 12 procentenheter. I
kombination med att det ligsta utslippsmalet skirps frin +/-0 dll -10 %
innebir detta att vissa linder 1 det lagre BNP-spannet far en nagot hogre
tilldelning 4n vid en ren BNP/capita-fordelning.

Justerad fordelning av utslappsutrymme i perioden 2021-2030 (artikel 4)

For att tillse en gradvis och férutsidgbar utslippsminskning tilldelas varje
medlemsstat sa kallade utslappsenheter (AEA:er) for varje ar i perioden
2021-2030 utefter en linjar utslippsbana. Kommissionen féreslar att den
befintliga tilldelningen kvarstar i perioden 2021-2022 med en eventuell
uppdatering ar 2022 for perioden 2022-2026. For att korrigera for eventuella
effekter pa utslippen av de ekonomiska konsekvenserna av covid-19-
pandemin och efterféljande ekonomiska stimulanspaketen, foreslds darefter
att utslappstilldelningen foér perioden 2026-2030 ses 6ver och uppdateras ar
2025.

Mindre forandringar av befintliga flexibiliteter (artikel 6, artikel 7)

De befintliga flexibiliteterna sisom att spara, lana eller 6verlata
utslippsenheter foreslas limnas oforindrade. Som ett led 1 att sakerstilla ett
tydligt fokus pa utslippsminskande atgirder foreslas dock att mojligheten att
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nyttja 6kade upptag av koldioxid i kolsinkor delas upp mellan perioden
2021-2025 och 2026-2030.

Ny frivillig reserv bestaende av outnyttjade upptag av koldioxid fran kolsankor
(artikel 11a)

Kommissionen noterar att det for manga medlemsstater kan bli en utmaning
att na de nationella utslippsmalen dven om de nuvarande tillgangliga
flexibiliteterna nyttjas fullt ut. Givet vissa féreslagna dndringar av den sa
kallade LULUCF-férordningen (se faktapromemoria 2020/21:FPM138)
forvintas dven vissa medlemsstater generera 6kade upptag av kolsinkor som
inte kan nyttjas under den férordningen, vilket i sin tur kommer leda till ett
overskott av outnyttjade upptagskrediter. Kommissionen foreslar darfor att
inratta en frivillig reserv bestiende av detta 6verskott som kan nyttjas av de
medlemsstater som trots fullt nyttjande av 6vriga flexibiliteter fortsatt inte
nar sitt utslippsmal under ESR. Genom att dela med sig av eventuell
6verprestation inom LULUCEF fran reserven far samma medlemsstat
mojlighet att vid behov tillgodorikna sig upptagskrediter for att nd sitt ESR-
mal. Enligt forslaget ska medlemsstaterna anmala sin avsikt att delta i
reserven senast sex manader efter férordningens ikrafttridande. Reserven
foreslds dock endast aktualiseras om EU som helhet nar det i klimatlagen
faststillda malet om att minska nettoutslippen av vixthusgaser med minst
55 %, varav maximalt 225Mt koldioxidekvivalenter kan utgéras av upptag i
kolsankor.
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2. Remissinstansernas installning till forslaget

Totalt 28 insatser har valt att yttra sig, varav 5 tillstyrker férslaget i sin helhet,
19 tillstyrker hela eller delar av férslaget med synpunkter och 4 endast limnat
synpunkter.

Remissinstanser som tillstyrker forslaget i sin helhet

Energimyndigheten, Jordbruksverket, Statens Fastighetsverk, Stromstads

kommun, Sundsvalls kommun

Remissinstanser som tillstyrker hela eller delar av férslaget med synpunkter

Linkopings universitet, Lansstyrelsen 1 Gotlands lan, Lansstyrelsen 1 Hallands
lin, Lansstyrelsen 1 Norrbottens lin, Lansstyrelsen i Skane ldn, Linsstyrelsen
1 Stockholms lin, Linsstyrelsen i Uppsala lin, Linsstyrelsen i Virmlands lin,
Linsstyrelsen i Visterbottens ldn, Lansstyrelsen 1 Vastmanlands ldn,
Linsstyrelsen i Vistra Gotaland, Linsstyrelsen i Orebro lin, Linsstyrelsen i
Ostergétlands lin, Malmé kommun, Naturvardsverket, Skogsstyrelsen,
Svenskt Niringsliv, Tillvixtanalys, Traftkanalys

Remissinstanser som endast lamnat synpunkter

Konjunkturinstitutet, Magnus Nilsson, Svenska bioenergiféreningen
(Svebio), Sveriges Lantbruksuniversitet (SLU)

Remissinstanser som inte har nagra synpunkter eller avstar att svara

Boverket, Drivkraft Sverige, Eskilstuna kommun, Fastighetsidgarna, Formas,
Kommerskollegium, Konkurrensverket, Kungliga Tekniska Hogskolan
(KTH), LO, Lulea Tekniska Universitet (LTU), Lansstyrelsen i Blekinge,
Lansstyrelsen 1 Dalarnas lidn, Lansstyrelsen 1 Kalmar lin, Lansstyrelsen i
Kronobergs lin, Linsstyrelsen i S6dermanlands lan, Linsstyrelsen i
Visternorrland, Riksrevisionen, SMHI, Sorsele kommun, Sveriges
Kommuner och Regioner (SKR), Timra kommun, Varbergs kommun,
Villadgarna, Alvkarleby kommun
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3. Remissinstansernas samlade synpunkter

Ambition

En klar majoritet av remissinstanserna anser att det ar positivt med héjda
ambitioner inom ESR.

Lansstyrelsen i Virmlands lan och Lansstyrelsen i 1V dstmanlands lan anser dock att
det dr tveksamt om ESR-malen bidrar till en ambitionshéjning i Sveriges
klimatarbete. Aven Ldnsstyrelsen i Ostergitlands lin har svart att se att de
kommer att innebara en ambitionsh6jning 1 Sveriges klimatarbete da Sveriges
nationella klimatmal redan 4r mer ambitiés dn det mal f6r ESR-sektorn som
toreslas for Sverige. Lansstyrelsen i 1 dsterbottens lin, Lansstyrelsen i 1/ dstmanlands
lin och Lénsstyrelsen i Orebro lin anser att ambitionen borde éka fér hela EU-
omradet fOr att sikerstilla att konsekvenserna av emissionerna lindras si

mycket som méjligt.

Liénsstyrelsen i Skane lin anser att Sverige bor efterstriva sa ambitiosa
nationella utslippsmal som maijligt f6r de linder som har en ligre
BNP/capita an genomsnittet och ser positivt pa att det finns en nedre grins
pa minst 10% utsldppsreduktion.

Trafikanalys anser att om nagra linder genom hogre nationella
ambitionsnivaer 6vertriffar de faststillda utslippsmalen till 2030, bor det
hellre ses som nagot som skapar ett storre handlingsutrymme efter 2030, 4n
som skal for att tillata att vissa linder inte uppnar sina mal.

Naturvardsverket konstaterar att for linder med ett relativt lagt beting till 2030
riskerar utmaningen att mellan 2030 och 2050 minska utslappen tillrickligt
att bli betydande.

Svenskt Ndringshiv anser att den icke-handlande sektorns utslippsminskning
maste 6ka om vi ska na 55% utslippsminskning pa ett kostnadseffektivt satt.
De menar att férdelningen av medlemsstaternas minskningar bor ske genom
att de fordelas pa basis av kostnadseffektivitet.

Linsstyrelsen i Vdisterbottens lin konstaterar ocksa att forslaget skulle bli annu
bittre om bindande mal f6r ESR kompletteras f6r aren 2040 och 2050, da
detta stirker mojligheten for medlemsstaterna att planera langsiktigt. Detta
konstateras dven av Lanusstyrelsen i Vdarmlands lin, Lénsstyrelsen i Ostergitlands
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lin, Lénsstyrelsen i Orebro lin, Lénsstyrelsen i Vstmanlands lin, 1énsstyrelsen i
Gotlands lan och Lansstyrelsen i 1 dstra Gotalands lin.

Lnsstyrelsen i VVdsterbottens lan och Ldnsstyrelsen i Vdstra Gitalands lan nimner
ocksa att efterlevnaden kan garanteras med boter eller andra monetira

sanktioner.

Linsstyrelsen i Vdsterbottens lin poangterar betydelsen av att utforma lagar och
regler sa att det sker pa ett sa rittvist satt som méjligt och att de uppoffringar
och livsstilsforindringar som dr nédvindiga inte bidrar till 6kad ojamlikhet.
Aven Lansstyrelsen i Virmlands lin konstaterar detta, och menar att detta gar i
linje med det centrala stillningstagandet 1 deklarationen f6r Agenda 2030 om
att ingen ska lamnas utanfor. Detta namns ocksa av Lansstyrelsen i
Ostergitlands lin, Ldnsstyrelsen i 1V dstmanlands lin och Lansstyrelsen i Gotlands lin.

Styrmedel

Lénsstyrelsen i Vsterbottens lan anser att mer styrmedel beh6vs for att klara
miljémalen och att det behévs regionala insatser som samlar och motiverar
olika aktorer till en omstillning. De nimner att risken med att genomféra
den regionala planen for infrastruktur f6r elfordon och férnybara drivmedel
forsvaras och att detta kan bli svérare att utféra om det blir otydligt var
ansvaret ligger om det delas mellan EU och den nationella arenan.

Lnsstyrelsen i Norrbottens lin konstaterar att det kravs anpassade styrmedel
inom transportomradet som méjliggor for invanare och besékare 1 linet att
minska sina utslapp frian transporter pa ett socialt hallbart och
konkurrenskraftigt satt. De menar ocksa att marknadsmisslyckanden vad
giller infrastruktur for alternativa drivmedel och firdsitt beh6ver
kompenseras pa ett adekvat vis.

Svenskt Ndringshiv anser att detta nya system riskerar att skapa betydande
problem for Sverige, inte minst genom att ytterligare ett styrmedel ska
adderas till den breda flottan av styrmedel som redan reglerar svensk
transportsektor. Svenskt Ndringsliv ser en risk att kostnader staplas pa

varandra.

Vagtransporter och byggnader

Bade Lansstyrelsen i Viistra Gotalands lin och Ldnsstyrelsen i 1V dstmanlands lin
anser att ett handelssystem for vigtransporter och byggnader riskerar att
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drabba laginkomsttagare hardare. Lansstyrelsen i 1 dstmanlands lin menar att
lagar och regler bor utformas sa att det inte 6kar den ekonomiska
ojamlikheten, da 6kad ekonomisk ojamlikhet kan férsvara social acceptans
tor klimatatgdrder. Lansstyrelsen i Norrbottens lin anser att forslaget riskerar att
ligga sten pa borda for niringslivet och befolkningen pa landsbygden. De
menar att rittvisa forutsittningar for att stilla om 6ver hela landet dr en
nédvindighet.

Lansstyrelsen i Vistra Gitalands lin avrader fran att infOra ett nytt
handelssystem for vagtransporter och byggnader. De menar att det riskerar
att forsvaga initiativ och engagemang i det regionala och lokala klimatarbetet
nir problemlésningen uppfattas ligga pa EU-nivd. De anser att det vore
innu mer negativt med ett system baserat pa enbart handel med
utslappsratter. Lansstyrelsen i Vdstra Gitalands lin konstaterar att det istallet
beh6vs regler som sikerstiller att varje medlemsstat far en ledande roll med
ansvar for att na det langsiktiga malet till 2050.

Ldnsstyrelsen i Orebro lin anser att tanken med att transporter och byggnader
ska inga 1 EU-ETS dr intressant vid forsta anblick men ser dven de ett par
orosmoln. Dels riskerar stora férhandlingar att férsena
utslippsminskningarna, dels kommer de nationella mojligheterna att styra
éver utslippsminskningarna att minska. Lansstyrelsen i Orebro lin anser att
byggnader och transporter bor vara kvar 1 ERS.

Léinsstyrelsen i Hallands lin befarar, utifran ett regionalt och nationellt
perspektiv, att nackdelarna viger 6ver fordelarna. De menar att ett sidant
system riskerar att fOrsvaga nationella och regionala initiativ samtidigt som
systemet skulle krava en omfattande administration.

Konjunkturinstitutet anser att det ar oklart varfor inte systemet ocksa ska
omfatta brinslen till arbetsmaskiner.

Trafikanalys efterlyser en mer detaljerad och utforlig beskrivning av
konsekvenserna av denna del av forslaget.

Naturvardsverket anser dock att forslaget att behalla vagtransporter och
bygenader 1 Ansvarsfordelningsférordningen samtidigt som ett
handelssystem skapas for dessa sektorer dr vil avvigt.
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Flexibiliteten mellan ESR och LULUCF

Lansstyrelsen i Visterbottens lan anser att flexibiliteten mellan ESR och
LULUCEF bér 6vervigas noggrant da utslipp och upptag inom LULUCEF ir
osikra. De menar att nettoupptag inom markanvindning dr bade instabila
och svara att mata. Detta konstateras aven av Lansstyrelsen i 1 drmlands lin,
Tillvéiictanalys, 1énsstyrelsen i Orebro liin, Linsstyrelsen i V dstmanlands lin,
Naturvardsverket, Lénsstyrelsen i Gotlands lan, Lénsstyrelsen i Vdstra Gotalands lin

Lnsstyrelsen i VVdrmlands lan menar att de ddrfor inte anses vara direkt
likvirdiga med utslippsminskningar i andra sektorer.

Skogsstyrelsen anser att en 6ppning for flexibilitet till ESR fran LULUCF-
sektorns markbokforingskategori f6r brukad skogsmark skulle skapa
ytterligare stirkt efterfragan pa 6kad kolsinka i svenska skogar. De menar att
detta skulle fa effekter pa skogens moijlighet att tillgodose andra samhillsmal,
inklusive klimatnytta genom substitution.

Léinsstyrelsen i Uppsala lin anser att forslaget ar bra, da det bor ge en samlad
bild 6ver klimatpaverkan fran markanvindning i en och samma rapportering.
De menar att det beh&vs en samlad bild regionalt och lokalt f6r uppféljning
och identifiering av kostnadseffektiva atgirder som minskar klimatpaverkan.

Swveriges Lantbruksuniversitet (SLLU) anser att det dr bra att LULUCF-sektorn
tydligare inkluderas i klimatarbetet och att medlemslinderna ges méjlighet att
prioritera de dtgirder som ger bist effekt inom den tidshorisont som
forslaget omfattar. De anser ocksa att ett slutligt forslag i hdgre grad bor ta
hinsyn till de osidkerheter som finns i berdkningarna av utslipp och upptag i
LULUCF-sektorn. De menar att osikerheterna har bada att géra med att
utslipp och upptag paverkas av naturliga faktorer, men ocksa att de metoder
som anvands baseras pa l6pande inventeringar som kraver l6pande
revideringar av berakningarna.

Naturvardsverket anser att det ar viktigt att samtliga medlemslinder minskar
sina utslipp 1 ESR-sektorerna och vilkomnar dirfor att méjligheten
begrinsas att med hjalp av flexibiliteter anvinda 6verskott fran LULUCF-
sektorn for att na nationella beting 1 ansvarsférdelningen.

Linkipings universitet anser att anvandande av 6verskott inom LULUCF-
sektorn f6r uppfyllande av ataganden under ESR bor begrinsas till betydligt
ligre volymer dn 225 miljoner ton koldioxidekvivalenter, eller slopas helt.
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Behov av analyser

Malmi kommun betonar att det finns ett behov av helhetssyn och 6verblick
nir det giller férordningar, konventioner och andra styrsignaler. De menar
att det dr angeldget att staten l6pande verkar f6r en harmonisering av dessa
pa savil miljoomradet som inom andra politik- och verksamhetsomraden.

Sveriges Lantbruksuniversitet (SLLU) anser att forslaget dr svaréverskadligt och
det krivs ytterligare analyser for att forsta hur en 6kad nettoinlagring faktiskt
far anvindas for att mota ataganden pa medlemsstatsniva.

Trafikanalys nimner att den konsekvensutredningen som ir gjord inte ér helt
tydlig med bevekelsegrunderna for alla justeringar som gors.

Trafikanalys anser att forslagets fortjanster och eventuella
tillkortakommanden paverkas av hur parallella europeiska
lagstiftningsprocesser utvecklas.

Ovriga synpunkter

Malmi kommun naimner att EU, enligt forslaget, kommer att avsitta medel f6r
den omstillning som initieras av de foreslagna forindringarna. Malwi
kommun betonar vikten av att dessa medel kan komma landets kommuner
tilloodo. Malmi kommun konstaterar ocksa att ett prognosforfarande kan bli
ett bra verktyg i valet av dtgirder samtidigt som det dr viktigt att sjilva
rapporteringen harmoniseras.

Lansstyrelsen i Hallands lin menar att det finns férdelar med
flexibilitetsverktyg, men patalar samtidigt att dylika verktyg endast bor
anvandas 1 begrinsad omfattning och att ett alltfér komplext regelverk kan
uppmuntra aktorer att leta efter kryphal istillet for att vidta nodvindiga
atgirder.

Trafikanalys anser att den nuvarande utvecklingen mot minskade utslipp
inom transportsektorn inte ar tillrdckligt snabb for att géra det sannolikt att
det nationella malet nas 1 tid till 2030, men atgirderna for att na det
nationella malet, snarare dn atgirder som krivs for att uppna malen inom
EU ESR, kommer vara det som fér storst betydelse f6r det svenska

transportsystemet.

Linkdpings universitet anser att ESR bor innehalla en skrivelse om att lickage
av biogen koldioxid fran geologisk lagringsdepa inte kriver Gverlatelse av
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utslappsratter. Linkipings universitet anser att foljdindringar bor goras 1
direktivet om geologisk lagring av koldioxid (CCS-direktivet).

Svenska bioenergiforeningen (Svebio) anser att en gemensam miniminiva pa
koldioxidskatt dr det bista sittet att astadkomma utslippsreduktioner i ESR-
sektorn.

Svebio menar ocksa att en stor del av Sveriges ESR-mal till 2030 kommer att
klaras genom dtgirder i transportsektorn, och for att dessa ska bli effektiva
sa krivs att Sverige kan anvinda alla typer av fornybara drivmedel utan
restriktioner fran EU.

Magnus Nilsson anser att ingenting i den féreslagna konstruktionen hindrar
Sverige fran att genom egna beslut fortsatt annullera den Gverprestation
relativt lagstiftningen som det klimatpolitiska ramverket siktar mot.

Magnus Nilsson anser att det vore bra att utveckla ESR till ett regelverk som
fokuserar pa att hantera de oftast svarreglerade CO2-utslippen frin
jordbruk, avfalls- och kemikaliehantering och liknande, vars problematik ofta
ser helt annorlunda ut dn f6r koldioxiden.

Konjunkturinstitutet anser att det ar underligt att inte kommissionen foreslar att
utsldppsritterna under ETS2 automatiskt ska skuggas av ESR-enheter, sa

som EU ETS och davarande boérdeférdelningsavtal fungerade under
perioden 2008-2012.

Konjunkturinstitutet anser ocksa att det ar oklart vilka mojligheter Sverige har
att klara alla sina nationella utslippsmal och ambitionen att annullera
kyotoenheter motsvarande skillnader mellan vara malnivaer och den
utslippskvot vi tilldelas under ESR utan att snedvrida handeln med
utsliappsritter inom ETS2. Konjunkturinstitutet anser att detta dr en fraga som
behover utredas.

Lansstyrelsen i Stockholms lin anser att det ar viktigt att aven de
konsumtionsbaserade utslippen och utsliapp fran flyg och sjofart hanteras
inom ramen for EU:s klimatpaket.
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Bilaga 1 — Forteckning av remissinstanser

Centrala myndigheter

Svar:

Boverket

Formas
Kommerskollegium
Konjunkturinstitutet
Konkurrensverket
Naturvirdsverket
Riksrevisionen
Skogsstyrelsen

SMHI

Statens energimyndighet
Statens fastighetsverk
Statens jordbruksverk
Tillvixtanalys

Trafikanalys

Larosaten och forskningsinstitut

Svar:

Kungliga tekniska hégskolan (KTH)

13 (19)



Linkopings universitet
Lulea tekniska universitet (LTU)

Sveriges lantbruksuniversitet (SLU)

Inget svar:

Chalmers tekniska hogskola

IVL Svenska Miljoinstitutet

Kungliga Skogs- och Lantbruksakademien
Research Institutes of Sweden (RISE)

Stiftelsen for miljostrategisk forskning (Mistra)

Lansstyrelser

Svar:

Lansstyrelsen i Blekinge lin
Linsstyrelsen i Dalarnas lin
Linsstyrelsen 1 Gotlands lin
Lansstyrelsen 1 Hallands lin
Lansstyrelsen 1 Kalmar lin
Linsstyrelsen i Kronobergs lin
Lansstyrelsen i Norrbottens lin

Linsstyrelsen i Skane lin
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Lansstyrelsen i Stockholms lin
Linsstyrelsen i S6dermanlands lin
Lansstyrelsen 1 Uppsala lin
Linsstyrelsen i Virmlands lin
Linsstyrelsen 1 Visterbottens lin
Linsstyrelsen i Visternorrlands lin
Linsstyrelsen i Vistmanlands lin
Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lin
Linsstyrelsen i Orebro lin

Lansstyrelsen i Osterg(jtlands lan

Inget svar:
Linsstyrelsen i Givleborgs lin
Lansstyrelsen i Jamtlands lin

Linsstyrelsen i Jonk6pings lin

Kommuner

Svar:
Eskilstuna kommun
Malmé kommun

Sorsele kommun
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Stromstads kommun

Sundsvalls kommun

Sveriges Kommuner och Regioner
Timri kommun

Varbergs kommun

Alvkarleby kommun

Inget svar:

Bodens kommun
Gotlands kommun
Gallivare kommun
Hallstahammars kommun
Hedemora kommun
Hirjedalens kommun
Karlstads kommun
Kungilvs kommun
Laxa kommun
Leksands kommun
Motala kommun
Orusts kommun

Robertsfors kommun
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Salems kommun
Simrishamns kommun
Skelleftea kommun
Skurups kommun
Skoévde kommun
Stockholms kommun
Trollhiattans kommun
Ydre kommun

Amails kommun

Bransch- och naringslivsorganisationer

Svar:

Drivkraft Sverige

Fastighetsidgarna Sverige AB
Landsorganisationen i Sverige (LO)
Svenska bioenergiféreningen (Svebio)

Svenskt Naringsliv

Inget svar:
BIL Sweden

Byggforetagen
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Byggmaterialindustrierna

Energiforetagen

Innovations- och kemiindustrierna i Sverige (IKEM)

Skogsindustrierna
Svensk Torv
Sveriges Allmannytta

Tjanstemannens centralorganisation (TCO)

Enskilda foretag och statliga bolag

Inget svar:
Stockholm Exergi AB

Sweco Sverige AB

Intresseorganisationer, natverk och samfund

Svar:

Villadgarna

Inget svar:
Fores
Greenpeace

Hagainitiativet
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Klimatkommunerna

Lantminnen

LRF

LRF Skogsigarna

LSU — Sveriges ungdomsorganisationer
Svenska Naturskyddsféreningen
Sveriges Jordigarférbund

Virldsnaturfonden (WWF)

Svar utover remiss

Magnus Nilsson, miljokonsult, forskare och klimatpolitisk analytiker
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