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Stockholm, 2021-12-20
Remissvar "Bromma Flygplats - underlag fér avveckling av drift och verksamhet” (Ds 2021:25)

I grunden anser vi att det & bekymmersamt att &nnu en nationell flygplats évervags for nedstangning i tider
dar omfattningen av samhaéllsviktigt flyg bara tkar. Nyligen tillférdes t.ex. en extra ambulanshelikopter under
vintertid i Stockholmsregionen, samtidigt som Karolinska Universitetssjukhuset utdkar sin verksamhet med
en ny dedikerad tyngre intensivvardshelikopter med bas i Stockholm. Robustheten i storstadsregionen ar av
stor vikt, och da i synnerhet mgjligheten till IFR-alternativ.

Sett i ljuset av att infrastruktur i form av GPS-inflygningar (PinS) &r under inrattande, samt att en ny
helikopterbasering fér ambulanshelikoptrarna ar i projekteringsskedet, bedémer vi dock att en avveckling av
Bromma Flygplats bortom 4-5 ar ej kommer att ha en betydande negativ paverkan for
ambulanshelikopterverksamheten. Daremot ser vi med stort allvar och oro pa de risker som det skulle
medféra om det kontrollerade luftrummet 6ver Stockholm skulle slappas fritt for allmanflyget.

Efter att ha granskat underlaget 6nskar vi lamna féljande kommentarer, med fokus pa helikopterfragor:

2.4.2 Samhallskritiska lufttransporter

Vid skrivelsen géllande avvecklingen av luftrummet, pa sid 115, vill Babcock Scandinavian Air Ambulance
understryka det som aven namndes under vart mote 2021-07-01 avseende den hoga risk som foreligger om
detta luftrum slapps fritt. Vi stéller oss bakom de yttranden om oro som har lamnats fran Polisflyget och
Region Stockholm i rapporten, och vi ar positiva till att en konsekvensutredning rekommenderas.

Inom flyget ar flygsakerheten en grundpelare, varfor vi anser att just denna kritiska punkt ges for liten
uppmarksamhet i materialet. | handelse av att luften slapps fri riskerar trafiken med allmanflyg, dronare och
ballonger tka avsevart eftersom att skyddsbarriarer som krav pa radioforbindelse och transponder tas bort.
Med tanke pa den stora mangd flygningar med samhallsviktiga helikoptrar som genomfors Gver Stockholm
ser vi en stor risk for en kollision i luften. Se exempelvis New York, dar flera luftfartyg har krockat dver
Hudson River pa grund av inneboende risker med principen att "se och undvika”.

Som riskminimerande atgard 6nskar vi att man 6vervager majligheten att etablera ett restriktionsomrade
over Stockholm, med en radie pa ca 10-15 km fran centrum, inom vilket samhallsviktigt flyg &r undantaget.
Ovrig trafik bor forslagsvis vara tillaten mot att ATS-fardplan upprattas samt att man flyger med radio och
transponder pa. En radiofrekvens bor inréttas (behallas) for flyg-till-flyg kommunikation.

For att ytterligare hantera riskerna med trafik 6ver Stockholm kan a@ven fordefinierade flygrutter etableras. Se
t.ex. hur detta ar I6st i London: London helicopter operations | UK Civil Aviation Authority (caa.co.uk)

2.4.3 Behov av kompensatoriska atgarder

Pa sid 117 onskar vi ett fortydligande till forfattarens yttrande om att "den av Region Stockholm beslutade
lokaliseringen av sjukvardshelikoptrar till Ulina ar en méjlighet att préva”, syftandes en potentiell
tankmojlighet centralt i Stockholm. Denna framtida lokalisering &r avsedd for just samhallsviktigt
helikopterflyg. Detta syfte far dock ej ge sken av en kompensatorisk atgard som aven inbegriper évrig
helikopterverksamhet. Av den anledningen 6nskar vi ett fortydligande gallande Ullna. Att baseringen ror just
"blaljusverksamhet” framgar tydligare forst under rubriken 4.2.4.

3.1 Flyg- och helikopterflygplatser

"Tabell 3.2 Helikopterflygplatser i Stockholms-, S6dermanlands-, Uppsala och Vastmanlands Ian” ar
utdaterad. Gustavsberg-Moélnvik stangde 2017 i samband med att ambulanshelikopterverksamheten flyttade
till Norrtalje. Som exempel finns heller ej landningsplatsen vid Nacka Sjukhus kvar. Ingmarsé, Djurgarden-
Rosenvik och Vartahamnen, i den man landningsplatserna finns kvar idag, handlar ej om faciliteter som ar
utformade enligt gallande rad och rekommendationer fér denna typ av landningsplatser (TSFS 2012:78).
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3.6.1 Ny helikopterbas?

| det sista stycket pa sid 207 framgar det att ett samutnyttjande av Ulina kan vara en intressant méjlighet for
myndigheter och organisationer. Precis som under rubriken 2.4.3 ar det viktigt att det framgar att detta
samutnyttjande ej innefattar dvrig privat/kommersiell helikopterverksamhet. Att baseringen ror just
"blaljusverksamhet” framgar tydligare forst under rubriken 4.2.4

4.5.3 Sakerstall samhallsflyget

Under rubriken "Helikoptertrafiken behdver en 16sning” (sid 225) anser vi ej att en tillfallig basering, eller
tankmojligheter, pa befintliga helikopterflygplatser i Stockholmsomrédet &ar en realistisk 16sning, aven om det
endast ses pa kort sikt (0-3 &r). Bortsett fran t.ex. Akersberga finns ej denna infrastruktur avseende
certifierade eller icke-certifierade helikopterflygplatser i regionen.

Vi delar dock forfattarens idé om att lata Stockholms stad prova mojligheten att lata viss
helikopterverksamhet nyttja en begransad del av Bromma Flygplats for att fylla pa bransle. Detta torde vara
en oerhort effektiv, billig, och samhallsnyttig 16sning som kan bibehallas i flertalet ar. Som exempel lats
Polisflygets bas finnas kvar vid helikopterbasen p& Berga Orlogsskolor i n&gra &r i samband med att den
militara helikopterflygplatsen dar lades ner. Samma sak genomférdes i Boden, dar Polisflyget finns kvar pa
en begransad yta an idag. Motsvarande skulle kunna genomféras pa Bromma Flygplats, vilket skulle lindra
effekten av en eventuell nedlaggning av Bromma samtidigt som det skulle ge tid foér etablering av alternativa
I6sningar for allman helikoptertrafik.
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