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Infrastrukturdepartementet

Yttrande over Bromma flygplats — underlag for
avveckling av drift och verksamhet (Ds 2021:25)

Bakgrund

Infrastrukturdepartementet har genom remiss bjudit in Region Stockholm
att yttra sig 6ver rapporten Bromma flygplats — underlag for avveckling av
drift och verksamhet (Ds 2021:25). Region Stockholm yttrar sig via
delegationsyttrande. Yttrandet har beretts i samrad med hélso- och
sjukvardsforvaltningen, Karolinska Universitetssjukhuset och
trafikforvaltningen.

Region Stockholm ar ansvarig for regional fysisk planering enligt plan- och
bygglagen (2020:900) och regionalt utvecklingsansvarig enligt lag om
regionalt utvecklingsansvar (2010:630). Enligt regional utvecklingsplan for
Stockholm, RUFS 2050, (LS 2015—-0084) ar Stockholmsregionens vision att
vara Europas mest attraktiva storstadsregion. I RUFS 2050 konstateras att
Bromma flygplats i nuldget ar en viktig nod for affarsresor, fyller en viktig
funktion som nav for inrikesflyget samt bidrar till att avlasta Arlanda. Det
konstateras dven i RUFS 2050 att om Bromma flygplats avvecklas behover
losningar for allménflyget hittas och Arlanda behover ha en utbyggd
kapacitet och infrastruktur for att ge utrymme till de flyg som har trafikerat
Bromma.

Region Stockholm har tidigare yttrat sig om betydelsen av Bromma
flygplats for Stockholmsregionen. Regionen yttrade sig 2016, med da
tillganglig information, 6ver den statliga samordnaren av flygkapacitet och
bostider i Stockholmsregionens rapport Mer flyg och bostader (LS 2016—
0673) och papekade da att det ar av storsta vikt att Bromma flygplats finns
kvar innestende avtalsperiod. Detta eftersom goda flygforbindelser ar
avgorande for regionens konkurrenskraft och attraktivitet.
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Region Stockholms yttrande

Arlandas kapacitet

For att en tidigarelagd avveckling av Bromma och en utveckling av Arlanda
ska vara mojligt kravs statliga investeringar for starkt kapacitet pa och kring
Arlanda. Utover de investeringar som kan vara aktuella for flygplatsen i sig,
ror det starkt kapacitet av tillgingligheten pa mark. Forutom den nord/
sydliga tillgangligheten till Arlanda behover den ost/vastliga tillganglig-
heten utvecklas. Staten behover ocksé ta ett storre ansvar for kollektiv-
trafikens utbyggnad och marknadsandel av resandet.

Region Stockholm delar utredningens uppfattning att Arlandabanans avtal
skapar lasningar for hur marktransporterna och tillgédngligheten till
Sveriges nationella huvudflygplats Arlanda kan utvecklas. Region
Stockholm anser att staten behéver hitta en god 16sning pa hur kapaciteten
pé Arlandabanan kan utvecklas med rimliga finansiella konsekvenser for
sdval Trafikverket och tdgoperatorer som A-train. Staten bor ocksa ta
initiativ till att tillsammans med berorda parter hitta nya finansierings-
l6sningar for stationsavgiften pa Arlanda C.

Utredaren anger att effekter pa den interregionala tillgangligheten vid en
avveckling av Bromma flygplats kan dampas genom ett antal
kompensatoriska atgarder pa i forsta hand Arlanda flygplats och for
marktransporterna mellan Arlanda och Stockholm. Region Stockholm
anser att dessa kompensatoriska atgiarder behover fortydligas.

Forutsattningar for samhadllsviktigt flyg

Bromma flygplats fyller en viktig funktion avseende bade linjetrafik och
icke reguljara kommersiella flygningar sdsom ambulans- och intensivvards-
flyg. Flygplatsen fyller idag dven en viktig funktion for statsflyg, naringslivs-
flyg och sjukvérdsflyg, samt dven for brandflyg, lantmateriflyg etcetera.

Utredaren lyfter fram behov av att atgarder vidtas for att forbattra allméan-
flygets forutsiattningar vid Arlanda flygplats, sa att det ar mojligt att flytta
over samhallsviktiga flygtransporter fran Bromma till Arlanda med
verksamhetsforutsattningar som ar tillrackligt goda. Swedavia gor
bedomningen att den kommersiella flygtrafiken pa Bromma kan inrymmas
pé Arlanda utan att nagra betydande ytterligare infrastrukturinvesteringar
behover tidigareldggas. Region Stockholm saknar dock tydlighet kring det
samhallsviktiga flygets och allmanflygets behov. Region Stockholm vill
betona vikten av att langsiktigt utrymme for det samhaéllsviktiga
allmanflyget, sakras vid en tidigarelagd avveckling av Bromma.
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Region Stockholm anser att en avveckling av Bromma flygplats kraver goda
forutsattningar samt tydliga strukturer och processer for medicinska
transporter vid Arlanda. Resurserna och planeringen for det samhalls-
viktiga ambulansflyget (fixed-wing) behover siakerstillas och koordineras
med reguljarflyget. Behov finns av bland annat rum for omlastning,
verkstad, navigeringsstod och tankning. Likasa behover regional struktur
och flygplatsrelaterade forutsattningar for luftburna medicinska
transporter definieras, vilket saknas idag. Centralisering av den hog-
specialiserade varden, nya behandlingsmojligheter i kombination med en
okande befolkningsmangd samt aldrande befolkning ar alla faktorer som
okar behovet av transporter inom hela Sveriges sjukvardssystem.
Sammantaget gor detta att Region Stockholm anser att utrymme pa mark
och i luft for allmanflyget pa Arlanda behover utredas ytterligare innan en
stangning av Bromma beslutas.

Region Stockholm anser att redundansen vid luftburna sjukhustransporter
och transporttiden mellan flygplats och sjukhus behover beaktas, vid akuta
ambulanstransporter kan det ha en avgérande paverkan. Utover
forlangning av marktransporter riskeras ocksa en forlangning av tiden for
manga sjuktransporter med flygplan till och fran Stockholmsomradet pa
grund av en mer komplicerad markhantering pa Arlanda.

Ambulanshelikoptrarna i Region Stockholm och fran andra regioner och
lander anvidnder idag regelmassigt Bromma flygplats som alternativ-
flygplats. Alternativflygplatser anvands till exempel om landning inte
medges vid sjukhus pa grund av daligt vader (instrumentvader-
forhéllanden). Om Arlanda anviands som alternativflygplats i stéllet for
Bromma &r risken stor att den sa kallade ”golden hour”, ett begrepp inom
akut- och intensivvarden, passeras innan patienten nar sjukhuset.

En alternativflygplats ar nodvandig aven efter att Ullna helikopterbas ar
etablerad. Regionen anser att en avveckling av Bromma flygplats behover
beakta denna typ av behov for sikra sjukvardstransporter sa att inte
patientsidkerheten dventyras.

Mojligheter till bostadstillskott

Region Stockholm vill papeka att i den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen, RUFS 2050, pekas Bromma flygplats ut som
strategiskt stadsutvecklingslige, baserat pa den inriktning som Stockholm
stads oversiktsplan anger. Det tillskott av bostader som en omvandling av
Bromma flygplats kan medfora kraver stora investeringar i bland annat
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transportinfrastruktur, inte minst i kapacitetsstark kollektivtrafik. Dessa
investeringar finns i dagslaget varken i pdgdende planering eller i befintliga
investeringsplaner och handlar om miljardinvesteringar. Detta ar processer
som behover lang framférhéllning for att trafiksituationen ska vara 16st den
dag eventuella bostader ska byggas. Staten behover aktivt bidra till och vara
med i finansieringen av denna utveckling, vilket Region Stockholm anser
att utredningen forbiser.
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